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"Bl invento. se refler a una rotula para barras de
unién,-en especialvpara dispositivos de direccidn y suspe:

491ones de ruedas de ve’qlc,uloc auuomov11es,'con un véstago

. de’ rotu]a reallzado en forma de cuerpo hueco.

Las rotu]ae para dlSpOSltivos de leCC cidn y °uépen—
siones dc ruodas flguran entre los elementos constructlvo,
" mds 1mrortdntes de un vehlculo automov11 Por un lado hdn
de poseer un grado eleyado de resistencia mecanica, ya qus
szre ellas‘actﬁan fuerzas grandes, y—pOrqﬁe una roturabd(
est10s elémentos constructivos tendria consecuencias catés-
tr6ficas. Por otro lado deben ser 1o mds llgeras p031ble,
ya que su peso,vsegun»su pos icién, lorma pQTCﬂal 0 total-
mente parte ae las masas no suspendidas eldsticamente, de-
biendo ‘las masas de un:vehiculo.aufomévil no suspendidas
elééticaﬁente mantenerse lo‘menof'posible:
Fl 1nvento se ha propuesto crear rotulas para barrao
!de unlén con un vastago de rétula realizado como cuerpo
hueco, que suponlendo una fuersza determlnada de tranum141<
v tenlpndo 1a mi sma r981sten01a mecanlca, resu’ten nas 1i-
geras y mds baratas que las formas de rea112301on con001—
das hasta qhora. : ‘
.-Esie.problema se-reéuelve conforme al invento, por . el
hecho de que'ios SrUesos de pared del vasvago de rotuld'
‘heoho en forma de cuerpo hueco son dwierentes en VaTlOu lt
1

gares, ‘a saber, de modo que aumentan propor01onalmente cor

la dlsmlnu01on del dlametro ‘exterior, con lo-que se Produ-

ce un cue’*no de TGS"ST.G LC ’_’ axmllamem-e

o s “‘ Wb e dun et PSS SR

‘la. tr c01on.J 1a prenwét.

"~,De acuerdo con - otras ca acterlqtlca del

invente, 10
| ‘ ' T

6pu1a;seﬂge

T
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‘que el diametro exterior ‘e 1a

u - L’

17976

neran mediante la deformacién sin arranque de virutas de w

'_tubo con ayuda de rodillos perfilados, que actian sobre el

dlqmetro exter;or del tubo,.El didmetro exterior del tubo

-es, antes de la deform301on sin arranque de virutas, menor

esfera del vastaso de rdétu~

_la. El ensanchamiento de la esfera del vdstago de rdtula

tiene lugar por medio de un rodillo perfilado que actia so-

bre el diametro interior del tubo y que trabaja al mismo

. tiempo con los rodillos perfilados actuantes sobre el dia-

mevro exterior. El fondo del espacio interior de la esfera
esté cerrado, conforme al invento, de manera vmpermeable
para el agua. Este cierre impermeable para el agua se pueds

conseguir mediante un tapén de un material deformable elds-

ticamente, por e jemplo, de-goma. Ahora bien, se puede pro-

ducir también reduciendo hasta cero el diémetro interior

del tubo. Véstagos de rotula dotados de las propiedades ci-

tadas anterlornente, pueden encont rarseé en 10s dos. eytre—4
mos de un tubo, que se utiliza como barra de unién. |
Paré mediénte ia aplicacidn del vésfago de‘rétula'con~
forme al invento perfeccionar mds un determinado sistenma - de
suspensioén de ruedas, émpleado cada vez mds para la suspen-
sidn de las ruedasvdelantéras de coches turismos, prOpqné
el invento asimismo que el'véstago de la rétula se forme e:
el extremo inferior del amortiguador hidrdulico correspon-
diente a la-rﬁeda, deformando para ello, sin arranque de
virutas,.el tubo exterior del amoftiguédor hidrdulico.
,_Qon el1Q_se crea una_susﬁensiénrde,1as_ruedas de 1_‘tq
ras para;turismos,Aen 1la qﬁe el vdsiago de rétula para la
suépensién de la rueda es;é unido con ei tubo extérior‘del

amortiguador hidraulico correspondiente a dicha rueda, en-
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contrandose este tubo soportado por su extreno superior;

mcdlante una résula, envuna palanca unlda de manera Flrat(

rla con el bastldor del vehlculo automov’l La ventaaa der

-

perfeccionamiento conforme al 1nvento radlca en quezla-sus

pensibn de la rueda, que tiene la. misma-resiofencia?mecén:

ca, resulta nds llgera y puede ser con%trulda de manera ¢

barata que - 1as formas’ de reallza016n conocvdas ha ta qhor:

| Para megorar la deformac1on sin arranque de v1rutas (
un tubo y convertirlo en un vastapo de rdédtula de resisten-
cia- amphamenpe igual irente a la flex16n, la traccnon J 1:
pres1on, de tal modo que se produaca una con91stencwa del

materlal-espe01almente homogenea, propone el invento a31~

" mismo que el tubo sea defornado sin arranque de v1rutau;

ademas de medlante rodillos perillados ‘actuantes sobre su
dlametro exterlor, tamblen ddlclonalmente por cabeuas de'
recalcado que actuan sobre sus extremos. A este partlcul

puede actuar sobre uno de 1os ‘extremos de1 tubo una cabez,
de recalcado con una,superflcle de recalcado esferlca, de
Iorma céncava, 'y sobre el otro extremo, una cabeza de re-
caTCado con sunerf101e de recalcado plana. Ahora blen, 50-
bre los dos extremos del tubo pueden actuar~también*seﬁdq;
cabezas de recalcado con buperf301e de recslcado esférica
formascéncava;-En las superficies de recalcado, céncavas y
esi‘erlcas se destaca un aalient I esccidn de los rodillos perfi

lados. sobxe el &L.ametro actemor del tubo Yy, de las mbems de :rnca]cadto

sobre los extremos dﬂ‘tubo puede tener hpgar mmumaneammte._

" . Hediante esta otra. uauevﬂwc*ﬂ del invento se. ?a 1
confeccién todavia més TdC‘On&l, si endo novwhle naCﬂr t o~
dav1a més peque fa la. abertura en la esfera.

,.Para-solu01onar el problema de perlecc1onar aun mas ¢
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. ) \
de virutas del vastago de

Ay @

W 68

tal modo, que la ahertura en la es-

‘/

invento y mejorarle d
fera pueda elegirse muy pequena vy aue, . en especial tvatan-
dose de cabezas esféricas grandes para camlonps pesadoc

y dotadas de una estrdngulagion GSpe01a1ment nronunolad

en la cabeza esférica, 1la deformacién sin arranque de vi-

rutas se 51mp11f1que sustancialmente, propone el 1nvenuo

finalmente que el tubo, antes de ser sometidé a la acoion

de los rodlllos perfllados, sea expueeto a una operac ién-

de recalcado, mediante la cuval es noldeado prev1amente
para formar un cuerpo hueco con una cabeza esférica y un
véstago conlco. La operacidén de recalcado se efectia con.
ayuda de una estampa de dos partes, gn la que una de las

partes de la'estampa presenta una superficie esférica cédn-

cava, N la otra parte de la estampa, una superficie es4c~

rlca concava y un anlma conlca.,ue la superficie ufer'lca
-concava de una de las partes de 1la eutanpa puede obresalf
C.am sallente, destlnado a conducir la superfln ie frontal:

S

del tubo.
-En 105 dibujos han 31do representadOS dwversos egen-
plos de realizacién del 1nvento mostrando: _ "f

Ja'flg; 1, una barra de unién para un dlspos1t1vo de

dlrec01on, la cual presenta en los dos extreros sendas 76

’

tulas conrorme al,lnvenuo,

la fig. 2, el conienzo de la deformacién sin arranqu<

de virutas de un tubo, para obtener el vastago de rotula

conforme a la fig. 1;

la flg. 3, un alzado lateral corresnondlente a lq

-2, con una seccidn’ p ials

el final de la defofmacidén sin arranque
; ,

la fig. 4,

rétula; -
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del 1ugar mas estrecho del vésta

amortlguador hldraullco coniorne a la fig.

extremoe del tubo conrorme. a 19 Vﬁg"

Lr]
so@ e See o
¢ ¢ y
. 0% tar g A
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seccidn transversal parcial a través

la fig. 5, una

go de rétula conforme a.

' la flg 4,

la flg. 6, el comlcnzo d¢eg una deforHACﬂon sin érranqx
de virutas de otro vastago de votula con una gran Pnerza ¢
transmision, para el que se emplea un tubo mas corto, con
un mayor‘grueso de pared;v L

la flg. 7, e1 final de la deformac1on 51n arranque de

vifutas del tubo conforme a la fig. 6;

la flg. 8, un véscago de rdotula con]orme a 1a jig. 1.

‘despues de la mecanizacidn de la esfera, asi como del vés-

"tago conlco, y una vez aterra}:do,

e

la fig. 9, la fase flnal de la deforma01on sin arran-
que de,v1rutas del extremo inferior del tubo exterlor de

un amortiguador hidrdulico asignado a una rueda delantera,

para obtener un vastago de rdtula conforme al 1nvento,

‘la fig. 10, una’ se001on longltudlnal a Traves ‘de la.
parte 1nfer10r del amortlguador h1drau11co para un coche
de turlsmo de peso medlo‘

la flg. 11 ‘la dlgp05101on general de la suspansmon

de una ruedﬁ delantera para un coche de turismo-con un

9y 10

la fig. 12, un tubo a partir del que se confecciona

‘una barra de direccién dotada en 1os dos exsremos de sen-

dos védstagos de rdétula conforme al invento, en sececidn -~

longitudinal;

1a.fig. 13, 1a fase ilnnl 6e1 ensane hamlenuo de 10°

: la flg. I4, el comlenzo de la deforma01on sin arran

que de virutas del tubo conforme a la 11.. 13, con avudu‘
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de rodillos perfilados vy de cabezas de recalcado;

la fig. 1%, la rase final de 1la deformacidn si

que de virutas coniorme a la.fig. 14;

la fig. 16, la barra de direccidn terminada, dotada
en los dos extremos de sendos vdstagos de rdtula conforme

al invento;

la fig. 17, el comienzo de la deformacidn sin ﬁrran;

'que de vifutas de un tuho cdrto, nara obfpnrr un vastago
de rétula conforme al 1nvento con avuda de rodillos per-~
fllados y de cabeaas de recaTC Gy \ |
f,la flg. 18 1a fase flnal de la deforma01on sin arrdr
que de - v1rutas conforme a 1a'rig 175 .
la flg. <19, un tubo a partwr d@l cual,.y medlantévun<
Aopera01on de recalcado, se,forma_previamente el,vaspago de
rétula conforme al ;nventé, en seccién longitudinal

la fig. 20, la fase final del proceuo de,recalcadofi

- mediante el cual el tubo conforme a>1a.figr 19 es moldeadc

previamente, con ayuda de una"estampa de dos partes, para

‘ obtener un cuerpo hueco con una oabeza e fOTﬂa (sférica‘

y un vastago 00n100‘

1a111g._2|, la fase final de la deforn501on, mealante

 1a cual el tubo conforme a,la Tig. cblse molaea, con ayude

de tres rodillos perfilados, para ohtener un védstago de
rétula conforme al invento, ¥

la fig. 22, una seccién a tvravés de la espiga salien-

te del perﬂo de révula conforme(ﬁ 1ﬂ'fi€« 21,

¥l engranaje de 53v60010n 1. de un vehlculo autowov11

c e Ve
f:iTi;u(Ll(HE N OJ"&rﬁa_hlf‘*:L.

::c(‘.zo, ;..--\.a- & ng;;r;‘.;.a.t, :,‘1 20

sté unldo medlanLe una barra de unién 8 con la palancasf

o

c .
de avrec01on 12, lleda a 1a hn;fu“ 8. sua harra de unidy
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.8 :presenta en los dos extremOS'sendos:véstagos dé‘ré#ula}‘
2%, El-didmetro exterior 24 de la esféra»es a este pérféft
'cuiar mayor que el didmetro exterior.31_de la barra'de;b}
unidén 8, de forma 1ub lar. Los vAstagos de.rétula‘Qﬁ.es,én
c-oportados en coglnetes de.SOporté 2 divididbs,”que”éoﬁ'*
sostenldos axialmente por dlscos 5 d1v1dwdos d%iMlSﬂO. Los
dlSCOS'5 son sostenidos, 2 su vez, medlanve una contratuor
ca 4, que estd asegurada contra giro medlante una ardndel
de seguridad-B consistente en un material deformable elés-
tiéameﬁte. Ia unién con la palanda de direccidn 12.fija a
la maﬁgueta, tiene lugar'a través de un éasquiilo 9, Qué
estd dotado de una rosca 11 destinada al ajuste de'préciQ
sién.'El aseéuramiento édel casquillo 9'd§spués,del ajﬁéte
de ﬁrecisién, tiene'lugar;a travéS'de una unidn de apri-
sionamiento dotada de una ranura 14 y de un rornlllo 15.
Un dlsco de recubr1m1ento 1% absorbe a través de. 1os eXurg
—mos arro11ados 16 del casqulllo 9 1as fuerzas 11r1gwde
'ha01a afuera. Con avuda de ranuras 10 es hecho glrar el

asqulllo 9 para el aJuste ce nrecwalén. hanguWLOq 6 1m;
piden 1a penetraolén de sucledad v 1a salida de lu£rif1car
te. En 1a flg. 1 ha siéo representado el anpulo grande
de desviaciodn 7 de los vastagOD de rétula, dngulo que és
de aproximadamente 50

La confeccidn de.los vastagos dé fétula 2% en los

extremos de la barra de unién 8 tiene lugar por mediqjdei

una deforriacibén sin arranque de viruvas de la bharra de

. . N - - . : .
yaIon 8 ANt an - + ] ek - Ty ’ g
unliaon Oy crlan PEIYLRLE ‘ revianenie Cn 1003 gxnrents. Pars este

TR T )

4y 414 - RPN ] - ‘ o . - ., .
1in &ctuan wres rodillos pO”T laceos exveriores 18, que es-

i,

tan soportados de manera=g1rator1a en soporte 17 ¥ que

son gobernados radialmenve hacis adentro, cooperando con

:
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~un rodillo perfllado 1nterﬁor 19, que es gohefﬁédo radlal—

' de virutas, que puedb

el didmetro exterlor méximo 24 del vastago de rotula 23

. do 1mpermedb1e frente al agua, con lo que el lubrlflcante

para el vastago de rétula no- puede sallrse, 1nduso cuando

’“ﬁhd”barré”ﬁéfﬁhiéﬁ.

de mahera impermeable para el agua, DpoOT medio de'uh tapén

mente hacia aiuera. hcdlanme ca 6ef0ru9016n s1n arranque

er 1levada a cabo de manera rdClo-
ndl en maquinas herram1entab de trdbaJo automatlco, 8€ DPro;
ducen gruesos de pared des;buaTes ?? 2), 28 30 de1 ‘vasta

g0 de rétula 23, El rucso de pared aumenta propor01ona1—

mente al!ﬁcerse menor el dlameLro ex+er10r, oe modo que se

prouuce un - cuerpo de una reqlstencwa mecanlcq amnllamente

.d

igual contra traccién, flexidn y‘pre51on. En la egtrangu—~
lacidén méxima 20 del vdstago de rétula 23, qué presenta

el didmetro minimo 32, es midximo el grueso de pared ?8~;

tlene el grueso de pared mlnimo 25 Ll fondo 26 ée la esfer

Ta se cierra reduciendo el dlametro’lnterwor ?1 de'la ba-

rra de unidén hasta hacer contacto ‘en el punto 27, quedan-

es muy fluldo._Ln el-punto,de trans1plon entre_la esplga
cénica del vdstago de rétula éB'y%la parte'éeﬁfrél no de-
formada de la barra de unién 8, éstﬁ practicéda'uhafranu—
.ra anular 49, que'sirve'para-fijaf axialmentéfibs'ﬁangui_

tos 6.

En contraposicién al vaotdgo de rotula ?3 conforme a

la fig. 1, que esta conilgurado dlrectamente en la barra

tubular estd el vidstago de'rotula 43 conformé

de unién 8,
a la fig. 8 provisto de un cono-46 y de una rosca 47; a

través de la cual puede ser unido de manera soltable con

'

B Jondn hs dé*iéfeé?eﬁa

U g N
; I - N
estsh 0r'“'“”

MR

44 cons 1stente en un material deforvable eld Licamenme,-

T
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_porte del vas*ago de réLula_66 en 1a halanca 55, se h?

nor ejemplo, goma.

¥En este ~segundo ewemplo de reallzaclon, el rodlllo

'(D

perillado 1nter10r 34 presenta un a51ento corto de centraa
39, para que la p1e7a en hruto 35 calentada, dé forma de_
tubo, pueda ser centrada’ con el dlémetro exterior 36 al

comienzo de la deformacién sin arranque de virutasljﬁl'

didmetro del asiento de’cehtraje 39 v éi diémetfo exterior
40 del rbdiilo perfilado 34, gbn 0,1 mm mehorés qﬁe el
didmetro interior 37 de la pieza en'bruto 35, Wl didnetro
exterior 42 del vastago de rdétula 43 terminado de mecani-
zar, es menor que el didmetro éxtérior 41.en la medida de

la demasia para el rectificado. Los rodillos perfilados

38 poseen una parte cilindrica, con la que se da fornma

al cuello saliente del vastago de rétula, dotado de la ros

ca 47. ‘T

se muestra otra forma de realiza-

En las figs. 9 a 11
cién, en 1la qﬁe ei tubo extepiorv53 de un.amprtiguador
recibe formé de véstago‘de rétula 66 conforme al’invenfo.
La rueda'delanteré 56 de un vehiculo autombfil,‘sus~
pendida del bastidor 54 mediante un‘muelle.helicoidal_51;
esta soportada'sobre un védstago de rdtula 66, qﬁe esta
unido con el tubo exterior 5% del amdrtiguador hidrdulico |
asignado a la rueda delantera 56. La unién delnamortigua-
dor hidrdulico con el bastidofA54 del vehiculo automovil
tiene lugar, por arriba, a través de un védstago de émbolo

52 y, por ébajo, a través de uha'palanca 55. Para el so-

prev1qto una caga artlculada 68, en la que ‘se- encuentra

un‘coglnete de soporte 67 de dos partes, que esta sostenlﬂ
do axialmente por medio de una tapa 70a. La hermetizacidn
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del véstago de rotula Llene 1uvdr medlante un mangulto 70. ]
En la eytrangulaclén 62 del vés tago de rotuWa 66 se éncuen

bvtra, en la parte‘de dentro, un tapén de cierre 69 hecho de
goma, que 1mn1de se salba el 11qu3do amovtlguador.

Para la producolén;del-vastago de rbétula 66 conforme
al.invento, se deforma sin a}ranqhé de virutaS'el éitremo
inferior de] tubo 53 con avudd de tres rodlllos perfllad0°

'60; que hctuan sobre su dlametro exbe. ior 65, ¥ medlante

H

un rodillo perillado 61, que uctua sobre su diémetro inte-

rior 6%, Durante esta deformacién,vqﬁe se facilita median-
te un calentamiento previo dellextremo del tubo J que pue-
~de realizarse de manera raoionél en méquihas'herramientas
de trabajo automdtico, sé‘varia él“grueso'de‘pared 57 del
‘tubo 53_de tal modo,'que aumehta aproximadamehfe.én forma
proporcionalval ir haciéndgée m?nor-el didmetro éxféfior.”
Debido a que los gruesos de pared 59, 64 son maJores que
el grueso de pared 57, se.produce un cuerpo de una resis-
tencia mecdnica ‘ampliamente igual frente a la_flexion,-
traccion ¥ pre316n. Durente la défbrmacién sin*éfianQue'
de v1rutae se emplea un mandrll aux111ar 58, que se - en-
cuentra en el interior del tubo 53.

¥n los ejemplos de réalizacién}répresentadbs en las

figs., 12 a.16 y 17, asi como 18, se trata de un perfeccio-~

namiento de la idea del invento, con la que en la deforma-

cidn 51n arranque de virutas de un - tubo, para’ obtener un
véstago de rétula de una res1sten01a ampllamente igual

'ircnte A 71 ?1ewﬂén, traccidn v pre 6n se - genera une.

:-M tea - ‘ RN

cons t neia U ma»erlnl'especialmsnt homo"enea m,

zon
ello, una resistencia_mecénicaaespecialmente-grahde.
1 . - . : .
menor oue

¥l tubo 71, cuyo didmetro exterior 77 es

t
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- que de virutas, con éyuda.de tres»rod;llos‘perfilados‘{4

aumentan 108

- modo que se produce un cuerpo de

‘el dlametro exterlor 91 del tubo 96, y por medlo_de cahe-

R | 12

1707688

el dlametro exterior 80 de la csiera a produ01r en el

vAstago de rétula 86, se ensancha prlmcramente con ayuda

de mandriles 72'éctuante° sobre su dlametro 1nterwor 76

de- tal modo que los extremos 75 del tubo adquleren un 11a

metro exterior 80. Al mismo tlempo se reduce el grueso de

pared 78 del tubo 71 en 1los extremos:75,'adqulrlendo;un‘
£Tueso. de pared 79 menor. Durante 1a Opera01on swgu_nnte,

el tubo ensanchado en los extremos bb deformuuo s1n arr n~

sgportados de manera giratoria en soportes 5 ¥ que-actﬁan
sobre su didmetro exterior 77, R mediante cabez as de recu"

cado 81 actuantes uobre sus extremos, para obtener una

barra de aireccion dotada en los dos extremos de sendos
vdstagos de rdétula conlor@e al 1nvento. Al mlsmo'tlempoA
gruésos de pared 78,_79 ¥ 87'del.§ﬁstago déA
rétula 86 al irse haciendo mehor e1 diémétro exterior, de
. una reolqten01a amnTlamen

te igual frente a la flexién; la tra001on y 1a nres1on.

Las cabezas de rec a1cado 81 sup

tlenen'una rficie de

recalcado 82 de forma esférica céncava, de la  qué sobre-

sale un saliente 83. El didmetro exterior 80 de la esfera
del vastago de rotula 86 es unas cuantas décimas de mili-

metro mayor que el didmetro exterior 85 en estado termina-

do. La mecanizacidén para llegar a la medida definitiva 84,

puede realizarse, bien sea medlante “ectwflcado, 0 bien

por medio de callbrado en TrlO.

¥l tuho 96 en la fig. 17 es dePormnﬂn sin arvanque de

con ie trens 1:(111”% xfilades i35 “OL'TT”J

viratas

Sed
Soh

dos de manera nlratorla en soportes 89 v actnanteq sob”e

¥
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79

actlan sobre sus

extremos.

zas de recalcado, 90y 100, que

Con .ello aumentan los grueSOS ae pared 94, 95,'97'7 9é del
_vdstago de rotula al 1r reduclendose el dlémetro exterlor,
‘de modo que se produ € un cuerpo: de una “351sten0}a ampllae
mente igual frente a la flexiénf'traccion y presiéh.'ia ca-
'beéa de recaléado 90 estd provista de“ﬁna superficiéf@e re-
calcado 93'de forma esfér*ca céncava de 1a que-sobreédle

un salientve 92 La cabeza de reculdado 100 tiene una superu

Yicie de. recalcddo plana 99, a
Ll Gltimo ejemplo de realizacidén conforme a las figs,
19 a 22, muestra finalmente la cohféccién de unfvéstago de
rétula conforme al invento, en el que el tubo 101 es sometvi
do a una operacidn_de récalcado, con anteribridad a la ac-
cidén de los rodillos perfilados 115. |
Para esté 1 n se molded el tubo 101 prev1dmente en
una estampa de dos partes. La paLte 102 de la estampa pre~
senta una superflcle esférica concava 103, de la que sobre-
sale un saliente 104 ‘La otra parte 105 de la estampa estd
provista de una superfﬁ01e esférica concava 106 . de un-
énima cénica 111. Ta estampa consistente en 1as partes de
estampa 102 v 105 genera un cuerpo hueco que tiene una ca-
‘beza esferlca 122 y un vastdgo cénico. 112. Bl dlametro 110
de lT;SHperIICleS eoferlcq coéncavdas 103 y 1”6 €s un poco
nayor que .€l didmetro extverior 108 del tubo 1071, Los diame—
tros extremos 109 y 113 del 4dnima céniéa 111 de la parte

105 de la estampa, han sido dﬁbujaﬁos en la fig. 21. Con

ayuda de tres rodillos nerfi‘ados sonortadoq de manera gire

TOria en HO{O“ye%‘ﬁid 3¢ wv1ﬂ3-arsvw avranu~c

e1 tubo 101 ya moldeddo prev1amen*e en la estampa, para

obtenerse 91 Véstaﬁo de rorula 120 conforne al 1nvento..r1

e
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-para ello, puede reallzdrse de .manera rac1ona1 en

20 es un cuerpo hueco, cuyos gruesos de

I

vdstago de rotula 1

pared'116, 118 y 123 son distintos,.a saber,’dé.mddOLQhéﬂ,

aumentan al ir ha01éndose menor e1 dlémetro exterlor

119y 121, con lo que se produce'un cuerpo.de‘reql tendla'

ampliamente igual frente a la
cidn., El diémetro exterior 117 es alpo menor que el dﬁdmetr

110, de: modo que tamblen el grueso de nared 116 eu 1ns gn11

. cantemerite mayor que ei £rueso “e pared 10/ aei tubo 101.

. Las ventajas’ conucruldas con el 1nvcn*o e,trlban,‘en
especial, en que debido al distinto'grue o de pared de lou
vaqtaﬁos de rotula, que aumentan proporc1onalmente al 1rae

reduciendo el dlémetro exterlor, prOporcvonando un cuerpo

. de re31sten01a ampliamente 1gual irente a la flex16n, la .

tra001on y la presidn, se con31gue una res1sten01a mecanlca
1o maxima poqwble, con un peso que es lo menor p0s1ble. La
deformacidn sin arranque de virutas de un tubo an11uada

aqulnas

i

herranientas de trabaJo dutomét¢co‘ Un Véetag de'rétula

ser COHIlgUT?dO en ol bxtre

l

mo inferior del tubo exterlor de un dmortlguador hldrnu11—~

‘realizado de esta manera, Iuedo
co asignado a una rueda delantera, ‘de modo que con costes
muy baJos de fabricacidn y ahorrando'plezaS-esp901ales_de
construccidbn, .se con81gue en una de. estas suspensiones para
un maxino ﬁe re tenCﬁa mecénlca, al

ruedas delanteras

"mismo tiempo que el peso minimo posible. En esta forma_de

realizacién se reduce, con relacidén a las formas de reali-

Jcl(‘ i )3‘. G

de rusaas, gL nuviiero ¢o Licenas

consiructivas Y. se gana es-
pacio para el mbntaje; lo Que resulta especialmente:valioso

en este l hr301¢° a l accidn sinultdnea de rodillos

flexién,*ia5ﬁresion’v 1a‘trac




. . T : , . ﬁ
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perfilados y de cabezas de,recalcado conforme a los demésf

egemplog de reallzacwon deW 1nvento, se conqlgue una con—,

‘sis tcncza del materlal es pe01almente homogenoa j, coﬂ e1lo,J
una resistencia mecdnica esp601almcnte grande en la ’abrl-‘
o cacién del védstago de rétula coniorme al 1nvento.,A1 mlsmo
tiempo se cons 1gue otra ventaga, que. estrlbq en que laEf

abertura en la esfera puede reallza”se mas nequend. &w lOSV'

vasTagos de rotula conforno al 1nvento han de ser utzllzqdo

en especial para camione pesados y se dotan de una estran—

. S gulacidn especialmente‘fuerte-en la cabeza esierlca, enton—
o0 ' ’ _ : o : v S S
el ces es convenientve moldear previamente, medianté una opera-
una cabeza de‘forma esté-

’ . ! - . . ' l.
cion de recalcado en una estampa,

rlca ¥y un .vastago conlco, Gespues de 1o cual se procede a
la deform301on sin arranque de v1rutau'con ayuda de rodl—_~

llos perflladvs. Con ello se cons1gue a qu“vez‘una cons1s—:

- _Lencna del material espe01almente homogenea V, con e110,

una resistencia mecanﬁca espec1almente grande, al m1smo

tiempo que una abertura lo menor posihle en la esfera, al

mismo tlempo se 51mp11flca la deformac:én.51n arranpue de

20 ‘virutas por medio de los rodillos perfllados. o

- o

kn resumen,

el Modelo

dé,Utilidad

deberéd recaer sobre las si gulentes.

- R”f‘IPDICACIOHES

que

se. sollclta

1.

Una rdétula para barras de unidn, en especial para

pensiones de ruedas'de vehi-

dbo de rétula reullzado en

o5 disPOSitivos de direccién yisus

culos autorovil 89, con un va

Torma de cu 0o nueco,-caracterizada poraue los gruesos de

Yo o
\;.4.’. w

“7“11“505 e

sog, a saber, de modo que aumentan nr0p0r01onalmente al

30 ir }l’c’i()l(%l’L(‘LOSe menor .l. ¢ 1511'18"510 ex’ utI'lO]", de IQOGO qae 5€
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'tago de roétula

que de virutas de un. tubo.

- didnetro interior del tubo,

'el dlametro 1ntcr10r del” tubo coopera al mismo tlempo con

. rior. o .

por medio de un tapon de un materWdl qeformablc clastw

forma un cuerpo de resistencia amplianente igual frente @

PR

la fléxidn, la traccidn y 1a pres1én.'

2. Una rotula de Luerdo con la re1V1ndlca01on 1 ca-

ractverizada porque los Glstlntos grueso de pared del vas—,

‘

3. Una roétula de acuerﬂo'cqnlla”reivindicﬁéiéniQ'”'

caracterizada norque el tubo se deforma sjn arr noue ae

rutfs con ayuda de rodllloa perfJTados, que actuen %obre

su didnetro exy erlor.

4. Una rotula de acuerdo con. la re1v1n01ca01on 3, -

caracterlzada ‘porque el dl?metro exterior del tubo es m@nov

que el didmetro exterior de la esfera del vastago de_rotula

o

5. Una rétula de acuerdo con la reivindicadién 4, ca~-

racterizada porque la esfera del Vd°bag0 ¢e rotula se ens 9r
cha por medio de un rodillo perfllado que actua>sobre el _

6., Una rétula de acuerdo con la reivindicacidn 5,
caracterizada porque el rodillo ﬁerfilado actuante'SObre

I

los rodillos perillados que actian sobre el dwametro exte-

7. Una rbétula de acuerdo con una o varias de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizada porque el fondo

del espacio inverior de la esfera estd cerrado de manera

impermeable frente al agua.

8,

Una rétula de acuerdo con la reivindicacién 7

esTera estd cerrddo de manera 1mpermeable Irente al agua

mnen

se yenerdn medlante 1a deJorma01on 31n arran

T
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caracterlzada poroue el fondo del espacvo 1nterior de,la

_para un vehiculo automovil.

vsobre, 311 dlamerro exterlor, adwclonalmenfe Lamblen por re-

te, por ejemplo,-de goma .

g, - Una rotula de acuerdo con 1a relv1ndlcac1on 7

e%fera estd cerrado de nanera hevmétlca frente al ugua;ne—~

diante la reduccidn a cero del diametro“interior'delftubq;
10, " Una rdtula de acuerdo con una o varlaq de las ﬁeié

vindicaciones precedentes, caractcrlzada porque el t1bo-ﬁ 

przsenta en los dos extremos sendos véotagos de ro*uia.ﬁi 

v 11, Una rotuld de acuerdo con una, varlas 0 todas
las re1v1ndica01ones 1 a 10, caracterlzada porque el vas—v'
tago de rétula se produce por ia deforma01on 51n arranque';

de virutas del tubo exterlor de un amortlguador hldraullco

12, Una rdétula de acuerdo con-las reivindicabiones'1
a 11, aracterlzada porque el tubo se deiorma 31n a”ranﬂue'

de virutas, ddemas de medwdnte rodlllos perflladns actuante?

[

dio de cabezas de recalcado que actian sobre svs extremou.
1%, Una rdétula de dcuerdo oon la reﬂvwrd100016ﬂ 12,
caracterizada porque sobre uno de los extremos del tubo ac—
tia una cabeza de recalcado con una superficievde recalca-
do plana y, sobre el 0tro’ extremo, una cabeza de recalcado'
con una superficie de recalcado esferlca de iorma concavu.
14, Una rétula de acuerdo con la re1v1nﬁlca016n 12,
caracterizada porque sobre_lps dos extremos del tuHo actﬁéh

o

sendas cabezas de recalcado con una superficie de recalcado

& . - I
R SO o o f CYmMa oGnnaTTe
cafdrios do Fo Y COMNAVER.

ihe  Una rozula-de aeuerdo con 1os reivi mdicaciones 12

a'14,

caracterizada porqae¥de la superficie de recalcado:
4 . » " N . .- -
esférida de lorma cdncava de recalcacdo. sohresa}h

la cnbe za de
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le un saliente.

16. Una. rétuld ée acuerdo con las relvwndwca01ones s
12 a 15, caracterlzada gorque ld a001on de los rodlllos
‘perfllados sobre el dlametro externor del tubo, asi como
la de las. cabezas de.reculcado sobre lo% extremos del tubo,
tlene lugar al mismo tlenpo. .;i:‘ |

' 17. Una *otula de dcuerdo con 195 re1v1ndlca01oneo 1

a 11 caracterlzada poroue el tubo es sometldo, antes de
la actuacion de los rodlllos perfllados, a una operacwon
de recalcho, medlante la cu“l es moW@eado p“ev1amente para
formar un cuerpo hueco con una cabeza esferlca v un vésta-
£0 conlco.” | _ ‘

18. Una rotula de acuerdo con la r81V1ndlcaoién 17,

: caracterlzada porque ‘la Opera016n de recalcado tlene lugar
con ayuda de una estanpa de dos parteu, en- 1a que una de
las partes de la estampa presenta ﬁna superficie esferlca

cénca?a y, la otra parte de la estampa, una superflcle es—

férica codncava ¥ un dnima conlca.

19. Una rétula de acuerdp con,1a feivindiéaci6h-18,
caracterizada porque de la superficie eéférica’ééncava de
una de las partes de la estémpa'sobresale un Salienfe.

20. Se reivindica por Gltimo, como objetp sobre el
de Utilidad ' \

que ha de recaer €1 Modelo que- se solicita:

"UNA ROTULA PARA BARRAS DE UNION, EN ESPECIAL PARA DISPOSI-

TIVOS DE DIRECCION Y SUSPENSIONES DE RUEDAS DE VEHICULOS
AUTOMOVILES" .
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