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_ purante lo& ﬁltxmos afios - dlversoa pnxses han
d1ctado n1~p051c1encs exlulando cabinus de pxoter016n para el
u)erarlo en los equipos para uovzn;ento de t1erras. Lstas ex1~
sencing ~estublevon ‘gque la cublpa de proteccién dobe eatar ase-~
gurade ul bistider prlnClpul del vehiculo, o su equ1valenbe.

' »'uln emburye, muches de los palus car"adoras
normalmente dispenibles fueron dlsenadus antes de- la promulgaﬂ S
cién de aquellas disposiciones por lo que en dichaa pulas car-
‘gadoras ne se facilltuba estructura alguna de mentaje. A fxn
de facilltur cabinas de proteccxén a taJes vahfcules ea necew,
:sario prepercionar wnas ropiaua de’ montaae yue esben auegura«;
"des al bastider prxncxpal. Tales repisas ne debeu interferir
‘cen los compenento& exxstenbes pere deben ser. unidas en una .

.p081016n estructuralumnte sélida que tambien fucxlitaré la cen--

veniente 1nstn1acidn ¥y ret1ruda de la cablna. ' _

In vista de éstns engencxas éste 1nvento se re-dg*

fiere a unes medzos de BOporte pero toldos o/y cubinns de ve-fi¥ l

hfculoes, ; _ :
Estc invenbo fuciiiiu aﬁéﬂds unes medios dé sé—

porte tales gue pueden ser utxlxzudas en vehicules originar;a—]
'mente fobricandos sin prov1316n para el montaje sobre loa mis—
"mes de un telde o cabina. : :

. Este invente facxl1ta tambien unos. medxos tales
de soporte con les que el boldo 2 cabina puede sor convenzente—f
mente unide a un tal vehiculo ¥ retirade del misme. _ '

Este invente facilita ademds unos medios de'sé4
perte tales con los que el tolde o cablnu es: unide a un vehf—\
cule en una pesicién que facilita la insbaluci&n Yy retxrada
convenleutea del toldo o cabina.

Las ventajas del presente invente aparecerdn
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ctura de goporie del invent@ tomuda e lo large de una’ lfneu

_dlcudo en 10, que tiene wontados sobre el mlsmo un miembro de

cluras peor las siguientes descripeidn y Reivindicacienos gue - .

8¢ ilustran en los udjﬂnteé dibujos los cuules, o medo de i=-
lust: ncxdn, mucstron wia reslizscién preferida del prosente
invente y de sen principics, ¥ que se considera ser el me jor
medis estudiade purs aplicer dstes principio&. Se fecanéce ﬁué-
pueden usarse oblras realxzucxuncs del iuvezto que ublllcen los
MifHos ® equivilontes pi1n01p10$, ¥ gue pueaen reallzarse C g
bies estructurales seyln se dasee por aguelles versadws en la
téenica, sin apurterse del presente ~nvento y del alcance de

los Reivindicecienes ouunta¢.

Lo Flgura 1 es una iluabracidn esquemﬁtlca la—

teral do una mdqulna para m®v1miento de tierras que utxl;za el"

_presente iuvente,

Lo Figura 2 es une visﬁa’ugrandada dé lalésﬁrué;.”*’

tura de seporte que se muestra en la Fxgura 1 cen partes del
velifcule omitidas pora 11ustrar mas claramente las relacianes

estructurales,

La Pigura 3 es g viste - de les medlos de sepor~
te del presente invento tomaéa a Lo Llarge de ia linea III-III '

de la Figura 1.

La k1gura 4 es una viata irOnbal de la estruo-”"“

IVLIV en la Figura 1.

Con: reiereucia nhora a los dibu3os con mayor do~

balle, en la bxbura 1 se muestru un vehiculo, generalmente in—

soperte pesterior (1“) y un miewmbre . de aeporte delantero (14),
los cuales estun asegurades al bastldor (16). del vehiculo.i

beuun ge muesira ma& claram&nte en los Flgurusl

2y 3, el miembre de soporie po

sterior (12) comprende una es—
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bro-de ‘aoporte delantero (14) cwmprenda un par de repisas (26

- de entre las mismas.’Cada una de laa repisaa (26 y 28)

'(34) goldadas o las. partes superlores de . las repisas,’ preporuf

" faciliter una superfxczo udecuada da conexién con el cana1730»

'tzemoa del misno,

- cuades para mantar un telde ° cabina de proteccién sobro;un

vehiculc. Desde luego, los medios de seporte pueden utxlizarn

' eaemplo, una consola (40) puede &er asegurada al frente del

tructure ssidada fermudu por unas patas (18), 1ntegrulmantef
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‘cenectadas por une viguete, . transversal (20) soldada entre las“w' ¢x“
Wiswas,. Lﬂm patas. (18) y le viguata trunsversul (20) son per—

files cucdrades construidos de canales. Unas’ placas (22), sol—' 

dadas o lu parte inferier de las pat&s (18), facllitun medonE

de wontaje para asegurur el mieubre do. soperte 12 al bastzdor

(18). Unes placas {24), soldudas a las partes supex1oras de»f’;hfﬂ'

. las patas, facilitun unes tacoa de montaje a los que - puede ase-éff:'

gurarse el toldo o cabina (25)

. Segfn se mue&tra en laa Figuras 3 y 4, el mie

y 28) que tienen un miembro de: cnnal trunsvernul (80) conect

estructura de construcci&n 3cldadu que cOmprende varia

chas Iormudas y seldadas guntas. Lsto produce tunto fortalazu

come la ferma deseada. En las partes 1nferlores da las repiaas,;.

~was placas (32) hau side soldadus en las mismns para asegurar;“'

el m1embrw de seporte 14 al bastidor ded” veuiculo. Unas pluc

 cionan una superficle de menta je deluntero para el teldo. Unaff‘ﬁ"

placa (36) va wonteda tamblen en, cada una de lns repxsas para"

a través de las placas (38) que han sxdo soldudas en los

De ésta forma, se. ha facxlitado unos medios ade

se tambien para sopertar atros componentes dal vehiculo. Por

‘miembre de &oporte 14 y al bastxdor;(lG) del vehicuie, y el




miembro poster1or de separte (l“) pueue tumbien ser utilzzado

‘pare suportar el capot (42) del motor, un asxenta (44) ¥y uno
o mas guerdabarres (46). ‘ : .P
Un depéslto (48) puede sor bopertude yor una, xe—” a
- pisa (60) soldada a una pata (18) y tamblen por ol tace. (54)
sobre el beporte delantero (30 Un sebundovdepés;to (52)‘puef'n*

de ser mentado slmllarmente en el lade epucste de 1a éstrﬁétdé.;fL‘.

ru de soporte y un depésito puede ser usado Como un- depdaxto
' hxdréul1co Y el otro como un depésito para el combuatzble.
’ Segln e expone, los miambros de: saporto esttm

usegurados sl bastidor principal para f30111tar ua’ montaje d “5'

cuado para el toldo o cabina de proteccidn y pueden aer;“ncluhw

dos como una parte integral del diseno de wm vohiculo.

instalacx&n de un’ toldo o cabina de protecci&n puede realizar—

- 8e sin modifxcac;ones para el vehfculo..Ademds, medlante el d1~ .-f?

sefio de los tacos de monta je delantero de forma que se exbien—_i

dan por encima de la plataiorma del pxso ¥ los tacos de monta-

Je posterior de formu que se extxendan por enciuma ‘de. los dep6~

sitos hidrélico y dol combustible, el toldo de protecc16n pue-yﬁg

de ser facxlmente 1nstalado K retlrudo durante el embarqua,‘__f}nf

etc,

ETEEE

Asf, so ha proporcxonado una estructura moaora-vﬂ"y'

'da de soporte que es. baratu y de aufzcxente fortaleza para pro—~“

1porcxonar una segur1dud para el operar;o del vehiculo.;Ann "

'invanto es capas. de vuriaczén y modxficacién segﬂn nerd cl o

;vpara aquellos versados en la técnica, dentro del ulcance‘de
las siguientes Heiv;ndlcacxones. ' ' ‘
resﬁmen, ol Kodelln de_ Utilivad que 8 &

 1101ta deberd recaer sobre las sxguxentes:
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RETIVINDICACIONES

1. Una estructura de soporte de cabina protectota"para'un o

vehiculo, comprendiendo un miombro posterior ¥y un mlembro delantaro,‘

incluyendo dicho miembro posterior un par de patas varticales inter -

. _oonectadas en los extremos superiores de laa mismas por una vigueta o

: transvarsal horazontsl entre laa miemas, comprendiendo dicho miembro

o delantero un par de repisas vertioales, estando dichas repisas inber-"

: conectadas PoTr un elemento transversal horizontal f&jo entre laa mis-

mas en sus extremos superiores y primeroe tacos horizontalea en 103'.

extremos inferiores de ‘dichas patas y repisas para fijar la eatruo-__"‘”

tura al wvehfculo y unos segundos taoos horizontales en los extremcs
superiores de dichas pataa y repisas para fijar la oabina proteotora

a. la estructura de’ soporte, comprendiendo diohas patas y repisas . 1=

_dios sobre las mismas para soportar los componentes de vehIoulo, com-

prendiendo dichos componentes de vehfculo reoipientes sustanoialmente

' cerrados, que se extienden entre los medioa anteriormente oitados 80=

: bre dichas patas J repisas,

2. Una estructura de soporte segdh~laﬁreivindicaoidn 15

caracterizada poraque dichoa recipientes son depésitos adaptadoe para

'recibir fluido.

._3. Una estruotura de soporte segﬂn la reivindioaoidn 1, ca-

raoterizada porque dichas Trepisas estén fabricadas a partir de Varias.

3planchas conformadas con el fin de proporcionar a las mismas fbrtale-

%8 ¥ configuraoién.

4. Una estruotura de soporte segﬁn la reiv1ndicaci6n 1,

caracterizada porque las patas tienen una altura distinta a la de lus

repisas. '

5 Una estruotura de soporte aegdn la reivindioaoién 1y

caracterizada porque dichas patas y v1gueta transversal son poruio-

.nes de oaja construidas a partir de oanalos. :

e sz e
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6. ' Se reivindica por dltimo, ocomo objeto sobre el que ha

;de Tecaer el Modelo de Utxlidad que se solicita: "UNA. T<‘S'I‘RUCTURA DE

'SOPORTE DE CABINA PROTEC’I‘ORA PARA UN VEHICULO", R

Todo confbrme queda descrnto y reivindicado en 1a preeente'

J-memoria descriptiva que consta ‘de siete péginas meoanografiadas y di-

bugos adauntos.

Madrid, 20 Noviembre 1969'.'
BERNARDO UNGRTA
i PePoe
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