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MrnORIA DESCRIPTIVA

qce se presenta para cnir a la  solicitad

de

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

formulada e l 12 de Septiembre de 1947 con el Ns 179.696

en

A 2 P 4*. N A

per VEINTE años

a nombre de ANTON BISCHINGER, de nacionalidad austríaca, 

residente en Felix-Dahnplatz 9, Graz, ^ustriá, por:

i

"UNA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE". 

- O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O  -  0 - 0 - 0

El invento se refiere a ana bomba para la  

inyección de combustible para motores da combustión por 

inyección, en les  cuales la  cantidad de combustible inyec­

tada es regulada por rotación del embolo de la bomba. El 

5 movimiento de rotación se transmite en e llas a l embole
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desde una va rilla  de regulación desplazadle pasando por un 

miembro de regulación rotativo, por ejemplo, un caserillo  

de regulación rotativo, án las realizaciones anteriores de 

esta técnica es corriente hacer la  v a r illa  de regulación 

como cremallera y el cosquillo de regulación como rueda 

dentada, dentado, sin embargo, no sólo es costoso en su 

realización sino que, especialmente cuando en las bombas 

de varios cilindros deben ser controlados varios elementos 

de bomba desde una sola cremallera, precisa una exactitud 

especialmente grande en su fabricación a fin  de que todos 

los elementos de bomba trabajen con igual exactitud.

convenientes y en esencia consiste en que el órgano de re­

gulación encaja con una espiga, cuyo p e r fil está realizado 

según una linea circular en e l plano de movimiento, en un 

rebajo correspondiente, adecuadamente en un ánima del vas­

tago de regulación. Para e lle  la  espiga puede hacerse, por 

ejemplo, con superficies de aplicación esféricas, c ilindri­

cas o bombeadas. Con ello se simplifica la  fabricación y se 

exige una precisión considerablemente menor, reduciéndose 

asimismo la  sensibilidad de la  construcción respecto a la  

distancia axial entre e l caequillo de regulación y e l vasta­

go de regulación.

án el dibujo se representa esquemáticamente 

el invento con referencia a un ejemplo de realización. La 

figura 1 muestra un corte a través da una bomba de combus­

tib le . Las figuras 2 y 3 representan secciones por la  línea 

a -  b de la figura 1; según la  figura 3 el órgano de regu-

dil invento tiene por objeto evitar estos in ­



lación está girado a la  posición da tope.

gn el cárter 1 de la  bomba está iijámente 

sujeto e l caequillo de embolo X. gn el se mueve el embolo 

de bomba 3 el cual es mantenido por un resorte 8 en cierre 

de fuerza con un mando por leva, no representado, situado 

debajo del embolo. g l resorte se apoya sobre un p la tillo  7 

contra el cárter de la bomba, (ion el caequillo de regula­

ción 4 rotativo está unida una pieza de regulación 5 hecha 

con una espiga esférica 5*. La espiga esférica 5* encaja 

en un ánima del vastago de regulación 6.

Para asegurar el vastago de regulación sin 

medidas espaciales contra la  rotación, el centro de la es­

fera es desplazado adecuadamente en la  excentricidad e fuera 

del centro del vastago de regulación (figura X). además, 

según el invento, la  pieza de regulación 5 puede hacerse 

^de tal modo que en la  posición oscilada extrema realice un 

tope exacto centsel vastago de regulación, por ejemplo, en 

e l punto 10, con le  cual la  trayectoria de regulación del 

vastago queda exactamente limitada (figura 3 ).

gata solicitud que corresponde a la  presenta­

da en gustria, el 13 de Septiembre da 1946, bajo e l número 

3846-46, se acoge a los beneficios del articule 81 del v i­

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 0  -  3 C T g -  0 -

Les puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de está Patente de Inven-
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ción en gspaña, por VBINTR años, son les siguientes:

13. -  Una bemba de inyección de combustible 

en la cual la  cantidad de combustible inyectado se regula 

per giro del embolo por mediación de un miembro de regula- 

5 ción rotativo y de una varilla  de regulación atacada por

dicho órgano, caracterizada porque el órgano de regulación 

encaja con una espiga, cuyo contorno en el plano de movi­

miento sigue una linea circular, en una escotadura, adecuada­

mente en un ánima da la v a rilla  de regulación.

10 %s. -  Una bomba de inyección de combustible

según se reivindica en el punto IB, cara eterizada porque el 

centro del contorno circular de la  espiga está descentrado 

en relación con el centro de la v a r illa  de regulación en 

cada posición de esta v a r illa .

15 3 s. -  una bomba de inyección de combustible

según se reivindica en el punto IB, caracterizada porque 

la  limitación de la  carrera de la  v a rilla  de regulación se 

lleva a cabo al topar un punto del órgano de regulación g i ­

ratorio con la va rilla  de regulación.

20 4 B. -  una bomba de inyección de combustible.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en el dibujo que se acompaña y con 

los finas que se han especificado.

Rata Memoria consta de cuatro hojas escritas

25 por una sola cara. 7 n !')H in/t*
Madrid, 1943
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