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. El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial deﬁx‘
26 de Julio de 1929, ‘en su texxo refundldo publicado el 3o[h3
‘de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-zf
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por =
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admltlendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méqninas a-;“
paratos, instrumentoe, procesos de fabricacibn, etc La am“‘
plltud de conceptos prev1stos como patentables, ha 1levado
al legislador a aclarar (Artﬂ 46) que la enumeracibn con—

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa ¥y no

Niimitativa, haciéndola extensiva incluso a 1os descubrimien

tos de tipo cientifico ‘(Arte. 47y, _
~E1 Decreto de 2§~defDici§mbr9jdq'l947,.fecogiendo;5-
la Orden de 18 de Novié@ﬁre §é7193S,”doniirmﬁléi'¢r1tefio"
legal de Que'también gerén paténééblés'loé ihstrumentos,.ob'
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcion é  "
que son destinados, un benericio o efecto nuevo, ha en defi
.nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido. ‘ ' _' ., | |
Pues bien, g tenor de lo expuesto, Yy en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conslde- v
rarse, que la invencibn a que se refiere la presente memo--
ria, constituye una novedad industrial, con. caracteristlcas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibn exclusiva que’ por ella se solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta a’ la industria del pais una me-'
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncla-
.das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y- 47 en relacién 4
-con el 171, en su nueva redaccion afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1. 935) h
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'tideslizante automatico para ruedas de vehiculos.

_de tal manera constituidos que su puesta en servicio éefff

"Jque la de colocarla alineadamente con las ruedas del pro-

‘plo vehiculo.
vmético al obJeto de que queden,de_poi ai perfectamente ad- 1

- 'fﬁxisten respectivamente unas piezas, que mas adelante se -}
"'_raciones por parte del usuario.

ra articulada R4 1atera1mente correspondientes ganchos pro-':l
,vistos de punta aguzada y eacotadura, cuyos ganchos merced:
B ,a tales escotadnras, se engatillan en correspoﬂientes vari

_varillas cllindrlcas que estén- incluidas en caaeados y estén
‘muelles o resortes de expansién.-

vpuesta se acompaﬁa a esta Hamoria. como parte integrante de

suiente.;3

‘La presente 1nvenc16n ge. refiere a un dispositivo an '

_ Se constituye esencialmente a base de una sucesién de
cuerpos en rorma de o que dbrazan a los 1aterales y zonas"

de rodadura de los neuméticos de las ruedas de vehiculos,
realiza de un modo totalmente automético sin necesidad de

que el usuario. tenga que hacer ninsuna operacién previa més

~ Los cuerpos en forma de o tienen necesariamente que

presentar una anchura algo menor que la del ba16n del neu—fi'

heridas a Bu superficie.

En los cuerpoa en U correspondientes a.los" extremos -f |
detallarén que se vinculan entre si sin necesidad de ope :

- A tal efecto una - de las piezas en U extremas, incorpo

1las cilindricas acopladas en la otra pieza en U extrema,
solicitadas hacla dentro constantemente por la provisién de
COn obdeto de racilitar 1a comprensi6n de 1a idea ex-'

-la misma, un Juego de planos en los que se representa lo Sir
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“ fsi6n de su anchnra.:‘{'::af:f}?j-"

‘._vinculacién de aua extremidades. i”h5
~el plano de corte A B de la fisura 4&.aﬂ

seccionada por uno de’ sus extremos, del cuerpo en U que coq#f
 .tituye uno de los extremos del dispositivo antideslizante.'i?L
tales ‘extremos. -

el plano de corte E F de.la figura 7!.

‘ centralmente de sus lados opuestos correspondlentes extenaio

I to al eje transversal de 1a plancha..

La figura 18 muestra hné’viata en plaﬁta‘de uno de 1531
cuerpos en U, antea de su conformacién, es decir se observa'
una plancha de una. conriguracién tal que despues de su tra—f;
tado conformara cada una de las piezas en U'-, : __\

La rigura 28 muestra una vista ‘en’ alzado lateral, de -1}
la pieza en U ya formada. : | SR

'La figura 38 muestra una vista sinilar a la figura 2l

es decir en alzado pero frontalmente obaervandose la’ dinen;':

una porcién del dispositivo antideslizante :éﬁréﬁdbwih“

La fignra 5& muestra una vista en secciénvtomada__oi

La’ fisura s muestra una vista en planta, parcialmente ,”"‘

La figura 7l muestra una vista ‘en alzado lateral, de

las extremidades del dispositivo, antes del engatillado de ;'
‘La figura 8! por ultimo muestra una seccibn tomada por |
A la vista de. la figura lB se observa que la plancha -.

formativa de los cuerpos en U, se ha referenciado con l y

presenta una zona central 4 cuadrangular de la que nacen -

nes 3, provistas de unos orificlos 7 simetricos con respec— '

“Esta plancha 1, despues de conformada daré origen al -

cuerpo en U referenciado con 2.

g S
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‘Este cuerpo en U, y hacemos referencia concretamente

a 1as figuras 2! y Bl se constituye a base de 1a plancha l

k4 esta conformada de tal manera que presenta dos lateralesﬁdx
5 con sus partes superiores diversentes 5 para racilitar i

la entrada del neumético en la puesta en servicios del disu'“

' La zona 4 central de 1a- figura ll, debido a un: trataéﬁ

miento de taller adecuado que le. ha dado la forma represen‘g;

tada en figura 25 y 3l, con unos bucles 6 que realizan la

funcién de nervadura, en el montade del dispositivo en 1asf?v
ruedas del vehiculo. El espacio interno que queda comprendi
do ‘por 1os laterales 5 del cuerpo en U, se ha rererenciado:p
con 8 y es el lugar donde debe colocarse el neumético de -TT?
‘tal manera ‘que el espaclo o la anchura de 8 debe ser algo -4
menor que la anchura del propio neumético para conseguir un.?

ajuste entre ambos elementos, es decir entre el cuerpo en U :

y el neumético.,

- La- forma superior>5 ha" sido dada para racilitar la en

| trada del cuerpo en i) 5 en el neumatico..

La’ razén de que la anchura de 8 sea menor que la. delr-:

cio sin necesidad de que el uauario tenga que hacer opera- K

cién alguna.

. Este cuerpo en U tiene que tener necesariamente una -vﬁ-

cierta elaatlcldad para que quede perfectamente adherido al
neumético. e ' -

Haciendo referencia ahora al resto de las fisuras, se

'observa que cada dos cuerpos en U 2 esbén unidoa lateralmen

te por correspondientea bielas lateralea 9 )

tan una extensién en sus extremos 10 y presentan ademés un'

que presen-.~

:neumético es para consesulr una automética puesta en servi-'-
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'puesta en servicios y deavinculacién del dispositivo en -  f_

18

‘tremos abultados 20° .para dificultar y,gv1tar.su salidaz-—“

25

orificio alargado 11, para facilitar. los movinientos de -

las ruedaa. . N . |

.Por estos orificios alarsados 11 se hacenpasar corres‘
pondientes remaches 120 similares reteniendo dos bielas o
por meJjor decir dos cabezas de bielas 10. ‘

Uno de los cuerpos en i extremos 2, presenta acoplado
articuladamente unos sanchos lateralea 13 que presentan una
extensién en el sentido radial 'S que por su.parte superioru
presentan una punta aguzada 15 y ademés una escotadura tr
versal 16 préxima a su extremo final. | '

La unién del gancho 13 al cuerpo ‘en U se reallza, me-’
diante un remache 17 que con interposicibn ‘de. una arandelaT 
18 deja retenido al gancho 13 pe;o.coniposib;lidgd,de art;‘”
culacién para sus 1ibresfﬁovimieﬁt08 de. éﬁgﬁtilladd.'_”

En el otro cuerpo ‘en U_extremo, existen lateralmente .
sendoa cadeados priaméticos 19, en.los que. inter1ormente

exlste acoplada una varilla. cilindrica 20 provista de ex—';'

axial. . o z T
'Esta varilla vilindrica 20 presenta unos. rebajes ali-ffl

neados para la insercién de correspondientes muelles deebf# 

j pansién 22 incluidos en el interior del cajeado 19 y ademﬁs fﬁlx

tal cajeado 19 incorpora orificios 25 en 1a parte inferior fl"”

Yy 23 en la parte superior para facilitar la entrada y pos—

terior salida de los extrenos 15 de 1as zonas 14 correspon“f

dientes a 105 ganchos 13, E | o

Se observa en 1a fisﬁra 5l la forma de acoplarse entre :

si la varilla cilindrica 20 a la escotadura 16 del sancho“Lar;;f
P

Asi las ‘cosas, ¥ ‘a la vista de 1as figuras reseﬁadas, 8
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.observa que colocando por. delante del vehiculo alineadamen-

‘co en. el dispositivo antideslizante, llevandolo consigo :7”%7

'ilustra la fisura 78 momentos despues a tal situacién, la.

_contra la escotaduna16 qnedando reteniﬁo defesta nanef

'el usuario realice operacién,alsuna.

-sengatillado tal. dispositivo anxidesllzante.

cripcibn para que cualquier persona perita en la materia -

de la idea descrita, de acuerdo con 1as consideraciones Yy

te con las ruedas sendos dispositivos, R dando marcha al -

propio vehiculo, las ruedas irén introduciéndose poco a po. fm

- mismo’ hasta que los extremos estén situados de la forma que :‘;-7

punta aguzada 15 del sancho 13 e’ introduce por uno de loéjjf

varios orificios 23. engatiﬁlandose tales 5anchos en la vaf fAJié

rilla cilindrica 20 que en todo monento trata de: apretarse.": Rl

tomética el dispositivo antideslizante;fin_neceaidad defquexg

Cuando se desea desvincular el>dispositfvo antides i~

zante. ) 8e hace una leve presi6n hacia fuera'de la vafilla:;iutfﬁ

cilindrica 20 por medio de 1as cabezas 20" 'y 'y quedando defl'
‘No se. considera necesario hacer més extensa esta des- |

comprenda perfectamente la- idea que se desea patentar, asij;
como las ventajes que de su realizacién industrial han de ﬁ::
derivarse. | o ‘ -

Por todo ello y para evitar posibles imitaciones,{se -

presenta esta solicitud, pidiendo 1a explotaclén exclusivaf

puntos que se desean reivindicar, que Be concretan en las

péginas siguientes.

o e cm e e o o o v
o o e o  m e -
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. sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

‘tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica_;
-sentarla como nueva y propia.v

‘ c16n del objeto patentado se reflere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -;"

'amplitud que debe darse a 1a prot3001on sollcitada, se re-

'Hecha‘laidescripéién a'qﬁe'se refiere la memoria'.
que antecede, es preclso insiatir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es. decir,  :'
que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre |
en 103 principios fundamentales de 1& idea que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descri;L“ 
cibn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto v1gente

en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,-f
proporciones Yy materias de un’ objeto ya patentado" fijando

as{ el criterio del legislador en el sentido de qne paten-ﬁ

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella: para,.a;f;

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-'

Este principio, en cuanto al alcance de 1a protec-;f

ellas, como més termlnantes, en las’ de fechas 16 de octubre
de 1954 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 v otraa.r

Establecido el concepto expresado,-en cuanto a la .

dacta a contlnuacion la Nota de Reiv1ndlcaciones, de acuer
do con lo que se establece en. el ultlmo pérrafo del anr—
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, slntetlzando asi '
las novedades que se desean reivindicar. - '>
| | NOTA DE REIVINDICACIONES |
En restmen, el privileglo de explotacion exclu31-'f

va que se solicita, rocaeré sobre las reivmndlcaciones s:L--"~

gulentes:
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| DE VEHICULOS caracterizado esen01almente porque se cons-7

.tltuye a base de’ una sucesién de placas artlculadas 1ate{ﬁ1“

.“medlante una plancha cuadrangular éon dos prolongacionesfﬂ

, tando los otros dos lados unas deformaciones circulares o

'<porque una de- las piezas en U extremas 1ncorpora articula—
‘"da ¥ lateralmente sendos ganchos prov1stos de punta asuza-'

- da.y escotadura, cuyos ganchos merced a tales escotaduras,

te por la provisién de muelles o resortes de expansion.tlh

_previsto que cada cilindro salga al“eiteriépvdel cajeado

| propios cillndros en su sentido axial.a

i. DISPOSITiVO‘ANTIDESLIZANTE?AUTOMATICO'PARA RUEDAS» 

ralmente, 0“783 Placas que tlenen una seccién enUy una |

;»anchura algo menor que la del neumético. estén obtenidas:; ” ,
‘iguales. que nacen del’ centro de lados opuestos, presen—-hg:""':
~que se constituyen en nervios antldesllzantes del dispo-;ju o

sitlvo, hablendose prev1sto que la artlculacién se rea1177f7,

ce a base de bielas 1aterales de configuraci6n rectangu_?;il_;ﬁu

lar alargada provista de extensiones en sus extremos y cu
yas exten31ones, que son las de acoplamiento mutuo y pre
sentan preferentemente una forma circular, comprenden una

ranura collsa en el sentldo rad1a1° caracterlzandose ademad

se engatlllan en correspondlentes cillndros acopladoa en
la otra pleza en U extrema, cilindros que estan incluidos

‘en cajeados y estan solicltados hacia dentro constantemen

~ 2. DISPOSITIVO. ANTIDESLIZANTE AUTOMATICO PARA RUEDAS ;]
DE VEHICUIOS segin 1, caracterlzado porque .cada caJeado -
lateral receptor del cillndro presenta varlas entradas pa9=
Tra determlnar dlSpOBlthO»Con varios d;ametros,hablendoggxﬁ

mediante sendas cabezas que impideﬂ el'moﬁimiéntq'de'iog"“

5. Se relvindlcu por ultimo oomo objeto sobre el que




RIS TR

ha‘de.récaer eifﬁodelo &Q¢UéiiidadQQﬁefSefgdi&éiﬁéi;ﬁbiéfl
'POSITIVO ANTIDESLIZANTE AUTOMATICO PARA RUEDAS DE VEHICU |
 1osn.” , e S T
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 5 ‘sente Memoria- descriptlva que consta de1bsz paginas meca-;
o nografladas, y dibu;]os ad:]untos. R

Madrld 24 de.Abrll 1, 972
BERNARDO UNGRIA -
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