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M O D E L O  D E  U T I L I D A D

a favor de:

DON MARIO IGUAL BASELA, de nacionalidad española, con domi­

c i lio  en C alle Ferlandina, ns 35 -  BARCELONA.

por:

"Estabilizador direccional para cohetes".
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M e m o r i a ______d é s. c r i  p t  i  v a.

E l presente modelo de u tilid ad  tiene como objeto un 

estabilizador direocional para cohetes e l cual, aún cuando 

concebido para mejorar la  invariabilidad de la  trayectoria  

de los cohetes de tipo in d u strial, ta le s  como los cohetes 

antigranizo destinados a e sta lla r  en el punto previsto de 

una nube tormentosa, cohetes de señales, cohetes lanzacabos, 

e tc .,  es también aplicable a cualquier otro tipo de a r t ifü o
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destinado a e sta lla r  en e l aire para fin es c ien tífico s o de 

regocijo pdblico.

Actualmente, en estos tipos de cohetes, se suele pees, 

cindir del tradicional bastón de guía que se u tilizab a  ante­

riormente pamt proporoionar la  necesaria estabilización  y di­

rección del cohete, y en su lugar se disponen dos o más ale­

tas exteriores en e l extremo posterior del cohete, o bien se 

sitAa un tubo estabilizador como continuación del cuerpo del 

cohete a p artir de la  tobera de salid a de los gases de impul­

sión del mismo.

Sin embargo, estos sistemas actuales de estab iliza­

ción y  dirección no proporcionan resultados plenamente satis, 

fa cto rio s, ya que requieren que el propulsor del cohete com­

prenda una tobera muy perfecta por cuanto, de e x is tir  un de­

sequilibrio en e lla  o por su frir  mayor corrosión o desgaste 

en un punto, se produce también una gran desviaoión en la  

trayectoria del cohete.

En cambio; con e l estabilizador direccional que moti­

va esta demanda, se consigue suprimir e l riesgo, tan frecuen­

te actualmente, de que en su aplicación e sp e cífica ,,lo s  cdie- 

tes disparados se desvien de la s  trayectorias previstas para 

e llo s .

A tal efecto, y con e l f in  de oompensar la  tendencia 

a dichas desviaciones en su trayectoria, se establecen unas 

aberturas en 3a.parte in ferio r del tubo estabilizador, que 

puede estar provisto o no de aletas radiales, fijado al ex­

tremo posterior del cuerpo del cohete, con objeto de que a l  

entrar e l aire por tales aberturas se forme en e l punto cen­

tr a l in ferio r del a r t if ic io ,  y alrededor del ohorro propulsor,
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una corriente continuada de aire a gran presión, suficiente  

para impedir que e l móvil se desvie de la  trayectoria previs­

ta de antemano en cada caso.

Con objeto de que puedan ser apreciadas con mayor de- 

$ ta lle  las características que definen a l estabilizador que mo­

tiv a  el presénte modelo, a continuación se expone un caso de 

realización  práotica que, a sólo títu lo  de ejemplo no exclusi­

vo ni lim itativo , se relaciona con una hoja de dibujos adjun­

ta en la  que se representan dos figuras de las que:

10  La figura 1 muestra una v ista  longitudinal de un cohe­

te provisto del estabilizador direccional anunciado e l cual se 

representa seccionado diametralmente y aplicado a l extremo co­

rrespondiente de un cohete antigranizo provisto de aletas di­

reccional es.

15 La figura 2 es una representación análoga a la  prime­

ra, aunque diferenciándose de ésta por e l hecho de que el tu­

bo estabilizador no contiene las aletas radiales que figuran 

en aquella.

Segón muestran dichas figu ras, e l estabilizador direc- 

20 cional que motiva este modelo oonsiste en un tronoo tubular 

- 1 - ,  de material y dimensiones convenientes, que ajusta y se 

afianza parcialmente a l extremo adyacente del cuerpo - 2 -  que 

contiene la  carga propulsora del cohete, y que se conjuga, en 

e l supuesto de aplicación antigranizo, con una parte interme- 

25 dia -3 -  continente de una carga explosiva y con una cápsula 

extrema - 4-  que es de forma o jiv a l o sim ilar y de capacidad 

conveniente para contener la  carga química que proceda en ca­

da caso.

Dicho tronco tubular estabilizador - 1- ,  debidamente

...



sujeto a l extremo del cuerpo - 2 -  por debajo de la  tobera del 

mismo por la  que escapan los gases de la  combustión impulso­

ra, y portador o no exteriormente de cierto número de aletas  

longitudinales - 5- ,  presenta, como característica  singular,

5 unas aberturas extremas -6 - ,  preferiblemente en número de cua 

tro y diametralmente opuestas dos a dos, practicadas a una dis­

tancia del extremo lib re  de dicho tronco tubular - 1 -  que puede 

variar según las características del cohete de que se trate, 

las cuales se destinan a procurar e l paso de una intensa co- 

10 rriente de aire en el curso de la  combustión propulsora, equi­

librando así el impulso y evitando las fo rtu itas desviaciones 

del cohete de su trayectoria prevista.

Descritas las particularidades que caracterizan al 

estabilizador objeto de este modelo, así como su realización  

15 en la  práctica, deberá comprenderse que el mismo es suscepti­

ble de adquirir diversas variaciones de d eta lle, independien­

temente del tipo de cohetes a que se adapte, sin  que por ello  

se alteren la  esencialidad ni e l alcance del presente registro.
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20 Se reivindica como objeto de este registro de modelo

de u tilidad:

1 . -  Estabilizador direccional para cohetes, que se 

caracteriza esencialgBáAe por co n sistir  en.un tronco tubular 

rígido, de longitud conveniente, que ajusta y se afianza por 

25 uno de sus extremos al extremo adyacente del cuerpo del cohete 

en que se contiene la  carga propulsora, por debajo de la  tobe­

ra de escape de los gases de combustión, estando provisto di­

cho tronco!tubular de unas aberturas periféricas que, según



número y  dimensiones adecuadas, figuran practicadas a una 

distancia variable de su extremo lib re  para favorecer el 

paso de intensas corrientes de aire en el curso de la  combus­

tión de la  carga propulsora del cohete.

5 2 . -  Estabilizador direocional para cohetes, según

la  primera reivindicación, que se caracteriza por el hecho 

de que el tronoo tubular rígido incorporado a l extremo pos­

terior del cohete, es portador de un número determinado de 

aletas radiales, de configuración preferiblemente triangu­

lo  la r , entre las cuales figuran intercaladas, en zona inmedia­

ta al extremo lib re  del tronco tubular, las aberturas previs­

tas para paso del aire en e l curso de la  combustión propul­

sora.

3 . -  E stabilizador direccional para cohetes.

1$ Esta memoria consta de cinco páginas escritas por

una sóla cara.

BARCELONA, 28 de Marzo de 1.972
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