L LR %‘?}?&

™

179@3‘3

P=5940 .~

o vc‘v ’ 11’255 )

) 30JUL1947

MIMOAIA DESCRIPTIVE 1 S 3% R
pars #oligitar
‘en
BEP A R &
» por VHINDE efios

PATEZETE  DE  INVENGION

a nombre de VK. WIN'R, INC, entidad norteamaricana, estable-
cida en 209 South Le ©alle 8treet, Chicago, Yllinois, Fatadoe
§ Unidos de Américs, por: ' |
UN MPCANISMO IF: FRICCION ABSORBEDOR DY CHOQUESs




15

20

25

‘de cuffa provisto de encajes de embrague con cade una de las za-

.

Este invento se relacliona con mejoras en macanis -
mos de friccién absorbentes de choque especialmente adaptables
a dispositivos de traccidn para ferrocarriles.-

Mas especificamente este invento se refiere a me-
canismos de friccion absorbentes de choque en los que se emplea
un sistema de cuffa de friccidn gque incluye una caja de friceibn
y un embrague de friccidén que coopera con la caja, movimiento
del embrague con respecto a la caja que esta resistida por re-~
sortes, y el embrague que comprende un elemento transmisor de ;
presibn a la cuifa v zapatas de friccidn cooperantes.-

Un objeto del invento es proveer un mecanlsmo de
friccidn absorbente de choque que comprende une caja de fric-
¢idn, un embrague de friccibn deslizable dentro de la caja, ¥
un movimiento del embrague resistido por resorte hacia el inte-~
rior de la caja, en el cual el embrague de friccidn incluye'un
miembro transmisor de presién e la culia y una pluralided de za;

patas de friccidn que circundan el miembro de cufia, el miembro

patas, dichos encajes de embrague estando en &ngulos agudos y

obtusos con respecto al eje longitudinal central del mecanis-
mo con respecto a algunas de las zapatas para asegurar alta ca-

pacidad en compresién y facilitar accidn de descarga rapida

i
1
H
i

cuando se reduce la presion actuante, y en el cual el encaje
' ’
de embrague entre la cufia ¥ las o las zapatas restantes esta

a un éngulo o] éngulos menor que dichos angulos obtusos y mayor
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que dichos éngulos agudos para neutralizar y armonizar la accion

de las zapatas obtusas y agudas.-

Otro objeto mas especifico del invento es proveer un

mecanismo de friccibn absorbente de choque simple y eficlente
que comprende una caja de friccldn, un embrague de friccidén des-
lizable dentro de la caja, y una reslistencia de resorte dentro
de la caja que éroduce oposicién a un movimiento del embrague
hacla el interior, en el cual el embrague comprende un block de
culfa central transmisor de presibn vy tres zapatas circundando el
block, las zapatas provistas de embrague de friccidn deslizables
con la caja, ceda uno diferenéiéndose en angularidad con respec-
to & las caras de cufia restantes de dicha cuila, dichas caras de
la cufla acoplando correspondientes caras de cufias inclinadas
en las zapatas respectivamente.-

| Otro objeto de la invencidn es proveer un mecanismo
mo mencionado en el parrafo anterior, en el cual las caras de .
cufla cooperantes de la culia y una de las zapatas, estan dispues-
tas respectivamente en un é&ngulo agudo de encaje con respecto
al eje central longitudinal del mecanismo, las caras de cuha co-
operentes de la cufla v otra de dichas zapatas estan dispuestas
en un éngulo de descarga relatativamente obtuso con respecto a

dicho eje, y las caras de culla cooperantes de la cula y las za-

'patas restantes esthn dispuestas en un éngulo a dicho eje que

es menor que dicho éngulo obtuso y mayor que dicho angulo agudo.

co-

Otros objetos del invento se describirén y reivindicaran
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mas adelante.-

En los dibujos que forman parte de esta especificacion,
la figura 1 es una vista horizontal en corte longitudinal por
la sstructura inferior de un carro de ferrocarril, ilustrando
el mecanismo de friccldn absorbente de choque mejorado en conec-
cion con ella, el corte por el mecanismo absorbente de choque
propiamente por el extremo de la cufia y zapata de friccion to-
mado en dos planos intersectados & 1202 de cada uno ¥y corres-
pondlendo substancialmente a la iinea 1-1 de 1a figura 2. ILa
figure 2 es una vista de elevacidn frontal, en escala aumenta-
da, solo del mecanismo absorbedor de chogue mostrado en figura 1,
mirando en la direccion de la linea 2-2 de 1a figura 1. La fi-
gura % es una vista en corte transversal vertical, corresbondien—
Ao substanclalmente a la linea 5-% de la flgura 1, Las figuras
li, 5y 6 son vistas en corte transversal, correspondiendo res-
pectivemente a las lineas l-l, 5-5, y 6-6 de la figura 3.-

En dichos dibujos, 10-10 designa largueras perfil canal
de centro o de traccibdn espaciados de una estructura inferior de
un carro de ferrocarril a cuyos lados interiores hay asegurados
estribos de tope delanteros y traseros 11-11 y 12-12. La parte
interior de la espiga de acoplamiento esth designada con 13 y
un yugo encaperuzado 1}y de dise?io blen conocido esté consctado
a dicha espiga.- El mecanismo absorbedor de choque mejorado pro-
plamente y una tapa guia frontal principal 15 estén dispuestos

dentro del yugo, a su vez esta soportado por una plancha de a~-



L "%

10

15

20

2s

siento desméntable 16 fijada a los flanges de fondo de los lar-
gueros 10+10,~-

El mecanismo absorbedor de chogue mejorado comprende amplia-
mente la combinacion de un buje de friccidn y cimara de resorte
en la forma de una caja A; una cufia B, tres zapatas de friccién
C,D ¥y E en embrague de encaje con la cufia B, los angulos de em-
brague con la cufia respectivamente de las zapatas con la cufia
variando en grados; un resorte de resistencia prircipal F; y un
perno de retencibn G.-

La caja A, que forma la combinacidén del buje de fric-
cion y cémara de resorte, es de un corte substancialmente hexa-
gonal, teniendo la seccidn del buje de friccidn formado en el
extremo delantero y la seccldn de la camara de resorte en el ex-
tremo trasero de ella., La caja esta cerrada en el extremo trase-
ro por un tabique transversal 17 que se extiende lateralmente
hacia afuera, proveyéndo asi flanges 18-18 que cooperan con los
estribos de tope 12-12 de la manera de la tapa guia trasera u-~
sual.~ Los flanges 18-18 estan preferiblemente reforzados
por los nervios 19-19 formados integralmentec con las paredses
de la caja A y dichos flanges 18-18.- La seccion del dbuje de
friccidn de la caja A esta provista de sels superficies inte-
riores de friccibén 20-20, substancialmente planas, convergen-
tes hacla el interior, las qgue estéan dispuestas simétricamente
con relacidn al eje central longitudinal del mecanismo,-

La cufla B es en forma de un bloque que tiene una cara
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extrema exterior transversa 21, apoyada en la cara interior de
la tapa guia frontal 15. BEn su extremo interior el bloque de
cufla B tiene tres caras planas de encaje 22, 23.y 2!y que con-
vergen hacia el interlor, dispuestas como en el eje central lon-
gitudinal del mecanismo. La cara de encaje 2L esta dispuesta en
un angulo de sncaje relativamente sgudo con respecto a dicho e~
je longltudinal, y la cara de encaje 22 esta dispuesta en un an-
gulo de descargsa relativamente obtuso con respecto a dicho eje.-
La cara de encaje 23, como se ilustra en los dibujos, esth pre-
feriblemente dispuesta en un angulo que es de un grado de incli-
nacidon intermedioc del de las caras 22-2l.-

Las tres zapatas C, D, v E son de forma similar, excep-
to en 1o que se explicara mis adelante. Cada zapata esta provista
de una superficile exterior de friceidn 25 de forma V vista en
corte secclional que se extiende en.sentldo longitudinal del me-
canismo, las dos caras de las superficies forma V dispuestas an-
gularmente son substancialmente planes y embragan respectivamen-
te dos superficies de friccidn adyacentes 20-20 de la caja. So-
bre el lado interior cada zapata tiene un ensanchamiento 26 pro-
visto de una cara de encaje del bloque de cuiia B. ILas caras de
encaje de las tres zapatas C, D, 7 E, las que estan indicadas

respectivamente con 122, 123 y 12, embragan respectivamente

con y estén correspondientemente inclinadas a las caras de en-

25

caje 22, 2% y 2 de 1a cufia B. Sera por lo tanto evidente que

la zapata C esté provisté de una cara de encaje relativamente
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obtusa, y la zapata E con una cara de encaje relativamente a-
guda, mientras que la zapata D esth provista de una cara de en-
caje que es mas obtusa que la cara de encaje de la zapata E y
mas aguda que la de la zapata C.-

Cada zapata tilene una saliente embutida 27 en el ex-
tremo interior del ensanchamiento 26 de la misma, formando un
miembro de asiento para la espliral interior de la resistencia de
resorte principal, como se describira mis adelante.-

La resistencia de resorte principal F comprende una espi-
ral exterior 28 relativamente‘pesada y un espiral interior 29
mas liviana interpuesta entre el extremo trasero de la caja A

Y los extremos interiores de las zapatas C, Dy E, el extremo

trasero del resorte 28 descansa directamente sobre el tabique

17 de la caja y el extremo frontal del mismo descansa sobre les
extremos interiores de las zapatas.- El resorte egpiral 29 des-
cansa en sus extremos frontales sobre los asientos 27-27-27 de
las tres zapatas y tlene su extremc trasero descansando sobre u-
na sallente proyectada hacia el interior sobre el tabique trase-
ro 17 de la caja.-

El perno de retencibdn G, que sirve para sostener
el mecanismo armado y uniforme en toda su extensidén de longi-
tud, una cabeza en el extremo trasero del mismo que esta ancla-
da en la saliente 30 del tablque trasero de la caja A. La espiga

del perno se extlende por una asbertura 31 del bloque B. El blo-

25 que esta anclado al perno por medio de una tuerca 32 con hilo
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en el extremo exterior de dicho perno y asentedo en un bolsén
%3 del blogue B.~-

En esta materla se necesitan varias capaclidades de
mecanismos a friccidn absorbentes de choque para diferentes ser-
vicios.- Variando la conicidad de la caja de friccion y la an-
gularidad de las caras de encaje de la cuna y zapatas de fric-~
cidén de este mecanismo mejorado, sc obtienen varias capacida-
des, esto es, proveyendo un minimo de conicidad de la caja y
relativamente grandes éngulos de inclinacidn de las caras de
encaje en las cuhas y zapatas, se producen mecanismos de capa-
cidad absorbente suave de choqus, y asumentando la conicidad de
la caja y disminuyendo los &ngulcs de inclinacién de las caras
de encaje en la culia y zapatas, se proveen mecanismos.de mas
alta capacidad absorbente del choque.- Para obtener estos re-
sultados, la conicidad de la caja puede variarse entre 3/32 de
una pulgada y 1/li de pulgada en seis pulgadas en longitud de
cada superficie de fricci&n, esto es, una reduccidén en diémetro
de 3/16 de una pulgada & 1/2 de una pulgada del extremo delan=-
tero de la seccidén del buje de friccidn de la caja al extremo
interior de la misma cuando las superficies del buje de fric-
cién son de seis pulgadas de largo. Las caras de encaje sobre
la culia co-actuante B y zapatas, C,D y E pueden varlarse como
sigue: 252 a L0° para las caras agudas 2, y 12l; 302 a 452
para las caras obtusas 22 y 122. Los valores que se dan son

los que se han encontrado mas preferibles, pero sabemos que,
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por experimentos practicados, que variaciones de estos valores
son permisibles y todavia se obtiene un mecanismo eficiente.-

Como es bien sabido para aquellos conocedores de esta
materia, la accidn exacts que tiene lugar en un mecanismo de es-
te caracter es dificil de describirle especificamente, N ademﬁs,.
una accidén puede tener lugar cuando el mecanismo es comprimido
lentamente como en una méquina Riehle y una acclén diferente se
produce cuando se prueba bajo un martinete de golpe.- Por cuan-
to la prueba con martinete de golpe reproduce mas aproximadamen-
te la accidn rhpida bajo condiciones de acoplamiento que tie-
nen lugar ordinariamente en un dispositivo de traccibn montado
en un carro, describiremos shora la operacion como ella ocurre
bajo el martinete de golpe.,-

En la opersclbdn del mecanismo mejorado absorbente de
choque, el yugo 1l arrastra la caja A hacia adelante durante
una accion de traccidn o de arrastre, comprimiendo el mecanis-
mo contra la tapa guia frontal 15, el que en este tiempo esta
estaclionariamente sujeto por embrague con los estribos fronta-
les de tope 11-11, Durante la accidn amortiguadora la tapa guia
frontal 15 es forzada hacla atras por el acoplador y el meca-
nismo absorbente de choque es comprimido entre la tapa guia
frontal 15 y los estribes de tope traseros 1l2-12, la caja A es-
ta sujeta estacionariamente por embrague con dichos estribos
de tope. Durante la compresion del mecanismo, el embrague gue

comprende el blogque B y las tres zapatas de friceidn C, Dy E
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es forzado hgcia adentro de la caja A contra la resistencla de
los resortes 28 y 29. Al mismo tiempo una accion de encaje se
produce entre las caras de encaje cooperantes del bloque B

y las zapatas C, D y E, separando las zapatas, expandiendo a-
si el embrague de friccidn ¥ forzando las superficies de fric-
cidon de las zapatas & un contacto friccional intimo con las su-
perficies de friccibébn de la caja. Durante la accidn de encaje
hay inicialmente un ligero movimiento de la cufa B hacla aden-
tro con respecto a la zapata de angulo agudo E, evldentemente
debldo a la inercla de la zapata y al hecho de que, debido al
angulo relativamente agudo, es posible un deslizamlento sobre
las caras de encaje 2ii y 12l;. Durante esta accion inicial, las
zapatas de éngulo obtuso C v D se moveran longitudinalmente ha-
cia adentro de la caja A, substancialmente al unisono con la
cufia B, debido al éngulo relativamente no encajante de las ca-
ras cooperantes 22 y 122, y el &ngulo relativamente obtusoc de
las caras cooperantes 2% y 123, avanzando asi 1las zapatas C y D
longltudinalmente y ligeramente adelante de la zapata de angu-
lo agudo E. La acecidén inicial descrita anteriormente origina
la accibn pronunciada deseada de encaje y de expansidén. Como
las partes contindan su movimiento hacia adentro de la caja,

otro deslizamiento entre las caras de &ngulo agudo 2l y 12l es

substancialmente cero, pero debido a la conicidad de les superfi-

cies de friccidn de la caja, tlene que haber un acercamlento

reletivo de las zapatas que es permitido por las zapatas Cy D
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que se mueven radialmente hacia adentro con respecto a la cuna
B, el deslizamiento occurriendo primariamente sobre las caras

de angulo obtuso 22 y 122 y las caras menos obtusas 23 y 123,
las que actlian como un especle de dispositivo de seguridad pa-
ra este propbsito. BEsta accibédn diferencial avanza ademas las
zapatas C y D longltudinalmente hacla adelante de la zapata E,
la zapata de fngulo mis obtuso C avanza mas rapidamente que la
zapata D, y la accidn continua asi nasta el final del recorrido
de compresion. La caja de friccidn A, siendo de metal, es ca-
raz de una cantldad limitada de expansién radial que tlene lu-
gar durante la compresibdn del mecanismo. Con el grado de coni-
cidad empleado, el descargo no puede neutralizar la conicidad
de esta y se asegura una accidn diferencial. En coneceibn con

esto, se deja estableclido gue las acciones de encaje y no en-

‘cale de las zapatas C y E son, en efecto, neutralizadas por la

zapata D, asegurando de esta manera una accion suave del meca-
nismo durante ambas, compresion y descargo. Con la reduccion
de la fuerzs actuante o compresors, hay una accion inicial de
descargo inducida por la contracclén radial de la caja hacla el
interior. Hstas fuerzas producen un acercamiento relativo hacla
1a linea de centro del mecanismo de todas las tres zapatas, y
esto a su vez, causa que la cufia transmisora de presién B sea
expulsada de entre las zapatas, dicha acclédn faciliténdose

por razdén de las caras obtusas 22 y 122 y las menos obtusas 23

¥y 123 sobre la culla y zapatas obtusas C y D, respectivamente, ha-
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biéndose observado que estas caras actlhian ahora como verdaderas
caras de encale con respecto a las fuerzas radlales de contrace
cidén hacia adentro., En descargo, la zapata C inicia la acecidn
seguida de la zapata D. La contraccion de la caja continua has-
ta que la caja haya, ya sea reasumido su condicidén normal, o
hasta que las fuerzas de contraccidn hayan sido reducidas a un
punto en que la energia scumulada en el resorte exceda la re-
sistencla longltudinal contra el descargo de la misma. La ac-
cibn inicial de descargo descrita enteriormente resulta en el
aflojamiento suflciente de la culla B para permitir la reduc-
cién de la presidn entre las superficies de friccidn de las va-
rias zapatas y de las superficies de friccidén de la caja, con

lo cual el ressorte se hace efectivo para comenzar a mover to-
das las zapatas de fricecibn hacia afuera de la caja. Este movi-
miento hacia afuera continia hasts que la cuna B esta limitada
contra otro movimliento con el perno G.- Las tres zapatas seran
forzadas entonces a su posicién inicial normal,-

Hemos demostrado y descrito aqui lo que ghora consldera-
mos la manera preferida de llevar a efecto el invento, pero es
meramente ilustrativo y nosotros contemplamos todos los cambilos
¥y modiflicaciones que vienen dentro del materisl comprendido en

las reivindicaciones anexas.-
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l1.- En un mecanismo de friccion absorbedor de

choque, la combinacidn con un buje de friccion; de un miembro
cufia transmisor de presidn; una pluralidad de zapatas de fric-
cién, consistiendo en mas de dos, circundando dicho miembro

de cufla y que tiene embrague friccional deslizante con el in-
terior del buje de friccidn, dicha culia y cada una de dichas
zapatas tenlendo un paer de caras de encaje cooperantes, el par
de caras de encaje cooperantes de cada zapata y la curfla estan-
do inclinadas a un angulo con respecto al eje central longitu-
dinal del mecanismo, diferente del éngulo de las caras coope-
rantes de la culia y cada una de las zapatas restantes; y una
resistencia de resorte oponiéndose al movimiento hacla adentro

de las zapatas con respecto al buje de friccibn.

2.- En un mecanismo de friccidn absorbedor de
choque, la combinacidn con un buje de friceciédn que tiene su-
perficles interiores de friccidn convergentes hacia adentro;
de un miembro cufia transmisor de presidén; una pluralidad de
zapatas de friccion, que consisten en més de dos, circundando
dlicho miembro cufla, cada zapata tenlendo una superficie de
friccién deslizable que embraga una superficie de friccidn de
dicho buje de friceibn, dicha cuXa y cada una de dichas zapa-
tas teniendo un par de caras de encaje cooperantes, el par de
caras de encaje cooperantes de cada zapata y de la cuffa estan~-

do inclinadas a un angulo con respecto al eje central longitu-



ER et L U

€

10

15

20

28

- 1% -

dinal del mecanismo que es diferente del éngulo del par de
caras cooperantes de la cufia y de cada una de las zapatas res-
tantes; y una resistencia de resorte oponiéndose al movimiento
hacia adentro de las zapatas con respecto al buje de friceidn.
Bem En un mecanismo de friccidn absorbedor de
choque, la combinacidn con unbuje de friceidédn teniendo super-
ficles interilores de friccién; de un miembro cutia transmisor
de presion; una pluralidad de zapatas de fricecidn, que consis-
ten en mas de dos, circundando dicho miembro culia y teniendo
superficies de friccibn en contacto deslizante con las super-
ficles de friccibén del buje, dicha cufia y cada una de dlchas
zapatas y la cufia teniendo un par de caras de encaje cooperan-
tes de embrague, el par de caras de encaje cooperantes de cada
zapata y de la cufla estando inclinadas en direccidn longltu-

dinal con respecto a la superficie de friccidn del bujs, el que

-coopera con dicha zapata & un aAngulo diferente de los bngulos

de las caras cooperantes de cufia y cada una de las zapatas res-
tantes; y una resistencia de resorte oponiéndose al movimiento

hacla adentro de las zapatas con respecto al buje de friccion.

lpe- En un mecanismo de friccién absorbedor de
chéque, la combinacién con un buje de friccidén teniendo super-
ficies interiores de friccidn que se extienden en sentido lon-
gitudinal del mecanismo; de un miembro culia transmisor de pre-
si6n; y una pluralidad de zapetas de friccién, consistiendo en

mas de dos, circundando dicho miembro cufa, cada une de dichas
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zapatas teniendo una superficie de friccidén que se extiende en
sentldo longltudinal del mecanismo embragandoc en forma desli-
zable una de dichas superficies de friccidn del buje, dicha
cufia y cada zapata tenlendo un par de caras de encaje de embra-
gue inclinadas a un angulo con respecto a la superficie de
friceidn del buje con el cual embraga dicha zapata, dicho an-
gulo de inclinacidén de las caras de encaje cooperantes de cada
zapata y de la cufia siendo diferente del édngulo de inclinacién
de los pares de caras de encaje de la cufia y de cada una de

las zapatas restantes.

5.- En un mecanismo de friccidn absorbedor de
choque, la combinacidn con un buje de fricciéh; de un miembro
cufia transmisor de presidén que tiene una pluralidad de caras
de encaje, cada una de dichas caras de encaje estando inclina-
das a un éngulo con respecto al eje longitudinal del mecanismo,
el éngulo de inclinacibn de una de dichas caras siendo diferen-
te del &ngulo de inclinacion del de otra de dichas caras de
encaje, y también diferente de alin otra de dichas caras de en-
caje; una pluralidad de zapatas de friccién, dichas zapatas
correspondiendo en nlmero a las caras de encaje de dicha cula,
cadae zapata teniendo embrague friccional deslizable con el bu-
Je, vy cada zapata teniendo una cara de encaje que embraga una
de dlchas caras de encaje, de la cufia y correspondientemente
inclinada a dicha cara de encaje de la cuila; y una resistencia

de resorte oponiéndose al movimiento hacia adentro de las za-
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patas con respecto al buje de friccidn.

6o~ En un mecanismo de fricclon absorbedor de
chogque, la combinacién con un buje de friccidn teniendo super-
ficies Interiores de friccidén; de un miembro cufa transmisor
de presidn; tenlendo una pluralidad de caras de encaje; una
pluralldad de zapatas de friceidn circundando dicho miembro
cufia, dichas zapatas correspondiendo en numero a las caras de
encaje de dicha cufla, cada zapata tenliendo una superficie de
friceldon que embraga una superficie de friceidn de la caja, vy
una cara de encaje que embraga una de las caras de encaje de
la cufia, la cara de encaje de cada una de dichas zapatas es-

tando inclinada en direccion longitudinal del mecanismo con

‘respecto a la superficie de friccion del buje embragado por

dicha zapata, los fingulos de inclinacidén de las caras de enca-
je de por lo menos tres de las zapatas con respecto a las su-
perficies de friccibn embragadas por dichas zapatas, respecti-
vamente slendo todas diferentes una de la otra; y una resisten-
cla de resorte oponiéndose al movimiento hacla adentro de las

zapates con respecto a la caja.

7.- En un mecenismo de fricclbn absorbedor de
choque, la combinacibn con un buje de friccion; de un miembro
culia transmisor de presion; una pluralidad de zapatas de fric-
cién circundando dicho miembro culia y tenlendo embrague fric-
cional deslizante con el interior del buje, dicha cuna y cada

una de dichas zapatas teniendo un par de caras de encaje coo-
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perantes, el par de caras de encaje coopsrantes de una de di-
chas zapatas y la curia estando dilspuestas a un éngulo de en-
caje relativamente agudo con respecto al eje longltudinal del
mecanismo, el par de caras de encaje coéperantes.de otra de
dichas zapatas y la cuTia estando dispuestas a un éngulo rela-
tivamente obtuso con respecto a dicho eje longltudinal, y el
par cooperénte de atin otra de dichas zapatas estando dispuestas
& un &ngulo con respecto a dicho eje longitudinal, el cual es
mayor que dicho éngulp agudo y menor que dicho éngulo obtuso;

¥y una resistencia de resorte oponiéndose al movimiento hacia

adentro de las zapatas con respecto al buje de friccidn.-

8.- En un mecanismo de friccidn absorbedor de
choque, la combinacion con un buje de friccibn teniendo super-
ficles interiores de friceiédn que convergen hacia adentro; de
un miembro cuha transmisor de presién; una pluralidad de zapa-
tas de fricecion circundando dicho mlembro, cada zapata tenien-
do una superficle de friceion que embraga en forma desllizable
una superficie de friccidén de dicho buje, dicha cufia y cada una
de diches zapatas teniendo caras de encaje de embrague, dicha

cufia teniendo embragues de encaje angular con una de dichas za-

"patas, embrague de encaje angular obtuso con otra de dlchas za-

patas, y embrague de encaje con atn otra de dichas zapatas que
es mas obtuso que dicho &ngulo agudo y mas agudo que dicho an-
gulo obtuso; y una resistencia de resorte oponiéndose al movi-

mlento hacis adentro de dichas zapatas con respscto al buje de
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friceidn.

Qe En un mecanismo de friceldn absorbedor de
choque, la combinacidén con un buje de friceidn; de un miembro
cufia transmisor de presién; tres zapatas de fricelén circundan-
do dicho mlembro culia y tenlendo embrague friccional desliza-
ble con el interlor del buje, dicha cufia y cada una de dichas
zapatas teniendo un par de caras de encaje de embrague coope-
rantes, el par de caras de encaje cooperantes de dos de dichas
zapatas, y la cufia estando inclinadas a un éngulo con respecto
al eje central longitudinal del mecanlsmo, diferente uno del
otro y diferente del éngulo de las caras cooperantes de la cu-
fla y de la zapata restante; y una resistencia de resorte opo-
niéndose al movimiento hacia adentro de las zapatas con respec-

to al buje de friceidn.

10.- En un mecanismo de friccidn absorbedor de cho-
que, la combinacidn con un buje de fricclbdn tenilendo superfi-
cles de friccibdn interiores convergiendo hacia adentro; de un
miembro culia transmisor de presién; tres zapatas de friccion
circundando dicho miembro cufia, cada zapata teniendo una super-
ficie de friccibn que embraga una superficie de friceibn de
dicho buje, dicha cula y cada una de dichas zapatas teniendo
un par de caras de encaje cooperantes, las caras de encéje coo~-
perantes de la cufia y una de dichas zapatas estando dispuestas
a un éngulo con respecto a dicho eje longltudinal que es mayor

que el &ngulo de inclinacion de las caras de enca je cooperan-
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tes de la culia y de una de las zapatas restantes y menor que
el de las caras de encaje cooperantes de la cufia y de la otra
zapata restante; y un resorte oponiéndose al movimiento relati-

vamente desllzante de las zapatas y buje de friceion.

11,~- En un mecanismo de friceldn absorbedor de cho-
que, la combinscidn con un buje de friceidén teniendo superfi-
cles de friccidn interlores; de un miembro cufia transmisor de
presibn; tres zapatas de friceidn circundando dicho miembro
cufia y tenlendo superficies de friccion en contacto deslizante
con las superficies de friccidn del buje, dicha cuila y cada

una de dichas zapatas tenlendo un par de caras de encaje de

"embrague, el par de caras de encaje cooperantes de cada zapata

y de la cuifa estando inclinadas en direccién longitudinal a un
dngulo con respecto a la superficie de friccidn del buje que
coopera con dicha zapata, dicho éngulo siendo diferente de los
fngulos de las caras de la cufia cooperantes y de cada una de
dichas dos zapatas restantes; y una resistencia de resorte opo-
niéndose al movimiento hacia adentro de las zapatas con res-

pecto al buje de friceidn.

12, - En un mecanismo de friccidn absorbedor
de choque, la combinacidn con un buje de friceibén teniendo su-
perficies de friccldn interiores; de una serie de zapatas de
fricclon dispuestas alrededor del eje central longitudinasl del
buje; una reslstencia de resorte; y medlos de despliegue coope-

rables con dlchas zapatas, dichas zapatas y medlos de desplie-
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gﬁe tenlendo una pluralidad de jJjuegos de caras cooperantes,

un juego de los cuasles esta dispuesto & un angulo de encaje
relativemente agudo, otro juego de los cuales esth dlspuesto

8 un angulo no encajable relativamente obtuso, y un tercer
juego de los cuales esth dispuestos a un éngulo de encaje entre

dichos angulos obtusos y agudos.

13, - En un mecanismo de fricclédn absorbedor de
choque, la‘ccmbinacibn con un miembro columna de friccién; de
un miembro culia transmisor de prpsién; una pluralidad de za-
patas de friccidn consistiendo por lo menos de tres, inter-
puestas entre dicho miembro cufia y columma de friccibn, dicha
cufia y cada una de dichas zapatas teniendo un juego de caras
de encaje de embrague cooperantes, el juego de caras de enca-

Je cooperantes de cada zapata y de la cufa estando inclinadas

‘a un tngulo con respecto al eje longitudinal del mecanismo,

diferente del angulo del juego de caras cooperantes de la cu-
fia y de cada una de las zapatas restantes; y una resistencia
de resorte‘oponiéndose al movimiento en sentlido longitudinal

de las zapatas con respecto al miembro columna,

' .- En un mecanismo de fricecién absorbedor de
choque, la combinacidn con una columna de friccidn teniendo
superficles de friccibn que se extienden longitudinalmente in-
clinadas el eje longitudlnal del mecanismo de un miembro cuna
transmisor de presibn, una pluralidad de zapatas de friccién,

comprendiendo por lo menos tres, interpuestas entre dicha cufia
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¥ columna, cada zapata teniendo una superficie de friccidn
que embraga deslizable una de las superficles de friccidn de
la columna, dicha culla y cada zapata teniendo un juego de ca-
ras de encaje cooperantes, el juego de caras de encaje coope-
rentes de cada zapata y de la cufia estando inclinadas a un
fngulo al eje longitudinal del mecanismo, que es diferente
del Angulo del juego de caras cooperantes de la cufia ¥ cada
une de las zapatas restantes; y una resistencia de resorte
oponiéndose al movimiento en sentido longitudinal de las za-

patas con respecto a la columma,

15.- En un mecanismo de fricclédn ebsorbedor
de choque, la combinacibn con una columna de friceibn teniendo
superficies de friccidn; de un miembro cuia transmisor de fric-
cibn; una pluralidad de zapatas de friccibn, comprendiendo por
lo menos tres, interpuestas entre dicha cuila y columna, y te-
niendo superficles de friccién en contacto deslizante con las
superficles de friccion de la columna, dicha cufia y cade una
de dlchas zapatas tenlendo un Juego de caras de encaje de em-
brague cooperantes, el juego de caras de encaje cooperantes
de cada zapata y de la culia estando inclinadas en direccidn

longitudinal con respecto a la superficie de friccidn de 1la

columna, la cual coopera con dicha zapata, dicha inclinacion

del juego de caras de encaje de la cufia y de cada zapata estan-
do a un &ngulo diferente de los f&ngulos de los juegos de caras

cooperantes de la cufia y de cada una de las zapatas restantes;

[ ER—
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y una resistencia resorte oponiéndose al movimiento de las za-

patas en sentido longltudinal de la columna,

16.- En un mecanismo de fricclén absorbedor de
choque, la combinacibn con un bloque de cufia teniendo una se-
fie de por lo menos tres caras de encaje, cada una de estas
caras estando dispuesta s un éangulo con respecto al eje longl-
tudinal del mecanismo, los &ngulos de dichas caras, respectiva-
mente, de dichas series sumentando progresivamente, uno sobre
el otro; de una pluralidad de zapatas de fricciton circundando
dicha culia, dichas zapatas correspondiendo en nimero a las ca-
ras de encaje de dicha cu¥a y cada zapata teniendo una cara de
encaje que embraga y correspondlientemente inclined a una de
dichas caras de encaje de la curia, dichas zapatas y cufia con-
juntamente proveyendo un émbrague de fricecibn; un buje en el
cual dicho embrague es deslizsable; y medlios de resorte resls-

tlendo movimliento de dicho embrague hacla el interior del buje«

17~ En un mecanismo de fricecidn absorbedor de
choque, la combinacidn con un bloque de cufia teniendo una serie
de tres caras de encaje, cada una de estas caras estando dis-
puesta a un angulo con respecto al eje longitudinal del mecanis-
mo, loé angulos de dichas caras respectivamente de dicha serie
aumentaendo progresivamente, una sobre la otra; de tres zapatas
de friccidén cooperando respectivamente con las caras de encaje
de la cufia ¥y cada una teniendo una cara de encaje inclinada co-

rrespondientemente y embragando la cara cooperante de la cula,
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dichas zapatas teniendo superficles de fricecién exteriores;

un buje de friccidn encerrando dichas zapatas y tenlendo super-
ficies interiores de friccidn embragadas por las superficies

de friceldén de las zapatas; y un resorte oponiéndose al movi-

miento de dichas zapatas hacla el interior de la caja.

18.- En un mecanismo de friccidén absorbedor
de choque, 1la combinacién con une columna de fricclén; de una
cufiz teniendo una cara de encaje dispuesta a un clerto Angulo
con respecto al eje longitudinel del mecanismo, una segunda ca-
ra de encaje dispuesta a un gngulo a dicho eje el cual es ma-
yor que dicho adngulo primeramente mencionado, ¥y una tercera ca-
ra de encaje dispuesta a un &ngulo a dicho eje el cual es ma-
yor que el segundo Angulo mencionado; tres'zapatas de friccidn
interpuestas entre dicha cuna y columna, cada una teniendo una
cara de encaje correspondientemente inclinada y embragando una
de las caras de encaje de dicha cufia; y medios de resorte opo~-
niéndose al movimiento de dichas zapatas en sentido longitudi-

nal a dicha columnsa.

19.- En un mecanismo de fricclon absorbedor
de choque, la conbinacibn con un buje de friccion; de un miem-
bro culia teniendo una cara de encaje inclinada al eje longltu-
dinal del mecanismo a un clerto &ngulo, una segunda cara de en-
caje inclinada a dicho eje a un Angulo més agudo que el de di=-
cha cara de encaje primersmente menclonado, ¥y una tercera cara

de encaje inclinada a dicho eje a un &ngulo mas agudo que el
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de 4icha segunia cara de enocaje mencienh&o; una zapete de

" friooidn teniendo uns cara de smoaje gue embraga dichas pri-

mera oars de la oufia y correspondientemente inclinada a ells;
una segunda zepasa de friocoidn teniendo una oare de encaje
exbragando dicha segunda oara de encaje mencionada de la
cufia y correspondientemente inclinsda a ella; y una tercera
sapata de fricoidn tenienio una cara de encaje embragando |
dicha terceras cara d4e encaje de la onfla y correspondientemen~
%e indlinada a ella, dichas zapatas de friccidn teniendo mn
embrague frioccional deslizable dentro del buje; y una re-
sistencia de resorte oponiéndose al movimiento de dichas za-
patas hacia el interior dsel bu:e'.
Soﬂ..ﬂn meéanismc de £r1qoio’n absorbedor de choqnesl.

Tal 7 oomo =e ha desorito en la Memoria que
antecede, Tepresentadc en los dibujos que se acompafian y
oon los fines que se han eapscificado,

Beta Memoria consta de veintitréds hojas esori-
tas por una.sola cara'. ,

wasrsa,  240CT 1947

P, A.

Alberto de Elzaburu
Poy Bed
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