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r ' pa,u. u..,;. Fájente de Intención pura, todo el territo rio  ita-

oiona-1 sus coloniuc ; protectorado, por veinte agtosg. 

qúe habrá de recaer sobre: "BROFGhúlOlí ADICICjfAL RARA 

BICICLaMS URDIA.'GU üiOH^DIOR DBL GUÍA", a favor de 

" Don llar o e l EOBYNS, industrial, de nacionalidad bel^a,

. residente en ,8U33LA¿ (uá lg íoa ), 74, Avenue I\ Rooeevelt.

*' Con prioridad de la o atente belga uúm, 467,930, de 14

de Septiembre de 1,946* ^  _

. 31 presente invento tiene por objeto tn, propulsor

adicional para bicicletas-, t r ic ic lo s  - y si milares, e l

cual consiste en un mecanismo que sirve par,,, el acciona*- 

míento del e je  del peda lier y particu laroe^te para en- 

.8 ganoliar alternativamente imo u o tro . de loa pisones en

relación  con e l guía y además para liberar ainultaBaamen-* 

. * te  ée'tos dos pidones de trinqu ete. De aquí resulta

que durante e l .accionamiento solo 'hay un piñón que ca­

da vez se encuentra ?ngrauado, lo  cual no .solo contri-



3,Ú, buya a disminuir e l desgaste de los trinquetes son les

piñones lib res , sino que del mismo modo se evita el ruido 

desagradable de tableteo debido a las barreras losas 

de la s  ruedas de trinqute* ".'

Otra ventaja se h a lla  en el hecho de que para el " ' ' 

15 r otros ase de la  b ic ic le ta  se puede'"desengranar^ Biuulté-* 

Reamante lo s  dos piñonee del eje del padaliear, de suer- ' 

te que ésta quede absolutamente lib r e  de todo mecaais*

Dto en relación con el guía y permita usar la  b io ic le *  

ta como ai no existiese e l mecanismo' adioiO-nal# :

80 31 - invento prevé igualmente un solo mando * que

arranca ao 'e l guía y  sirve .para e l engrane de los p i­

ñones de que antes se ha hablado- y, a l  -mismo tiempo^ 

para segurar el guia en su posición l i j a  y normal#- 

Una de las caructaris ticas del invento se Ralla en que 

85 los piñonea 'van montados libremente .áobye- :eí eje del 

pedaiiearp'y no entran en contacto con lo s trinquetes* 

solidarios de' dicho eje mas que en la  carrera aotiva, 

habiéndose, previsto medios apropiados para, permitir l a  

separación de los trinquetes .del campo de acción del 

30 piñón no activot para engranar dichos trinquetes con 

el piñón que rea liza  la  carrera activa y,. finalmente^ 

para poner' e l dispositivo de propulsión adicional fuera 

'de servicio y bloquear e l guía.

Otras particularidades del invento se referirán  

.36 .mas detalladamente en la  siguiente descripción#

b&i los adjuntos dibujos se ilustran  a titú le  de 

ejemplo tres forras de ejecución del presente invento#

La lig a ra  1* es una vista en perspectiva de una 

b ic ic le ta  provista, del presente dispoáltivo#



La ?igttra a, es mía, v ista  en perspectiva del a ja  

del pedaliear con e l mecanismo de propulsíéd adicional 

según e l presente invento.

La lig a ra  3, es,ana vista, en alzada de 'dicho é i'^

40 parcialmente en seooion*

La Figura 4+ es mía vista ^n alzada del e je  presen* 

tmido loe trinquetes en su alojamiento.

La Figura 6, es mía v ista  en alzada de uno de los  

piñones.

45 Las Figuras 6 y 7, son variantes de la  forma de

ejecución*

Según la  forma de ejecución i l u s t r a d a . ' . f i ^ .  

garas 1 a 5* sobre el e je  -1 - del pedálier se':.prev4s3. 

anos alojamientos -*8- para permitir el. engrane-, de-lo#

50 trinquetes -*3-, que pueden desplazarse longitudinal-

mmte en su alojamiento, quedando s in ,embargo .'limitado 

este desplazamiento por el tope o espolón -4 - ,

Los trinquetes -3 -  se mantiene en su posición 

por dos discos -5 *6 *- que pueden gira? libremente ge- 

65 bre el indicado eje -1 - ,

Por cada lado de los discos -S-oS*** -van montados 

sobre el eje —l -  unos piñones cuyos diente#

vienen a colocarse i r  ente a las  extremidades de la s  tTin -  

que tes *3*: los piñones están unidos mediante cadenas,

60 v a r illa s  o cables —8—3 '— al guia —9<̂ , nabiendose ideado 

este último de modo que. pueda pivotar para permitir 

de este modo oscilaciones propias para ejercer alterna­

tivamente una tracción sobre los piñones -6<-6 ?-*-+.

Los piñones -6-6**. se mantienen contra e l borde' de -1



:
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65 los alojamientos -2 - de los trinquetes por medio de 

muelles *-10—10^-* que se apoyan contra los p la t illo s  

-11*11** acoruilladoa sobre e l eje del pedalier -1 - ,

Entre los discos, *5*8*- se alo.jasu excéntricas 

-12* previstas en las extremidades de un caballete  

70 -*13-* f i jo  en el extremo de un cable -14 - y ouyo otro',

extremo se une a un majigo - 1 5 -  dispuesto sobre el 

guía -9-+

Los trinquetes -2-* son de tal longitud que sobre* 

salen siempre por un lado de loe alojamientos -2**

75 De éste modo, cuando loa di seos *5*5**.se mantienen uno 

contra otro bajo la  acción de los ráuelles *10*10**^ 

los.trinquetes -8 * estarán ¡siempre en contacto con 

una de la s  enden tac iones *7 *  de lo s  piñones -6 *6 *- 

cuyas enden tac iones *7 - están talladas de manera que 

80 concuerden con las formas y dimensiones de los indias*  

dos trinquetes -3*, que .se dispondrá:: preferent^aente 

en número de cuatro*

Un esiuerso ej-ercido sobre uno de los brazos del 

guía, da por resultado ana oscilación o bassalación  

85 de éste para ejercer uno tracción sobre el ccrret^Ondlen* 

to cable *6* u *81* y arrastrar los correepondientes'. 

piñones -6—6-*- ouya endentsción -7 -  por intermedio de 

loe trintp.etes -S -  está engranada con el e je  *1* .̂ de 

suerte que producirá una propulsión adicional*.

90 Cuando uno de los piñones *6*6 ̂ *, por el efecto

de una tracción ejercida sobre el cable o la. cadena 00** 

rrespondiente -8—8**, re a liga  una carrera activa, e l 

otro piñón por afecto del movimiento de pivotaje del 

guia se arrastrará en sentido inverso, ésto es en ea*  

rrera  retrógrada.95



La inclinación de loa dientes del que efee^

táa la carrera retrograda,, se determina de moác que b$4o 

e l efecto de la  presión de los muelles .*a&á^9^ 6MR** 

gne a loa trinquetes a desplazarte longitudínalci^.te 

100. en au*alojamiento -8-*. esto es a hacerles sobresalir  

de su'alojamiento por el lado de ano o del otro de loe 

pidones *6*6*-* que deben arrastrar' al eje —1 - par a 00-  

man i  o arle ana propulsión sapl atentaría*

Cuando el guía. lia. llegado s.l lím ite de aa carrera 

108 en mía oacllación, el esfuerzo se encuentra llevado

sobre el otro brazo del guía, que pivoteará en Asentido 

inverso para ejercer' la  tracción sobre el correspondí en** 

te cable que estaba f lo jo  su la  oscilación que acaba 

de tw  minar.

110 . De aquí se sigas que la  propulsión. adicional ee

producirá también por e l piñón que acaba de g i r a s r l i -  

tremente durante la  baseulación precedente: este piñón* 

se engranará con el e je  -1 -  bajo e l efecto de. la. rota­

ción* en s enhilo opuesto s i  de ataque* del segando p i -  

118 ñón que aoaba.de terminar su oarrera activa y cuya in ­

clinación" de dientes lanzará a l trinr^uete hacia e l indi­

cado piñón'que debe rea lizar una cerrera' activa*. Be 

óste modo.* a cada cambio de oscilación del guía* e l 

trinquete será lanzado hacia el piñón que debe' wigrancr 

130 con el e je  -1 -.

Dara poner fuera de servicio e l dispositivo de pro­

pulsión, basta hacer osc ila r un mango. -18— f i jo  sobre 

e l guía*' e l cual ejerciendo de este modo ana tracción 

sobre el caballete -13 - por intermedio d^l cable -14-* 

-1S& -  o b l i ^  a dicho caballete a adoptes? una posición o b l í -



cua* '0  en-otros términos* la s  leva.a o - exa^f trisas*

obligarán a. lo e  discos -8^*8^' a separarse, cuando la  

tracción sobre el cable <*14-* haya cesado, los discos 

recuperarán su posición  in ic ia l por la  acción de le s  

ISO resortes o muelles *10*10***

Con objeto de hacer posible bloquear .simultánea*, 

mente el guía cor la  puesta fuera de servicio del 

mecanismo de propulsión adiciona,!*' un..segando cable 

.*16* vu montado por uno de sus extremos sobre el 

135 miaño mango -15-, en tanto que e l otro extramo de esta

cable va arrollado en una polea *17-* solidaria, de,'un tor^  

n illo  de.paso rápido -18* montado én un soporte . *1%* 

solidario del árbol *30* del gu ía .' 31 guía l le v a s e n *  

trado un p la t i llo  -21- provisto de un agujero *8$*-,

140 en e l cual engancha el extremo del to rr íllo  -18* de 

manera que mantenga al - guía en su posición normal#

Con objeto de poder modificar la  potencia de pro­

pulsión resultante de la s  oscila.oioneg.del guía* se 

ha previsto disponer sobre eads, brazo del mismo# una 

148 serie de espolones -23*, que permiten modificar 'los

puntos de ataque- de los cables -8 *8 *- por simple des­

plazamiento de los soportes -24*34"* a los que va f i jo  

uno de los extremos de dichos cables -8*8^**

Sata modificación de los puntos de ataque de los  

150 cables sobre el guía permite sincronizar la  propulsión 

adicional y la  evolución del pedal iesr# Preferentemeíit'e: 

.los espolones o topes *33* se montan sobre apo rtes  

regulables —36* en e l guía* de manera que se puedan 

poner en concordancia las diferentes posiciones &S 

155 -las cadenas con los^desarrolloa del pedalier*-
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segón la- forma de ejecución de la  Figura 6, Sa$ 

trinquetes -3^^, en lugar de* res calar para 1 elemente al 

eje -*!"*, están conf orados de modo que-puedan oábllar* 

en su. alejamiento

Finaln<aaite en la  Figura 7, se ilustran a títu lo  

de T^ariaá&te de ejecución, trinquetes montados en un 

eje ^g5<*'para le lo , al eje -1 * , Bn ésta forma de ejecu** 

eion las CYideii tac iones de los piñones <*0—4^*, tío 

dispuestas en uno de los flancos, sino que ge preverán 

interiormente, de ruedo que puedan engranar con e l in<* 

dioado eje -*1̂ *; dichos trinquetes con eveíitualmeñie 

coniormadoa de modo que permitan el enganche de los  

disoos ^5—5̂ -̂ - emnujabudo los trinquetes hacia abajc^ de 

suerte que para, pónase fuera de servicio l a  propulsión 

adicionalj) puedan los pisones girar lihreswd't'e

sobre el indicado eje del pedalier *

B1 invento se ha descrito' $ ilustrado puramente 

ilu strativo  y en ninguna forqia limitativo^ siendo evi-^ 

dente que pueden intro dúo ira  e numeroaMao. rsadií icacioné a 

én sus deta lles sin apartarse de lo 'eaánci!* del mismo.

Se nace constar que ésta patente se acoge.a loe 

veneficios otorgado?: en e l  artíeuíLo 4 —+ del Convenio 

Internacional, por corresponder a la  patente hed^a 

numero 46t^D30^ ¿o 14 de Septiembre de 1.346^--j 

h 0 . T á

Descrito s ofician remonte objetorde

te se declaren do irovolad -y propia invención.las siguien­

tes:
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3  a  I  V I  K D .1 C A C I  O N n  s

2,85 - 1 ^  propulsión adicional para b ic ic letas por oaei-¿

loción del guía# la  cual lle ca  mis, tránsmiaión por ea* 

bles y cadenas, va desde el guía, a los órganos: de- 

arrastré  del eje de oedalier, ca rác ter izada por dos ; 

pisonea montados l i b r é i s  te sobre el indicado ejz¿ a í -  

180 -1ernotivoment a en combinación con trinquetes móviles.,

pero solidarios del mismo eje, pref-i éndo'se',mg&ióa-- 

engraciar éstos trinquetes en los indicados picones r ^ . -

183
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Festivamente durante su carrera activa y para-nealizar 

el desplazainiento de los trinquetes respectó- a l campo 

de acción del pifión no activo, y medica que permiten 

poner fuera de servicio el dispositivo de propulsión 

adicional, y también para bloquear el guia* e n p e i s a - '  

clon no m al +

&+<* Pro pul si ó n a¿ ic í o mal para b ic iclet&a pOHZ ee<*;

-o ilación  del guia, aegún lo reivindicado en e l pun^o 

1, caracterizada por 'alojamientos (2 ) previstos en el 

eje del pedalier para loe trinquetes (3 ) de ta l lo r^ l^  * 

tud que sobresalgan ligeramente por uno de loa  lados 

de dishos-"alo jajsientos, de t a l  suerte, que los repetidos 

trinquetes pueden, engranar con uno o oon otro de los 

dda piñones (-+6-6*-) montados libremente en e l e je  de 

pedalier, y cuya endeutación ce mantiene oontra el 

borde de diosos &lojai.ñento8.inedíante resortes antago-. 

nietas, manteniendo unos discos (5-53) g, lo s trinque-* 

tea aci su aL. o j amiento y par,ritiendo el desplazctiient'o'

-de los discos pou^r fuera, "de servicio  el dispositivo  

de, propulsión adicional .
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5*-í Propulsión adicional para bicicleta-a por ros— 

cilaciÓn del guía, segú.'̂  lo reivindicado en los puntos 

315 1 y 3, caracterizada por al monos una le w  o egcóntri**

ca í 13) accionada proíerentemente por el guía para se­

parar los disco a (6*6-*) y liberar así simultáneamente 

los dos piñones (6-6-'*') de los trinquetes ( g ) .

4 .^  Propulsión adicional para b ic ic letas por oac l- 

S^3 laoión del guía, según lo reivindicado en loe puntos 

1 y 2, o ara. otar i  atada por un dispositivo da regulación 

de los puntos de ataque de los cables sobre e l g&í&, 

de niñera que se pongan en sincronismo la  propulsión 

adicional con e l desarrollo del pedalier.

335 5.-Propulsión adicional para b ic ic letas por Opel*'. -

laoión del guía, según lo re iv ind icado en los.puntos 

1 y 4, caracterizada por espolones (3 3 ) solidarios de 

los dos . soportes-regaiábie-s (26) que permiten el 

- bio del punto de ataque de lo s  cables (8*6*)'- en el 

230 guía y sincron izar la  propulsión adicional con el de­

sarro llo  del p ed a lie r .

6 .-  Propulsión adicional para b ic ic letas por CScl**.........

lación del guía, según lo reivindicado en los puntee 

1, 3, 4, y 5, caracterizada por un mango único de man**

335' do (1 5 ) que rea lisa  a la  vez e l bloqueo del gRÍg'-iy 1̂ .,'.- 

puesta fuera de servicio del dispositivo de propulsión 

adicional, mediante dos cables (14-16) que vanrespeo- 

t i r ornante a l ca b a lle te  de desembrague (13) y a la  polea 

(1? ) para bloqueo del guía ( 9 ) .

240 Propulsión adicional para b ic ic le tas  por oscila:**

clon del guía, isegún lo reivindicado en los puntos 1 /

caracterizada porque ei d.espiazwniento del cable (14 )
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S , ̂  ̂ " '* 'por la  traooion del se aprovecha par:, nacer.girar

un to rn illo  de paso rápido, qae introduciéndose en un 

alveolo o agujero a.d hoc del guía, permite el bloqueo

de est e último * -

8.-* PROPULSION ABIC ION AL PARA. LIÜIOLBTAS 

TN OSOILAOIOn DHL GUÍA". '

Tal y como se describe y reivindica en la  presente 

memoria y ce ilu stra  en los dibujos que a la  misma*se

aoompaíisn.

Madrid^ 1.947+-
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