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PATEUNTE DE INVENCIOR

por VEINTE affos.

cuyo privilegio se solicita para todo el
territorio espéﬁol, sus colonias, domi-
nios y proitecltorados a favor de: b. Emilio
ALAVA y 3AUTU de nacionalidad espafiola, ¥y
residente en VITORIA (Alava) calle de Por-

tal de Arriaga nim. 21, por:

"NUEVO AUZTOCICLO ELECTRICO LIGERO™
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente se refiere conforme in-
dica su enunciado a un nuevo vehfculo automfvil li-
gero, accionado por medio de energfa eléctrica, des-
tinedo principalmente al transporte de pe:sonas ¥
pequefios bultos dentro de distancias limitadas y
principalmente en nuclecs urbanos y sus cercanfas de

una maners Segura, Sencilla y econdémica.

Los vehfculos automéviles con motor de ex-
plosién de tipos ordinarios, as{ como los venhfoulos
eléctricos que hasta la fecha se han construfdo ado-
lecen en general del defecto de ser proyectados con
vistas a cubrir todas las necesidades de transporte,
para lo gque eS8 necesario dispéner de una gran au-
tonomfa y de motores de gran potencia capaces de
imprimirles velécidades elevadas én toda clase de
terrenos, lo que lleva como consSecuencia la necesi-
dad de utilizar bastidores y carrocerfas grandes y
pesadas y en conjunto hacer del automévil un medio
de transporte de coste elevado y que dado qué los
elementos que se utilizan estén excesivamente dimehp
sionados para cubrir distancias pequefias y llevar
pesos reducidos, esS en estas circunstancias cuando

menos econémico resultaza su empleo.

Para resolver este probvlema el autor ha es-
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tudiado y experimentado con éxito la construceidn
de un pequefio vehiculo destinado Unicamente a cu-
brir esta necesidad, dentro de la méxima econoufa
tanto de-coste iniciél, como de entretenimiento,
pero en condiciones de seguridad y comodidad com-—
parables a las de los automéviles corrientes, y
con velocidad suficiente para compararse a la de
aquellos dentro del trafico urbano, en el que for-

zosamente se han de mantener velocidades reducidas.

A este fin ha considerado el recurrente
conveniente dotar al vehiculo de traccidn eléctri-
ca por la mayor facilidad de meniobra que ofrece
el motor eléctrico en comparacidn con el de explo~
sidn, as{ como por presentar menor complicacidn
constructiva y estar por fanto sujeto a sufrir me-
nos averfas, y permitir ademfs un acoplamiento sen-
cillo con las ruedas motrices, lo que permite pres-—
ciﬁdir de emprague, cémbio de marchas y mecanismo
diferencial necesarios con motor de explosién y con
ello reducir por una parte el coste de construccidn,
y por otra el peso propio del venf{culo, no solo por
la-deséparicién de estos Organos de peso cbnsidera—

ple, sind por la mayor sencillez del bastidor gue

" dado que no debe servirles de elemento de apoyo y

unidn puede incluso suprimirse totalmente.

Havblendo conseguido de esia Iorma reducir

.el peso propio del vehfculo en parte muy importante
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se presenta como consecuencia el que los esfuerzos

a que estdn sometidos los mecanismos de suspensidn
serdn tembién considerablemente menores que en au-
toudviles de tipo ordinario, y por tanto mas ligeros
gue los correspondientes de aquelloé y como ®ltima
consecuencia, sentado que la carga dtil a tranSpor-
tar serd reducida y‘que el peso propio también lo
es, la potencia necesaria para producir el movimien-
to del vehiculo puede ser consideraolemente ﬁénor
gue en los tipos ordinarios;‘lo gue permite dispo-
ner motores peguefios y mecanismos de transmisidn su-
mamente sencillos, y lo que es mds importante, como
el consumo de energfa de estos motores seré minimo,
pueden alimentarse por medio de baterfas de acumuld—
dores de capacidad reducida, sin gue el régimeﬁ de
descarga a que qgueden sometidos comprémeta su buena
conservacién, y con una autonomf{a suficiente pars
gue pueda circular durante tiempo suficiente para
asegurar el transporte de una o varias personas en
sus desplazamientos ordinarios dentro de una ciudad
y sus inmediaciones durante un dfa completo y con

un coste wfniwo de transporte.

El accionamiento eléctrico pérmite por otra
parte una facilidad de maniobra incomparablemente
superior al accionamiento por motor dé explosidn,
lo gue es una ventaja considerable a mas de 1as enu-
meradas, para circular en vias urpanas concurridas ’

¥ para pérmitir al conductor una mayor stencidn a
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les dificultades de trdfico al no tener gue dedi-
car la suya al funcionamiento de la méquina gque con-
aﬁce, lo que tiene importancia cuando el conductor
no es un profesional, sind una persona. no téenica

gque utiliza su veanfculo como un elemento auxiliar.

Este autociclo eléctrico ligero a que se
contrae la presente solicitud viene caracterigado
como se indica ya, por carecer de un bastidor o
chasis propiamente dicho, estando constitufdo por
una caja 0 carroceria cerrada, capaz de alojar a
dos, tres o cuatro personas,_Segﬁh sus dimensiones,
estando formada esta caja por un armazdn rigido
construfdo con varras de ﬁubo de espesor reducido,
o perfiles laminados, o estirados también de peque-
fio espesor, de acero, aleacidn ligera u otro mate-
riai resistente adecuado, unidos entre sf{ por solda-
dura, roblonado, o cualquier otro procedimiento que
asegura la unién rfgida de las barras y por tanto
su indeformabilidéd, forrindose exteriormente con
plancha metflica fina, o material andlogo, ligero
impermeavle y rigido para darle el aspecto exterior
de una carrocerfa de tipo ordinario, y la capacidad
interior y las condiciones de cierre adecuadés alr
objeto a que se destina, presentando ademig esta ca-
rrocerfa las ventanas y puertas necesarias, y lle-
vando interiormente un nimero de asientos de tipo
ligero, correspondiente al de pérsonas que deben
acomodarse en ellos. Lsta carrocgria‘se apoya por

*

intermedio de elementos elédsticos de suspensidn en

.
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dos ejes cada una de las cuales lleva dos ruedas,
estando dotado el eje delantero de un mecanismo

de direccidén y siendo motrices las ruedas montadas
sobre el eje posterior, para lo gue se unen merced
a mecanismos de transmisidén cada rueda a un motor,
de {orma que el movimiento de cada motor y rueda
es independiente del que tienen la otra rueda y

el otro motor. Estos motoreé Se alimentan por ba~-
terfas de acumuladores, intercaldndose en el cir-
culto eléctrico entre unos y otras los interrup-
tores y conmutadores necesarios para su gobierno,
estando al alcance del conductor los drgancs de
maniobra de esios aparatos. Por Hltimo el venhicu-
lo estd dotado de los Srganos y aparatos de fre-
nado, iluminacidn y aviso necesarios rara gue pue-
da cirecular con seguridad, y para gue sea autori-
zado su luncionamiento por las vias pdolicas es—

pafiolas.

Otra caracteristica del mismo autociclo
es que el eje delantero est{ rormado por una va-
rra de tubo, perfiles laminados o esStirados de
pequefio espesor y resistencia adecuada, en cuyos
extremos se articulan las mangueias gue sopoftan
las ruedas y que se une a la carrocerfa por unas
prolongaciones en forma de apéndices o placas ta-
ladradas, por cuyos taladros pasan, ajustados unos
pernos Iijos en la carrocerfa que sirven de gufa

al eje y ademds un tirante o vdstago fijo por uam
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extremo en 1l1a carroceria, que sirve de sufa a

un resorte espiral que Se apoye en el eje y en
una pieza fija al extremo del véstago, con lo que
{

el peso de la carrocerfa se transmite al eje por

intermedio de el citado resorte.

Otra caracteristica del mismo autociclo
es que el ‘eje posterior se iorma con una barra
de seccidn cruciforme, de resisteacia adecuada,
que en cada una de sus extremos ademfs de presen—
tar la mangueta sobré la gue Be fija la rueda co=-
rrespondiente, Se une & un extremo de uns pieza
en forma de palanca o placa rigida, gue por su
otro extremo se articula en un punto fijo de la
carroéeria, con lo que esta placa sirve de gufa
al eje, y por otra parte‘osliga a sulrir a este
una torsién en el cazo de que no se mantenga pa-
ralelo al piso de la carroceria por inclinarse
esta resp cto del terrenv, lo que a su ieé dis-
minuye la tendencia del vehiculo a inclinarse ba—
jo el efecto de la fuerzé centrifuga en las cur—
vas, estando ademds dispuestas estas palancas de
forma que en cada una de ellas puede Tijarse un
motor eléctrico y un mecanismo gue transmita su
movimiento a una rueda, Por otra parte estas pa-
lancas presentan cada una de ellas un orifiecio
por el que pasa un véstago unidé por uno de sus
extremos a la carrocerf{a, que sirve de guia a un

resorte eSpiral, gue se apoya en la placa y en
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una pieza fija al extremo del vastago, con'lo gue
el peso de la carroceria se transmite al eje por

intermedio de este resorte.

Otra caracterfstica de este autociclo es
que a fin de que la altura de la caja sobre el sue-
lo sea la mfnima compatible con la necesidad de evi-
tar gue pueda tropezar con partes salientes lo que
es conveniente para la estabilidad y seguridad del
veniculo, los ejes pasan por el interior de la ca-
jay ¥y por tanto pueden estar a una altura superior
a la del piso de la carroceria, y ésta ser por tan-—
to independiente del didmetro de las ruedas, y tan
pequefio, como se considere conveniente.

®

Una nueva caracterfstica de este autociclo
es que la transmisidn de movimiento de cada motor
a su correspondiente rueda se efectua merced a me=-
canismos sencillos como correas, cadena y ruedas
dentadas, pares de engranajes o comopinaciones de
estos elementos, de iforma que la relacidn entre las
velocidades de cada motor y su correspondiente rie-
da sea fija y dnica, adaptdndose en cada caso la

del motor a la correspondiente de la rueda.

Por Yltimo caracteriza a este autociclo el -
que la conexidn eléctrica entre las baterias de acu-
muladores y los motores se realiza a través de un

conmutador o combinador, y de dos interruptores. El



. combinador se aceiona por unse palanca que a Iin
de que guede cerca de la mano del conductor se ar-
ticula en la columna dée direccidn, de Iforma que a
cada posicidn de la palanca corresponden conexiones
195. diversas entre los distintos devanados de los moto-
res y las baterfas, con lo que varia el par motor
que-desarrallan en magnitud y sentido, y por tanto.
ei vehfculo se mueve hacia adelante o hacia atris
Y con velocidades diferéntes, segin la conexién rea-
200. lizada. Un interruptor se aceiona por médio de un
: .
pedal y al oprimirlo cierra el circuito entre las
baterfas y los motores, de iorma que si el despla-
zaniento del pedal es pequefio pueden guedar inter-
caladas en el circuito resistencias que limitan la
205. corriente que por él circula, mientras que si se
desplaza en toda su carrera el circuito se cierra -
directamente. El1 tercer interrupior se acciona por
un pedal que simulténeamente actia sobre los drga~
nos de frenado, de forma que a2l oprimirlo entran
210. aquéllos en funéionamiento, al mismo tiempo que el
interruptor corta la corriente qué circulaba por
los motores cualguiera gque sea la posicidn del com-

binador y del primer interruptor.

Con objeto de facilitar la mejor compren-

215. sidn del onjeto a _que se contrae la presente pa~-
| tente, se-acompafia esta'mem@rig de un plano ilus-
trativo en éue simpleuente a tftulo de ejemplo no
limitativo Se han representado diversas vistas de

los elementos del vehfculo referidas todas ellas
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a un posivle caso de realizacién.

Ia primera figure representa una vista la-
teral de la armadura de la carrocer{a del vehicu-
lo y en ella se aprecian la disposicién de las pie-
zas de gufa -1- y -2- del eje delantero y el vas-
tago -3- de suspensién del eje trasero, as{ como
los espacios destinados a asiento de los pasajeros
-4~ y la puerta -54. En esta vista se aprecia la
disposicidn en alzado de las armaduras que forman
la parte lateral de la carroceria con sus corres—

pondientes barras de arriostramiento.

La figﬁra segunda representa una vista en
planta de la armadura del piso de la carroceria en
donde se aprecia la posicidn de los vastagos. de
guia del eje deluntero —-l-, y del tirante de sus-
pensidén del mismo -2~, as{ como del tirante de
éuspensién del eje posterior -3%- y los puntos fi- .
jos =6—~ en donde se articulan las palancas o barras
de reaccidn del eje trasero. También se aprecia en
esta iigura los espacios -7- destinados a .alojar
las paterf{as de acumuladores a&si como la disposi-

cidén general de las varras gue forman la armadura

- del piso y las que sirven para arriosirarlas.

\La figura tercera representa una vista en
planta del eje y juego de ruedznf delgnteros, en
que se apreciaﬁ las placas =-&- solidarias de 1la
barra -9- que presentan 1los orificios -10- en gue

se alojan ajustados los vastagos de gufa sefia-
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lgdos con el nf@mero -l- en las figuras primera y
segunda, y los orificios =11~ por 1os que pasan los
vastagos de suspensién -2- de las mismas tfigurss,

In esta iigura tercera se aprecian asimismo los pun-
tos de articulacidn -12- en que se fijan las mangue-
tas ~13~ que soportan las ruedas delanteras -14-,
estas manguetas sSe prolongan en 1las bieletas -15-
que se unen por la barra de acoplamiento -16- para
formar el cuadrildtero articulado de la direccién.
Debe hacerse notar que la articulacidn de las man-
guetas sobre el eje ~1l2« adelantan respecto de los
ejes de las ruedas -1Y- a fin de dar a la direccidn
eStabilidad de marchévy ademds los ejes de ruedas -17-
se hallan en linea recta con los tirantes de suspen-
sidn -2- a iin de evitar reacciones innecesarias
sobre los vastagos -l- y por permitir csta disposi-
cidn el paso de estos vastagos -2- sin necesidad de
taladrar la pieza gue Iorma el eje y conservar asi

toda la resistencia de éste.

La Iigura cuarta repreéenta una vista en
planva del eje y juego de ruedas posterior en donde
Se aprecia el eje =10=- dé seccién.cruciforme que en
sus extremos termina en laé manguetas -19- de iija-
cidn de las ruedas traseras -20- que & Su Vez son
solidarias de las ruedas dentadas -él—. Este eje
estd unido rigidamente a las placas -22- gue pre-
sentan los orificiuvs -25- por 105 gque se ariiculan

en los puntos fijos gsefialados con el nimero —6- en
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las riguras primera y segunda, y los orificios -24-
por los gue pasan los vastagos de suspensidn sefia-

lados con el nimero -%- en las mismas Iiguras.

La figura quinta representa iinalmente de
un modo esquemdtico’la seccidn transversal segin
el plano medio del veniculo. En esta seccidn se
apredian a mas de los elementos descritos gue sefia-
lamos con los mismos ndmeros gue en las ifiguras ante-
riores, la situacidn de los recsortes de suspensién
delanteros -25— contenidos por_las\piezas -26- Ii-
Jag8 al extremo de los vasiagos =-2-, cuyos resortes
apoyan a su vez sobre el eje -9-, tamvién puede
apreciarse la situacidn de la columna de direccidn
-27- con el volante -23- y la caja de direccidén -29-
que no describimos por ser de tipos conocidos. En
la parte posterior se aprecia el eﬁe -13- con las
placas -22- gque se articulan en los puntos -6~ de
la carroceria, sobre estas placas se fijan los mo-
fores‘-SO— que $ransmiten su movimiento por la po-
lea -%1- a la correa =3%2- y esta a su vez a la po-
lea ?33- gue gira sobre el eje —=34- y arrastra en
su movimiento al pifién -35-, a su vez este pifidn
imﬁulsa la cadena -36— y esta la rueda dentada
~2l- solidaria a la rueda —-20- con lo gue el mo=-

vimiento del motor =30~ es transmitido en definiti-

va a la rueda correspondiente -20-, siendo de no-

tar que en el venfculo Se instalan dos mecanis-—
mos de transmisidn iguales uno a cada lado, de

rorma gue cada uno de e¢llos acciona uns rueda con
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entera independencia del otro. El ejé -%4-~ sobre

el qﬁe se fijan 1a‘polea ~3%- y el pifidn -%5~ se
apoya en un soporte -37— fijo a su' vez en la pla~
ca -22- a fin de mantener constante la posicidn ref‘
lativa de los drganos de transmisidn. En esta mis-
ma ligura guinta se aprecia la situacidn del resor—
te de suspensidn trasero -%8- apoyasdo en la placa
-22- guiado por el tirante -3- y contenido por una .

pieza -39~ Iija al extremo de este tirante.

Los mofores;se alimentan por medio de pe-~
terfas de acummladores de tipo ordinario a través de
aparatos de maniobra tal como més arriba lo hemos
descrito. No se ha representedo estos Srganos por
considerar gue no era necesario para la comprensidn
del objeto de la patente, y dar wds claridad a las

figuras.

Descritas las caracterfsticas principales

del nuevo autociclo a que se refiere la presente

memoria se hace observar gue el mismo serd suscep-
tible de invroducir todas aquellas modificaciones
que la experiencia y el iuncionamiento puedan acon-
sejar tanto en lo que se refiere a la forma y di-
mensiones de sus elementos, a 1los materiales gue
los forman é incluso = la adicciép o supresidn de
los que ge consideren convenientes, y en general

a todas aquellaé gque no cambien slteren o modifi-
quen su idea Iundamental que se resume en la Si=-

guientes
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Se declaran de novedad, propiedad y uiti-
lidad para todo el territorio espsafiol, sus colo-

nias, dominios y protectorados las siguientes:

L3

REIVINDICACIONES

- e m e ——— S T TN

12.- Nuevo autociclo cléctrico ligero ca~

racterizado porgue su peso se ha reducido al mini-

mo merced a que Se forma por un armazén rigido fo-

rrado de chapa metdlica Tina u otro material and-

logo resistente e impermeanle cuyo conjunto Iorms

‘una caja o carroceria de aspecto exterior andlogo

al de una carrocerfa de autowdvil ordinario, y en

cuye interior se disponen asientos para acomodar

dos, itres o cuatro personas, estando apoyado este
armazén por su parte delantera en un - eje con dos

ruedas provistas de mecanismo de direccidn, y por
Su parte posteriocr en otro eje con dos ruedss ac-

cionadas por sendo motores eléctricos alimentados

a su vez por una baterfa de acumuladores por in-

termedio de aparatos de maniobra, poseyendo ade-
néds los drganos de freno iluminacidn y aviso ne-

cesario para poder circular por vias pdolicas.

28.- Nuevo autociclo eléctrico ligero
segin la reivindicacidn anterior caracterizado
porque el armazén de carroceria se forma con pie-
zas metdlicas de tubo o perfiles laminados o_es-i
tirados de pequefio espesor unidos entre sf por

roblonado, soldadura u otro procedimiento que ase-
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gure la indeformabilidad de la unidn.

.~ Nuevo autociclo eléctrico ligero se-

e

3

. gin las reivindicaciones anteriores caractée-

rizado porque en cada unc de los extremos

del eje delantero se articula el muiién o man-
gueta de una rueda y recibiendo este eje el
peso de 1z carrocerfa por intermedio de re-
sortes helizoidales, estando ademés provisto

de Srganos de direccidn adecuados.

42.- Nuevo autiociclo eléctrico segdin las
reivindicacioues anteriores ecaracterizado por-
iﬁe en cada uno de los extremos del eje. poste-
rior se instala una rueda, recibiendo este eje
el peso de la carroceria por intermedio de re-
sortes helizoidales, estando articulado por
dos palancas unidas a sendos puntos fijos de
la carrocerfa, en las que' a su vez se fijan

los motores eléctricos que accionan al vehicule.

5¢.- Muevo sutociclo eléctrico ligero segin
las reivindicaciones anteriores caracterizado
porque tanto el éje anterior como el posterior
pueden pasar por el interior de la carroceria
de forma que’la_altura del piso de dsta sobre
el suelo es inferior a la de los ejesS,e inde—

pendiente por tanto del didwmetro de las ruedas.
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62.,- Nuevo autociclo eléctrico ligero Se-
gén la primera reieindicacidn caracterizado por-—
que la transmisidn de movimiento de cada motor
a su correspondiente rueda puede reagligzarse por
nedio de pares de engranajes, correés cadenas y
ruedas dentadas o combinaciones de varios de es—
to0s mecanismos de forma que la relacién de las ve-
locidades del motor. y de le& rueda sea fija, Unica

r d - - .
€ invariaovle.

78.~ Nuevo autociclo eléectrico iigero segin
las reivindicaciones anteriores caracterizado porque
los aparatos de maniobra eléctrica comprenden un
conmutador accionado por una palanca articulada so-
u}e la coiumna de direccidn y dos interruptores
aecionado uno de elios por un pedal, que al ser
oprimido cierra al circuito eléeirico y otro so-
lidario de los mandos de ireno, que 21 aceionar

éstos interrumpe la corriente de los motores.
8&,-"Nuevo autociclo eléectrico ligero".

wodo ello conforme se descrive y reivin-
dica en la presente iemoria que cousta de diez
Y seis hojas Ioliadas y mecanografiadas por una

sola de sus caras y dos planos que la ilustran.
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D. EMILIO ALAVA Y SAUYU.
; Bamuﬁn rogonzs Pui

pl pl



D Ernilio Alove y Souvroe. 1% 2958 Dos hojas, .

.? \Q
H ///

1

T i.. - —— - - -

PE | E R e

. | ’;

o

K4

P A oe
Ermilio Alovay Sau/to,

7/ !
Q/é

Escol/o varrabl/e.




D.Ernilio Alovea y Sautfo.

Dos Aojors, 2.

L)

FIE.5

Escao/or varrakb/e.

rA. oe
Ernilio dlava y Saufo,
, T2k

/7/&%{,,,5




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



