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Este invento se refiere al mecanismo de direccién
para vehiculos y, mhs especia lmente al mecanisno de direé-
cion especificamente adaptado a tractores agricolas y apars
tos analogos de trabajo rudo, en los que la direccion se ile
va & cabo por un volante de conduccidn ‘mefitado en un plano
vertical que pasa por el eje longitudinal central del trac-
tor. Con anterioridud, los tractores se han dirigido o omuia-
do por medio de este tipo de mecanismo centralmente oolocado
repartiendose la fuerza del mismo & uno o a los doe lados de
la caja de engranajes. Cuando la fuerze se ha aplicado a un
lado solamente, el resto del mecanismo de direccién hsa se-
guido muy de cere¢s las normae émpleadas en los automoviles
empleandose el tirante corriente pars conectar las dos rue-
das enteriores, Cuando ls fuerza se ha repartido desde am-

bos ledos de la caja de engranajes, mediante dos brazos sé=-
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parados de direccién, para ceda rueds delantera se ha dis-
pucesto un enlace de traccién separsdo. Este invento se rela
cione con este Gltimo tipo de mecanismo de direccidn de do-
tle toma de fuerza,

En este tipo de mecanisiwo de direccidén de doble to=
ma de fuerza, se ha juzgado necesarioc, con anteriqridad,para
mantener la adecuada simetria de direccidn, disponer coaxia=-
les los dos arboles de transmisidén de fuerza que parten de
la caja de engranajes, Esté excluido el empleo de un &rbol
macizo prolongado & traves de la caja de engranajes, dado
que la rotacién del érbol de transmisién de fuerza de 1la
izquierda es de sentido necesariamente opuesto a la del &r-
bol de transmisidn de fuerze de la derechd. En la préctica
esta necesided de que los dos &rboles de transmisidn de po-
tencia sean coaxisles y giren en sentidos contrarios, ha da
do origen & algunes estructuras bastantes voluminosos, com=
plicadas y caras., Este invento se basa en el descubrimiento
de que puede mantenerse la simetria adecueda de direccidn,
aunque los dos &rboles de trensmisidn de potencia no tengan
ejes coincidentes y, por medio de este invento se proporcio=-
na un mecanismo de direccidén sencillo, robusto y economico
La estructura preferida se compone, en gran parte, de elemen
tos completamente normeles en los mecenismos de direccidn
usados en los automoviles,

En los dibujos adjuntos,

La fig. 1 es un mlzado dé un mecanismo de direccidn
parte en corte, y

La fig. 2 es una vista en planta del mecanismo de

direccién, parte en corte.

Bn la fig. 1, el carter de la direccidén se indica
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en general en 10, En la parte superior del miemo estd mon-

tada la columna de direccién 11 y el &rbol de direccién re-
vestldo 12 que termine en su extremo superior en una parte
roscada en la que se atornille una tuerca 13, por medio de
le cual se sujeta al Arbol un volente de direccidn (no ré-
presentado); Bn el extremo inferior del eje 12 de la colum
ma de direccidén esfm fuertemente sujeto el engraneje de
hésillo 14 (de seccidén sensiblemente hiperbdlica), sasteni-
do en cojinetes antifriccidn 15. La periferia del engranaje
de husillo 14 se ajusta o engrana con el pifién satélite 16
montado en el Arbol 17 por medio del cojinete de rodillos
18, Los extremos del &rbol 17 se spoyan en soportes montea-
dos en el &rbol de tranemisidn de potencia 19. En el meca-
nismo de direccién existen, desde luego, dos &rboles 19 de
trensmisién de potencia. En la fig. 1 solo se representa el
&rbol de tranemisién de potencia situsdo & la derecha del
érbol 12 de direcoidén, Para la debida aclaracién de la relg
cién del satélite rotativo 16 y del &rbol de transmisién de
pot encia 19, se haréd referencia a la fig. 2. A los extremos
exteriores de los Arboles de transmisién de potencia 19,sos-
tenidos entre mquellos por manguitos 24 montedos en prolon-
geciones 23 (fig. 2), estén enclavijados brazos o tirantes
de direccién 20 que terminan en anillos 21; Este estructura
se representa en la parte en corte de la fig, 1 a la izquier
de del eje de la columns de direceidn 12, Para la actuacién

del &rbol de transmisidén de potencia 19 de la derecha, se

'dispone uh mecanismo anélogo, situado en el lado contrario

con respecto al representado,
Cualquier rotacién del volante de direccién, d& lu

gar & una rotacidén correspondiente del engranaje de husillo
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14; El giro de &ste, obliga al satélite rofaclvo 16 a girar
alrédedor del eje del &rbol 17 en el cojinete de rodillos

18 y, tawbien, a moverse alrededor del eje del Arbol 16 de
transmisidn de fuerzs, dafo que el &rbol 17 esté articuledo
en el extremo del &rbol 19, Esta rotacién alrededor del eje
del &rbol 19 se transmite & los enlaces o tirantes de trac-
cién (no representados), por medio de los brazos de direccidn
20 y de los snillos 21,

En le fig. 2 se representa un corte parcial perpen-~
dicular a la columma de direccién, en un plano que pasgsa por
los ejes de los dos &rboles 19 de transmisién de fuerza, Es-
ta figura muestra la interconexidn del engranaje hiperbdlico
de husillo 14 y del satélite 14 y, ademas, el tornille de
ajuste 25 por medio del cual el &rbol 19 es axinlmente, mo-
vible, para compensar el desgaste del shtelite rotativo 16
y del engranaje hipervélico de husillo 14, Este tornilloe de
ajuste 25 se sujete contra la rotacidén asccidental por medio
de la arandels estrellada 26,

Bl mecanismo de direccién se representa en la . posi-
¢idén de avance o neutra, en la gque los ejes de los dos Arbo-
les 17, en los que estén montados los satélites rotativos 16,
y el eje de la columna de direccién 12, son parslelos y sprox
madamente coplanares, Los ejes de los Arboles 19 de transmie-
s8ién de potencia, son paralelos, pere no coincidehtee, desde
luego. BEn la forma representada, estos arboles 19 de transmi
8idén de potencia estén desplazados entre si vertical y hori-

zontelmente, aunque este invento prevé cualquier desplaza~

miento horizontel, vertical, o combinados, El empleo de arbo-~

les no coaxiales en éste caso, permite que el mecanismo de di-

reccidén se proyecte con gréan econom{a, ya que se ha eliminado
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la necesidad de arboles de transmisidén de‘potencia coaxiales,

N O T A

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza del

invento as{ como la manera de llevarlo a cabo en la préictica
se hace constar que las disposiciones anteriormente descri-
tas son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle,
sin que por ello se altere el principio fundamental del in-
vento. Tembien se hace constar que dicho invento se refiere
& una Patente presentada en Norteamerica con fecha 17 de Ju-
lio de 1946, bajo el n? 684 .365 acogiendose, por lo taato a
los benecficios qu? conceden los Convenios Internacionales

en vigor, siendo lo que constituye la esencia de dicho inven
to Yy por lo que se solicita Patente de Invencién por veinte
afios en Espafie: "Perfeccionamientos en la construccién del
mecanismo de direccidn para veniculos®; caracterizandose por
lo siguiente:

lo.- Perfeccionamientos en la construccidén del meca
niemo de direccién para vehiculos, que incluyen un mecanismo
para este objeto que comprende un engranaje hiperb6lico de
husillo sujeto & la coiumna de direcoidén y un par de satéli-
tes rotativos combinados con dicho husillo.

29 ,-Perfeccionamientos en la construccién del meca-
nismo de direceidn pars vehiculos, que incluyen un mecanismo
segin lo especificado en el punto 1, en el que los satélites
rotativos estén situados en lados épuestos de dicho engrana-
Je hiperbdélico de husillo,

32 ,- Perfeccionamientos en la construccidén del mecg
nismo de direccidédn para vehiculos, que incluyen un mecanis-
mo psra este objeto que comprende un engranaje hiperbélico

de husillo sujeto a una columna de direccidn, y un par de



140.

145,

150,

1566,

ér'boleé de transuisién de la potencia o esfuerzo, excentri-
cos entre s{ y eficientemente conectados al engranaje de
hueillo por medic de un par de satélites rotativos, respec=
tivanente pivotados en cada uno de los arboles de transmisidén
de esfuerzo,

42 ,~ Perfecoionamientos en la construccién del mecs
nismo de direccién para vehiculos, gue incluyen un mecanismo
segin lo especifi&ado en el punto 3, en el que los &rboles
de tranemisidn de esfuerzo son paralelos entre si, .

5@ .~ Perfeccionamientos en la construccién del meca
nismo de direccién para vehiculos, que incluyen un mecanismo
segin lo especificado en el punto 3 & 4, en el que los érbg
les de transulsién de esfuerzo estén desplazados uno con res
pecto a otro horizontal o vertivalmente, o a la vez horizon-
tal y verticalmente, }

60;- Perfeccionamientos en la construccién del meca
niemo de direccidn para vehiculos, tal y como queda substan-
cialmente desorito en la presente memoria e ilustrado en los
ed juntos dibujos, ‘

Esta memoria consta de seis hojas escritas por una

gola carsa,

Madrid 15 Jylio de 1.94

FORD MOTOR COMPANY LI TE&
Por Poder de J. G y
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