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I N V E N C I O N

por VEINTE anos

o nombre de ..iüÊ Í ir^VID ¿VEn3 y h EüíL

3e Racionalidad b r itá n ica ,  res iden te  en 2, Petar S tr e e t ,  Wsr- 

dour S tr e e t ,  Londres, In g la te r ra ,  por:

"UN METODO, CON En ^PERE'iJ CORRESPONDIENTE, P^R* 

Ĝ bN ,tj Oi'jCION^R 3<íODn¡LOS mOb-Lo^.^.EOu mrjEOoRIC^j.siE<in

f .  , M

Este invento se refiere a un método perfeccionado 

para hacer funcionar juguetes o modelos ce vehículos movidos 

eléctricamente, por ejemplo, locomotoras de juguete o modelos 

similares que funcionan sobre una vía, y a un mecanismo eléctri­

co de impulsión para los mismos.

El ob je to  del prese nte

tcle<= .nodolo^ un mecanismo motor qu

los erpgracejes y otros ele mentes de

invento es el de crear para 

elimina la necesidad de 

accionamiento habituales y
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que, por consiguiente, es de funcionamiento sencillo, ce fabri ­

cación económica y seguro. -

En el método del presente invento, el movimiento 

del modelo a lo largo de su vía o trayectoria se obtiene coum- 

3 nicanco al bogie o a las ruedas motrices del modelo une serie de 

impulsos le accionamiento en la dirección de movimiento, siendo 

dichos impulsos comunicados a intervalos determinados de ante­

mano en toda la trayectoria de movimiento del modelo y siendo 

obtenidos por la atracción entre los polo? de un imán o imanes

10 y una placa o placa? de material magnético, manteniéndose el 

movimiento ¿el modelo entre lo? intervalos ce comunicación de 

los citado? impulsos de accionamiento, gracia? a la inercia del 

- mismo.

* En una realización ¿el invento aplicada a un tren

15 de juguete, tranvía u otro vehículo movido sobre uva vía, el 

bogie motor del modelo esté provisto de un electroimán cuyo? 

poloc ?e extienden en sentido vertical hacia abajo y en direc­

ción al espacio existente entre los carriles de la vía sobre 

la cual ha de correr el modelo.

20 Situadas entre los carriles de la vía, en toda su

longitud y a intervalo? adecuadamente espaciado?, hay una plu­

ralidad de placas de material magnético que e^tán situada? de 

modo que queden dentro de la trayectoria de movimiento de los 

polos del imán.

25 El movimiento del modelo a lo largo de lo vía se

obtiene determinando la activación del devanado del electroimán

acercan e cade pleca, de modo que laa medida que los polo? se



atracción magnética entre dichos polos del imán y cada placa 

comunica a su vez un impulso de accionamiento en la dirección 

de desplazamiento del modelo.

La corriente se le suministra al devanado del elec- 

5 troimán mediante un dispositivo ruptor adecuado, que funciona 

para controlar la alimentación de corriente a la bobina del 

electroimán de modo que dicha bobina se desexcite inmediata­

mente que los polos del electroimán están situados sobre una 

placa, siendo de nuevo excitada la bobine cuando dichos polos 

10 están dentro del campo de la próxima placa en la dirección de 

movimiento del modelo.

Con esta disposición, los impulsóle accionamien­

to comunicados al bogie motor lo serán con la máxima tracción 

resultante de la atracción magnética entre el material magneti- 

1$ co y los polos del imán y el avance no será retardado,, como lo 

sería si la bobina permaneciera excitada cuando ambos polos pa­

san por encima del material magnético.

Si se desea, la citada disposición puede ser in­

vertida, substituyéndose las placas magnéticas por electroima- 

20 nes, en cuyo caso se prescinde del electroimán del bogie motor, 

montándose sobre este un imán permanente o una placa de mate­

r i a l  magnético. .¡Alternativamente a esta disposición, la carro­

cería del modelo puede hacerse de material magnético.

Con el fin de que el invento pueda comprenderse 

25 sin dificultad y llevarse a la práctica, se dará ahora una des­

cripción del mismo con referencia a los dibujos anejos, en los

cuales:



4

La figura 1 muestra diagramaticamente y en corte 

el mecanismo de accionamiento del presente invento aplicado al 

bogie motor y a la vía de un modelo de tren o vehículo similar.

La figura 2 es una vista en planta de la disposi­

ción representada en la  figura 1.

En la disposición que se muestra en los dibujos, 

el bogie motor se compone de un armazón o bastidor provisto 

de las usuales ruedas de pestaña _b, mediante las cuaje s el bo­

gie se monta sobre los carriles de marcha, _c, de la vía.

El movimiento del bogie a lo largo do la vía ?e 

obtiene por la atracción magnética entre los polos de un elec­

troimán dispuesto en el bogie y una serie de placas planas de 

material magnético, situadas a intervalos espaciados determi­

nados de antemano entre los carriles de la vía. El electroimán 

es excitado periódicamente desde un manantial de tensión ade­

cuada mediante un dispositivo ruptor que funciona para conec­

tar la bobina del imán al manantial de corriente a medida que 

el bogie se aproxima suficientemente a cada placa, sucesivamen­

te, y funciona también para desconectar la corriente inmediata­

mente que los polos estén encima de dicho placa, comunicando 

de este modo un impulso de accionamiento al bogie en la direc­

ción del movimiento.

Para esta finalidad, un electroimán jd ve montado 

en el centro del bastidor del bogie, sobresaliendo los polos a 
de dicho imán en dirección descendente hacia el espacio exis­

tente entre los cerriles de marcha, estando ambos polos dis­

puestos uno a ceda l-dáo del eje transversal del bogie.
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la trayectoria de movimiento de loe polos del imán y están es­

paciadas de manera que, en el momento de recibir el bogie un 

impulpo de accionamiento y ser desconectada la corriente, el 

momento del modelo como un todo en suficiente pare hacer avan­

zar el vehículo hacia la ol'ca siguiente, donde la corriente 

er suministrada ¿e nuevo a la bobina del imán y el bogie reci­

be otro i Aguiso de accionamiento.

lo La corriente es suministrada o la bobina del elec­

troimán desde una batería, no representada, u otro aenenti^l 

adecuado de c.c. y  ̂ través de un curril conductor ? se condu­

ce a une escobille colectora h conectada a una extremidad 3e le 

bobina, estando el otro extremo de Ir miuua puesto a tierra en 

15 el ermazon dsl bogie.

Ln su forma más simple, el carr il  conductor^, co­

mo se representa en la figura 2, consiste en un trozo de alam­

bre situado a lo largo hacia fuera de los carriles ce marcha, 

y la escobilla colectora consiste en una corta longitud de un re- 

20 sorte laminar, uno de cuyos extremos toca el cerril  conductor, 

al paso que el extremo superior va asegurado a un bloque de ma­

teria l  aislante dispuesto en el bogie motor, estando dicho ex­

tremo superior acoplado eléctricamente a una extiáRidad de la bo­

bina .

25 á l  movimiento del modelo en cualquier dirección

puede obts

dos carriles conductores, uno a cada lado de la vía, existien-

iuerse disponiendo, como se representa en la figura 2,



do una escobilla colectora h para cada carri l .

Un la disposición representada en el dibujo, pe 

crea una forma sencilla de dispositivo ruptor, que consiste en 

interrumpir la continuidad de los carriles conductores, bien 

$ por la disposición en dichos carriles de porciones aislantes 

o, homo se representa en la figura 2, pasando el alamore que 

forma dichos carriles alternativamente por encima y por debajo 

de las superficies superior e inferior de un tablero de base 

i  sobre el cual van montados los carriles de marcha.

1Q _¡_,os intervalos en los carriles conductores están

espaciados de modo que la alimentación de la corriente se co­

necta a la bobina del electroimán cuando los polos se aproxi­

man suficientemente cerca de una placa para que quede dentro 

del campomagnético de dichos polos, siendo desconectada la co- 

Ijp rriente de nuevo inmediatamente que ambos polos están encima 

de dicha placa.

El modelo puede desacelerarse o pararse como se 

desee, bien reduciendo la corriente mediante una resistencia 

variable, bien-suministrando corriente simultáneamente a los 

20 dos carriles conductores cuando se disponen ambos.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada 

en Suecia, el 8 de Octubre de 1$45, bajo el Numero 7616/45, se 

acoge a los beneficios del artículo 51 del Estatuto vigente co­

bre Propiedad Industrial.

25 T A -------

Los puntos



de invención propia y nueva que se presentan para que sean ob­

jeto ge esta Patente óe Invención en España, son los siguien­

tes:

18. Un método de hacer funcionar modelos accio- 

5 nados eléctricamente, del tipo especificado, en el cual el mo­

vimiento del modelo se obtiene comunicando al bogie motor o a 

las ruedas motrices de dicho modelo una serie de impulsos de 

accionamiento en la dirección de movimiento, comunicándose di­

chos impulsos a intervalos determinados de antemano y obtenían­

lo dose como resultado de la atracción entre un polo o polos mag­

néticos y un material magnético.

2?. Un método de hacer funcionar modelos accio­

nados eléctricamente, según se reivindica en el punto 1 ^., en 

el cual el movimiento del modelo durante los intervalos de co- 

13 municación de dichos impulsos de accionamiento se obtiene co­

mo resultado del momento en la dirección de desplazamiento del 

modelo.
39, para l levar a le practica el método de hacer 

funcionar modelos accionados eléctricamente, un aparato que 

20 comprende medios para la creación periódica de un campo magné­

tico y medios para la atracción mediante dicho campo magnético, 

usándose ambos de dichos medios en combinación para comunicar 

un impulso de accionamiento al bogie motor o a las ruedas mo­

trices de un modelo al crearse el campo magnético.

23 4s. Un aparato según se reivindica en el punto

38. ,  en el cual la creación periódica dél campo magnético se 

efectúa por un dispositivo ruptor que controla el suministro de

-  7 -
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Tríente eléctrica, al medio para crear el campo magnético.

5$. Un aparato según se reivindica en el punto 

33., en el cual los medios para crear el campo magnético com­

prenden un electroimán montado sobre el bogie motor de un mo- 

5 délo, un dispositivo ruptor para el suministro periódico de co­

rriente eléctrica a la bobina del electroimán, y placas de ma­

ter ia l  magnético espaciadas a intervalos determinados de ante­

mano en toda la trayectoria de movimiento del modelo.

63. Un aparato según se reivindica en el punto 

10 33., en el cual los impulsos de accionamiento se obtienen por

la atracción entre material magnético asociad* al bogie motor 

del modelo, y el campo magnético es establecido a su vez por 

cada uno de una serie de electroimanes espaciados a interva- 

lo -s  determinados de antemano en toda la trayectoria de movi- 

15 miento del modelo, siendo a su vez controlado el suministro de

corriente a cada electroimán por un dispositivo ruptor que efec­

túa la excitación de la bobina de cada imán cuando el bogie mo­

tor se aproxima a cada uno de ellos.

73. Un aparato según se reivindica en cualquiera 

20 de los puntos anteriores# en el cual el dispositivo ruptor ac­

túa como resultado del movimiento del modelo a lo largo de <=u 

vía o trayectoria.

83. Un método de hacer funcionar un modelo accio­

nado eléctricamente, del tipo especificado, en esencia como se 

25 ha descrito en esta Memoria.

$3. Un aparato según se reivindica en los puntos 

33. a 73., incorporado en un modelo, tranvia u otro vehículo
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motor en esencia como se ha descrito en esta Memoria y repre­

sentado en el dibujo anejo.

IOS. Un método, con el aparato correspondiente, 

para hacer funcionar modelos accionados eléctricamente.

5 Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, ilustrado en el dibujo que se acompaña y para los f i ­

nes que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a má­

quina por una sola cara.

Madrid a 24^^^*1947 

P. A.

i
DEFECTO DEL ORIGINAL
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