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MEMORIA DESCRIPTIVA
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- nombre de Stands tric Sede, do~

m a8 _en Madrid, calle de Ram de Prado N¢.

AE mm e WA e an e e 0 S o e M S MR s me e e e e e e em e e e we me e e

La presente invencidn se refilere & medios pars pro-
pulsar carretilles de movimiento de vaivén tales como porta-
escdbillas de conmutadores selectores, v. gr., conmutadores
de este género que se emplean en los sistemas telefénicos

automfticos como conmutadores buscadores, selectores de
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grupos conectadores finales, conmitadores marcadoreseseme-

jantes.

Més particulérmente, esta invencién se refiere a
medios de propulsiédn del tipo en el cual la carretilla de
movimiento de vaivén estd conectada alternadamente a sec-
ciones paralelas de movimiento contrario de una correa sin
fin que se mueve en una misma direccién durante cada perfo-
do de funcionamiento.

Un objeto de esta invencién es proveer para porta-
escobillas o carretillas similares de movimiento de vaivén,
un sistema de propulsién del tipo de correa continua o
sin fin que sea de estructura y de operacién nueva y venta-
josa, de montaje fécil y de fabricacidn poco costosa y que
funcione smtisfactoriamente durante largos perfodos de
uso con un entretenimiento mfnimo.

Otro objeto de esta invencién es proveer un nuevo
y ventajoso sistems de propulsién para carretillas de
movimiento de vailvén que funcione con un medio mfnimo,

Otro objeto es proveer un nuevo y ventajoso sistema
de propulsién del tipo de correa sin fin para carretillas
de movimiento de vaivén en el cual un 8rgano rotativo es
avanzado paso a paso, segin que la carretills se aproxime
a cada extremo de su recorrido, para romper la conexién
con una seccién de la correa y establecer la conexidn con
la otra.

Otro objetc de la presente invencién es proveer
pars carretillas de movimiento de vaivén, un nuevo y ven-
tajoso sistema de propulsién del tipo de correa sin fin,
en el cusl la correa es redonda y los medios para agarrar

alternadamente dos secciones paralelas de la correa actudn
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con pandeo sobre la misme. Se obtendrén los mismos resustados si fuese

mecha-redonda la parte hacia adentro de la correay sin perjuicio de la
forma que tenga la parte hacia afuera.

Otro objeto es proveer para carretilla de movimiento de vaivén
un nuevo y ventajoso sistema de propulsién del tipo de correa sip fin
en el cual se halla un érgano libremente rotativo teniendo tres dispo-
sitivos agarfadores elésticos dispuestos g distancias iguales de la misma
que actian uno a la vez/g? retenerse la carretilla, la traccién de la
seccidn efectiva inicia la rotacién de dicho 6rg§no rotativo pmra efectuar

el desenganche del dispositivo agarrador efectivo desde dicha seccién y

" el enganche de la otra seccidn por medio del dispositivo agarrador dis-

puesto en adelanfe de la misma, despuds de lo cual los dos dispositivos aga~
rradores trabajan juntos Basta que el primero esté competamente desengah—
chado, el segundo dispositivo agarrador siendo entonces enganchado ds

lleno con la segunda seccidn mediante la traccibn de le misma.

Otro objeto Wés de la invencidn es proveer un sistema de propulsién
del tipo de correa sin fin para carretilles de movimiento:de vaivén, que
comprende un tipo de embrague que funciona igualmente bien en una u otra
direccién de propulsidn de la correa al acoplarse la carretilla adeB sec-
clones paralelas de dicha correa.

Otro objeto m&s de la presente invencién es proveer un mero y ven-
tajoso sistema de propulsién del tipo de correa sin fin para carretillas de
movimiento de vaivén, comprendiendo un embrague en la carretille que inclyre
un 8rgano de embrague rotativo con tres dispositivos elésticos dispuestos
a distancias iguales alrededor del mismo con el fin de agarrar alternadamen-
te las secciones paralelas de la correa, y medios de detencidn para dicho
frgano de embrague rotativo.

Otros objetos,caracteristicas y ventajas de la presente invencién ?
se desprenderén de la siguiente descripeién detallada de la misma y del i~

bujo adjunto, del cuals :

PN
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La figura 1 es una seccién fragmentaris vista desde arriba

de una forma de reallzacién de la imvencidn;

La figura 2 es una vista fragmentarias que repre=
senta la forma en que el embrague comienza a séltar una
seccidn cuando la carretilla estd a punto de llegar_al ex— -
tremo izquierda de su recorrido (Fig. 1);

La figura 3 muestra un perno sobre el cual se
monta un dispositivo de embrague rotativo;

La figura 4 muestra una pinza que sirve para mantener
el perno en condiciones de funcionamientp efectivog

La fipura 5 es una vista fragmentaria, parcialmente en
corte, gque muestra el modo de embragar la correa a la carretilia
de movimiento de vaivén;

La figura 6 es un éorte fragmentario tomado segin la
1fnea 6-6- de la figura 8; '

La figura 7 es un corte fragmentario tomado segin la
lfnea 7~7 de la figure 8, pero con el dispositivo de embrague
rotatorio actuando sobre la otra seceién de la ﬁorrea;

La figura 8 es ﬁn corte tomado segfin la lfnea 8-8 de
la figura 1;

La figura 9 representa la estructura de la figura 8
vista desde la derecha y rota en parte para mostrar la estruc-
tﬁra adyacente;

La figura 10 es un corte tomade segln la lf{nea 10-10 de
la figure 11 que répresenta‘una segunda forma de la invencién;

La figura 11 es una viata seccional correspondiente
& la figura 8 que muestra la primera fofm de realizacién de
la invencidfi;

La figura 12 es una vista fragmentaria pmrclaimente

en corte, que representa el modo de embragar la correa & la

R N SGAT A Y T
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carretilla de movimiento de vaivén;

La figura 13 representade una pieza de chapa meté-
lice que comprende uns parte central para sostener un dispo-
sitivo de embrague rotativo y que en ambos extremos va pro-

100 vista de rebordes para proteger la correa contra la presidén
ejercida sobre el dispositivo de embrague flexible.

La figura 14 es una vista en planta desde arriba
de uno de dog discos de résorte asociados del dispositive
de embrague rotativos

105 Ls figura 15 es una vista en plano del extremo in-
ferior de un perno sobre el cuasl va montado el dispositivo
de embrague rotativo;

La figura 16 es una vista en planta desde arriba
de un mangulto cuya parte inferior encaja en la abertura

110 central del dispositivo mostrado en la figura 13 y cuya
parte superior tiene un reborde que descansa sobre el ma-
. terial que rodea dicha abertura, y

La figura 17 es una vista en planta tomada desde

arriba de un manguito teniendo una parte inferior que encaja

115 en lé abertura central del dispositivo representado en la
Fig. 13 y un reborde encime que se apoya sobre gl material
alrededor de diche aberturas, y

La figura 18 es una vista en planta de un disco
montedo sobre dicho perno y teniendo-ramiras para acomodar

120 salientes dispuestos en la superficis inferior de la parté
central del dispositivo mostrado en la fig. 13.

Refiwiéndonos més particularmente a las figurass
1, 8 y 9, uny armazén 10 de un porta-escobillas 11 estf
montede de modo que corra entre dos gufas o varillas fijas

125 y horizontales 12 (Figs. 8 y 9). Los extremos de dichms
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gufas o varillas—guigs 12 estén sujetos a las partes de"‘chﬁgé&

armazén 13 y 14 que pueden formar parte de una parte
de una caja 15 dentro de la cual el porta-escobillas 11 é@ﬁ
efectia esu movimiento de vaivén. |

Dicha armagén de porta—-escobillas 1l puede con=-
sistir de dos partes, una parte exterior 16 y una parte
interior 17 que porta escobillas que cooperan con los
terminales 18 de un banco de terminales planos 19 que no
forme parte de la presente invencién.

Dicha parte exterior 16 de la carretilla 1l com—
prende medios agarradores de la correa para conectar el
porta—escobilias.alternadamente 8 dos secciones paralelas
de una correa sin fin 20 que es propulsado solamente
en una direccidn,

Gomo representado en la figura 1, la correa sin
fin 20 pesa alrededor de una polea 21 situada sl extremo
derecho (Fig. 1) de la caja 15. Dos secciones paralelas
de la correa se extienden desde dicha polea 21, pasando,
entre dos rodillos-gufas o roldanas 22 sl otro extremo
de la csja 15 y divergiendo hacia el exterior entre
aberturas 23 en dichs arméz&n 13 gue forma parte de la caja.
Fuera de la caja 15, la correa pasa alrededor de una polea
o roldana grande de propulsién 24 fijada sobre un Srbol
corto 25 que descansa en un soporte 26 qQue constituye
parte de la armazén del aparato cuando es armado. Se
puede mantener la correa tensionada montada a pivote la ;
polea 21 sobre una smmazdén 27 articulada en el punto 28
Yy solicitada hacia la direccién conveniente por un re—
sorte de compresién 29 y un tornillo 29z gque sirve pars

ajuster la tensidn del resorte. El tornillo puede mante-

[ TR
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nerse en la posicién de ajuste por medio de una contra= :

tuerca 30.

La poles 24 alrededor de la cual pasa la corres
20 es propulsada por un mecanismo de embrague adecuado
desde un &rbol vertical 31 que es movido por motor de la
manera conocida en los sistemas de centrales teléfénicas
que se llaman rotativos. Por ejemplo, este mecanismo
de embrague es similar a los mecanismos de embrague ac—-
tualmenteben ugo y comprende un engranaje delgado flexi-
ble 32 fijado al extremo inferior del Arbol corto 33.

Un engranaje 34 va fijadc sobre el &rbol 31 de
modo que gire con el mismo y que se engrase con el engre—
naje flexible 32 el cusl dn embargo puede ser flexlonado
para desconectarlo del engransje BAJj%uede consistir de
un disco delgade y puede montarse entre discos de refuerzo
(representedos). El embrague es controlado por medio de
un imén de embrague 35‘montado sobre un reborde del soporte
26 y teniendo su armadura articulada 36 en la parte infe-
rior del mismo. Un brazo 37 se extiende Cesde la armadura heda
un punto situado debajo del engranaje flexible 32 y cerca
del punto de engrane de los dos engransjes, y al ser empu~.
jado hacia arriba por medio de un resorte conveniente, este
brazo flexiona tanto el engranaje 32 que lo desengrana 3.

Al excitarse el imén, v. gr., como resultado de iniciar una
1lamada o girar el disco de mfimeros, la armadura del brazo

37 serh volteada hacia abajo contra la sccidfi del resorte

38 y el engrenaje flexlible 32 se engranard con el mecanismo
motor 34, asf efectuando movimiento de la correa 20 y vai E
vén del ports-escobillas, las eseobillas funcionando bajo

el control de los separadores de escobillas convencionales.

-
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El banco de terminales plano 19 estf montado entre ele=-
mentos de armazén verticales 39 y 40, a los cuales van
aseguredos los extremos 13 y 14 de la caja. Ctros bancos
19 pueden montarse arriba o abajo del banco representado
en la figura 1 y entonces una simple vuelta de cabeza de
los tableros, los porta-escobillas y los medios de propul-
s#ién de una unidad permite la utilizacién de todas estes
piezas en el ladec opuesto del vano.

Si el engranaje 34 fuese empleado para impulsar
una unidad en el lado por la parte opuesta d¥ vano opuestd
al representado en la figura 1, la polea 34 serfa debajo
del engranaJe flexibles asociado 32 y los bancos correspon~
dientes 19 en los lados opuestos del vano serian a niveles
diferentes.

La estructura descrita husta este punto es simi-
lar a la estructura descrita y reivindicada en la solicitud
copendiente mimero de serie 648,760, deposita&a el 19 de
Febrero de 1946.

Empero la correa sin fin descrita en dicha solici-
tud copendiente es plana mientras que la correa en la pre-
sente solicitud es redonda y las raruras en las periferias
de las poleas 21, 22 y 24 redondeadas para acomodar dicha
correa redonda 20,

Segin la presente inwencidn, la parte exterior 16
del porta-escobillas estéd proviste de un nuevo y ventajoso
dispositivo para agarrsr alternadamente secciones paralelas
de la correa redonda sin fin 20, asf{ efectuaihdo el movi-
miento de vaivén del portae-escobillas. EL dispositivo
agarrador estd adaptado éspecialmente para actuar sobre una

correa de seccién transversal redonda.
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Segin representado en las figuras 1 4 9 inclusivas,
el embrague de correa comprende un dispositivo rotativo 41
teniendo m&s o menos la forma de una hoja de trébol y mon-
tedo roteativamente para que gire libremente sobre un perno
© pivote 42 que comprende una cabeza 43 y un cuerpo proviso
en un punto apartado de la cabeza con uen ranurs periférics
4ha. La parte exterior 16 del porta-escobillas estf monta-—
da directamente sobre las gufas 12 y comprende el embrague
del fipo de hoja de trébol pare la correa. Dicha parte 16
comprende una armazon exteriop 45 (figura 8) que incluye
una placa central rigide 46 con postes inferiores 47 pro-
yectando del mismo y provistos de medio-cojinetes abiertos
hacia abajo que descansan eobre la varilla dnferior 12,

y postes superioées 48 que van provistod@ de medio-cojinetes
abiertos hacia arriba y teniendo la varilla o guiaosuperior
12, Cada uno de dichos postes 47 puede ser provisto de

una extensién £9.

El dispositivo rotativo de tipo hoja de.trébol
estd montado en una armazén de chapa de metal 50 que tiene
ung porcién de tase central con el borde interior vuelto
hacia arriba y que estd conectada a una pieza sujetadora
en forma de unsa placa 52 que sé extiende de borde a borde
de la placa 46 y estd doblada alrededor de las superficies
cirvas de los bordes de la misma. Del borde superior de
la placa 52 una lenglieta 53 se extiende hacia arriba y des-
pués hceia afuera y ésta dltima parte que se extiende hacia
afuere estf afinada hasta su extremo exterior por el cual
pasa el pivote o cuerpo 44 del perno 42. |

Le cabeza 43 del perno 42 descansa contra la cara

superior de la lengiieta 53 y el cuerpo 44 pasa a travds de
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une ebertura en la porcién de base 51. El perno 42 estd
sujetado en posicién por medio de una pinga de resorte di- 5
vidida 5, (Fig.4) los pernos de la cual entran en dicha .

ramura Lie.

El extremo exterior de la poreisn de base plana 51 |
estd conectado con una poroién més ancha 55 que se ektiende
a cada extremo por los lados exteriores ds los postes infe-
riores 47. Segfin representedo en la figura 8, diocha porcfen
55 queda por debajo de la seccién exterior de la correa
20 y vuelta hacla arribs desde su borde exterior se halla
un reborde 56 vuelto hacia afuera en sus extremos.

En los extremos de dicha parte 55 opuestos a los.
postes inferiores 47 se hallan pieszas de metal 57 que estén
rebatidas a través de los extremos cxberioi'es de las exten-
siones 49 y comprimidas contra las mismas por medios conve-
nbintes tales como tornilios 58.

Dedos 58 se extienden desde los bordes de dichas
piezas 57 a lo largo de dichas extensiones para engranar
eon casquillos en los postes 47. La armesén de chapa de me-
tal que lleva el pernc 42 queda sujeta a la placa 46 por me-
dio de un pernb o salients 58a que se proyecta deade la piaca-

La pless rotativa tipo hoja de trébol 41 quedd mon-
tada sobre el cuerpo de pernc o pivote 44, por medio de un
manguito o buje 59 gue tiene un ajuste corrediszo en dicho
cuerpo de perno o &rbol fijo 44.

Dicho manguito 59 tiene una cabeza 60 en su extremo
superior (figura 8) y una rosca de tornillo en su erbrém
inferior. Colocado sobre dicho mahguito 59 préximo a dicha i

AR

cabeza 60 se halls un disco eléstico flexible 61 condtruido
de un material conveniente tal como acerc o una alezcién

W o o
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de acero, Los extremos de los brazos o lébulos 6éla de dicho

disco flexible de tipo hoja de trébol 61 estén vueltos ha-
cia arriba con un é&ngilo uniforme segin representado en la
figura 5.

Debajo de dicho disco 61 hay un espaciador 62 que
puede ser de cualquier material conveniente tel como fibra

¥y que se ajusta suavemente sobre dicho manguito. Debajo de

dicho espaciador 62 hay un disco tipo hoja de trébol 63 ae-
mejante al disco 61 pero con los extremos de sus brazos 63a
vueltos hacia abajo. Debajo de dicho disco 63 hay una aran-

dela 64 de ajuste suave teniendo brazos 65 que se extiendan

hacis arriba desde la misma y entre los ramales de los
discos de hoja de trébol 61 y 63 y que sirven para mantener- ?
los en la debida relacidn de &ngulo con respecto uno a otro. |
Una tuerca 66 va atornillada sobre el extremo inferior rbs—
cado del manguito 59 pars mantener las distintas partes fir—
memente ﬁnidas. El conjunto de excobilla puede ser fijado
a la parte interior de la armazén 16 representada en le
figura 8,

A los bordes extremos de los brazos de los discos
6l y 63 unas porciones del metal dstdn desviadas del plano H
de los discos y estas partes desviadas dquedan entre arcos 7
exteriores e interiores, los arcos exteriores teniendo un
redio més corto. El embrague tipo hoja de trébol ha sido
deserito pars la forma de realizacién representads en la
figura 8,

Pero si se emplea el conjunto en el otro lado del

vano, tendrd cue ser invertido, es decir, volteado de cabezea.

T

Segln representado en las figuras 1, 6 y 8, el porta-

escobillas estf conectado a la seccidén exterior de la correa,
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contacto con un borde agudo. Por lo tanto, no hay desééste
excesivo de la correa 20, la cual debe durar largo tiempo.
Le correa puede fabricgrse de cualquier material adecuado.
Por ejemplo, la correa puedeser de hilos textiles tremzados
o tejidos en la forma mfs conveniente e impregnados con una
substancia pléstica adecuada tal como el neopreno.

El dispositivo de emprague fotativo tiene algdn
Jjuego a lo largo del pivote 44, pero queda ajustado en posi-
cidn mediante el engrane de los pares de brazos de resorte
con las secciones de dicha correa redonda 20. OCade uno de
estos parss de brazos comprende Un brazo de resorte 6la y
un brazo de resorte 63a., En la figura 5, las lineas llenas
indican las posiciones en que se hallan los brazos cuando
se realiza el efecto de agarre completo y las lineas de tra-
zos y de puntos indican las posiciones en que se hallan los
brazos cuendo estén enganchados con la seccifén 20 e las po-~
siciones cuando ya van a soltar la correa.

Law figuras 10 4 18 inclusives representan un segun=—
do tipo de embrague segin la presente invencién. Una arms-
adn 45b estd montada sobre gufas 12 (Fig. 11) y dentro de
dicha armazén va montado un soporte de embrague 50b que
comprende una porcidn central de base 5lb que tiene su borde
interior wuelto hacia arriba y que estf conectada & un érgano
de embrague en la forma de una placa o bridas 52b que se
extiende de borde a borde de la placa 46b en la parte cen-
tral de la armazén 45b y estd doblada alrededor de superfi-
cles curvas en los bordes de la misma. La porcidn de base
plana 51b esté conecteda a su extremo exterior con una por-
cién més ancha 55b que se extiende a cada extremo hacia

los lados exteriores de los pestes inferiores 47b que se

e g e

e —
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proyectan desde la parte inferior de la armazén 45b. Dicha

L s o

porcidn 55b esté debajo de ia seccidn exterior de la corres
20, y vuelto hacia arriba desde un borde exterior se halla
un reborde 56b con sus extremos vueltos hacia afuera. Los
rebordes 52b y 56b actdan como 8rganos de embrague que sos-
tieneﬁ las bandas de la correa 20 contra la presién gue so-
bre las mismas ejerce #31 dispositivo de embrague rotativo 4lb.

A los extremos de dicha porecidn 55b del soporte de
embrague 50b, unas piezas o orejas 57b estén rebatidas a
través de las extensiones 49b de los postes inferjores 47b
¥ estén fijadas a los mismos por los tornillos 58b. En la
placa 46b, el soporte de embrague éstd sujetado por el ner-
vio o saliemte gque se proyecta desde la placs y los extremos
de la placa o rehborde 52b descansan en ramras de los bor-
des de dicha placa 46b.

El dispositivo de embrague rotativo 41b estd mon-
tade sobre dicho soporte 50b por medio de un perno £2b que
se proyecta hacla arriba a través de un disco 53b y de la
base 51b de dicha armazdén. Como representado en la figura
11, el cuerpo del perno tiene gn lado plano y un extremo
reducido roscado al cual el plano de dicho lado es tangencial,
El disco 53b tiene una abertura con un lado plano que enca-
Jja sobre diche perno e impide un movimiento giratorio relativo
entre el disco y el perno. Encima del disco el perno pasa
a tr:avés de una abertura redonda en uns manguito 75 que
encaja en una abertura 76 en las base 51b del soporte del
embrague y tiene un reborde que descansa sobre la parte
superior de dicha base. Para coantrarrestar un movimiento
giratorio relativo entre el poste 42b y el disco 53b, el

disco estd provisto d8 una serie de ranuras redondas 77 dis—

R i i B e



AN

400

- 405

415

420

435

15.

puestas en forma de c¢frculo, y cooperando convlas mismas

se hallan salientes hacia abajo, que estén formados median-
te entalles practicados en la superficie superior de la
base 51b.

Descansando sobre el tope del manguito 75 se halla
una arandela de fricecién 79 de un material conveniente tal
como goma y esta arandela tiene una abertura de forma ade-
cuada con objeto de evitar un movimiento angular entre la
arandela y el perno. Descansando sobre dicha arandela 79
se hella el érgano de embrague rotativo 41b que comprende
dos discos metflicos de resorte 6lb y 63b separados por
un espaciador 62b de material adecuado, y estos discos
de un lado y otro del espaclador pueden ser unidos por me-
dlos convenientes tales como remaches 79a cuyas cabezas pa-
san a través de aberturas en la arandela 79. Encima.del
Srgano de embrague rotativo 41b se halla un reosrte helical
80 que descansa sobre el mismo y encierra el cuerpo del perno
&2b, TUna tuerca 8l estf montada sobre el extremo superior
del cuerpo del perno, y &sta tuerca al ser atornillada hacia
abajo hasta su posicién normal queda sujetada en posicién
por una contratuerca 82, )

Los discos de resorte 6lb y 63b tienenlas misma
forma pero ocupan posiciones inversas. Cada unoc de estos dis-
cos tiene tres brazos 83 con extremos anchos que tienem: posi-
ciones de esquina 84 vueltas hacia afuera para ayudar a ini-
ciar el entreabrimiento de los brazos opuestos 83. Los bra-
zos 83 son substancialmente derechos en sus partes centrales.
Las lineas marginales llenas de la figura 12 representanm
secciones centrales de les brazos de resorte dn posigén de

agarre completo y las lineas marginales de trazos y puntos
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representan secciones a través de las porciones marginales
de los brazos de resorte cuando estén'fuepa de contacto con
la correa o en contacto con ella.

El dispositivo de embrague rotﬁtorio 41lb funciona
més o menos del mismo mddo que el dispositivo 41 de la pri-
mera forma realizacién de la invepcién, pero las posbiones
sucesivas del dispositivo 41 estén determinadas de manera
definitiva por medios por medios de detencidén ya descritos
en lo que réspectea a su estructura. OCuando el érgano de em—
brague rotativo 4lb agérra la seccidn derecha de la corres
(Fig. 10 y 11) el dispositivo 41 est4n en la posicidn mos-
trada en la figura 14 y el disco 53b esté en la posicidn
indicada en la fig. 18 con los seis entalles 77 ocupados
por los seis salientes que se encuentran en la superficie

inferior del érgano 50b y estas partes estén empujadas una

hacla @tra por el resorte 80.

Se hallanfels entalles en la cara superior del dis-
co 53b y seis salientes en la cara inferior de la base 51b.
Al hacer girar el dispositivo Alb alrededor de su eje por
la traccién de la correa cuando el porta-escobillas choca
contra uno de los topes, se rompe el contacto entre el dis-
co 53b y el érbol y las partes soportadas por el mismo y el
Sfganc de embrague rotativo viene desplazado con poca resis-
tencia por un éngulo de 60 grados, desbués del cual las par-
tes Quelven a cerrarse autométicamenté ¥ el embrague queda
eonectado a la otra seccién de la correa.

En la primera forma de realizacién {figuras 1 § 9
inclusives) el érgano de embrague rotativo gira libremente

¥ la conexién entre la carretilla y la correa se éebe mayor-

mente a una conexién friccional entre una secciédn de la correa

PRV
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y el soéorte de la correa, detrds de la misma, mientras que
en la segunda forma de realizacién el éfgeno rotativo es
detenido por los medios de detencidn, y los brazos de resor-
te resistenc al movimiento de la carretilla con respecto =
470 la seccidn adyacente.
Debe notarse que las dos formas de realizacién re-
presentado, el 8rgano de embrégue rotativo funciona en una u
otra direccién de movimiento de la correa.
Queda entendido que se pueden efectuar varias modifi-
475 caciones y que se pueden emplear varias caracteristicas con
onisidn de otras, sin por ello extralimitarse del alcance
y de 1la idea de la invencién.
Este invento corresponde a una s0licitud de Patente
formulada en los Estados Unidos del Norte de &mérica el 19
480 de Febrero de 1946, sefialada con el Ne. 648,759, y se acoge,
por lo tantomp a los beneficios que otorgan los convenios in-

ternacionales vigentes.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre~
L85 sentan para que sean objeto de esta Patente de VEINTE ARNOS,
son los siguientes:
l.- llejoras en selectores, caracterizadas por la
combinacidn de un banco de terminales, una carretilla porta-
escobillas montada de modo que efectie un movimiento de vai-

4390 vén dentro de un reocrrido de limitada extensién y medios



.j\

495

500

505

510

515

520

para impartirle un movimiento de vaiv&n a dicha carmtilla,
comprendiendo una correa sin fin don dos secciones pgralelas
de movimiento contrario a lo largo de dicho recorrido y

un embrague en dicha carretille que incluye un dispodtivo
rotativo entre dichas secciones que es avanzado un pasc por
cada pareda del carro al final de su fecdrrido con objeto de
embragar slternadamente a dichas secciones.

2.— liejorag en selectores, caracterizadas por la
combinacién segin el punto 1, en el cual dichas secciones
son sostenidas contra dicho dispositivo de embrague rotetivo
por medios dituados en la carretilla.-

3¢— Mejoras en selectores, caracterizadas por la
combinacidn seglin el punto 1, en el cual dichas sécciénes
sonéostenidas contra movimiento hacia afuera por medios
situados en el carro y la presidn contra dichas bandas se
efectﬁéa con pandeo.

Le= llejoras en selectores, caracterizadas por la
éombinacidn sexin el punto }, en el cual se hallan soportes
en dichas carretilla a los lados exteriores de dichas seccio-
nes de la correa, y dicho dispositivo de émbrague rotativo
comprende dispoéitivos de resorte para apretar con pandeo
dichas secciones contra dichos soportes.

5¢= Mejoras en selectores, caracterizadas por la

combinacién segin el punto 1, en el cual se hallan soportes

en dicha carretilla a los lados exteriores de dichas seccio-
nes de la correa, y dicho dispositivo de embrague rotativo
gira libremente y comprende dispositivos de resorte espacia-
dos entre sf y dispuestos de modo que uno de ellos engrane
con una seccidn antes de que el dispositivo que ha sido pre-

viamente efectivo esté desenganchado de la otra secciéne.
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6.~ llejoras en selectores, caracterizadas por la

combinacién de un banco de terminales, una carretilla porta—

escobillas montada de modo que efectie un movimiento de v
vaivén y topes para limitar dicho movimiento, junto con %
medios para impartirle un movimiento de vaivén a dicho

carro que comprenden une correa redonda sin flin que es

propulsada solamente en una direccidn y que tiene secciones

paralelas de movimiento contrario a lo largo d8l recorrido
de dicha carretilla y medios de embrague en dicha carretilla
que comprenden soportés para diches secciones a los lados
exteriores de las mismas, y un 6rgano de embragus rotativo
que viene girado por medio de las secciones de la correa
cuando la carretilla llega a un tope para cambiar de una
seccidén a la otra, dicho 8rgano de embrague teniehdo tal
forma cue puede funcionar durante el movimiento de la co-
rrea en una u otra direccién.

7.~ liejoras en selectores, caracterizadas p.r una
carretilla de movimiento de vaivén, medios para guiar di-
cha carretilla en linea recta, una correa redonda sin fin
propulsada én una direccién y teniendo secciones paralelas
de movimiento contrario dispuestos en paralelo con dichos
mediocs guisdores, y medios de embrague dn dicha carrstilla
que comprenden goportes fuera de dichas secciones, un pivote _
a medio memino entre dichas secciones perpendicularm al
plano de las mismas, un érgano de embrague rotativo monta=~
do sobre dicho pivote y comprendiendo pares de brazos de
resorte opuestos que son hechos de chapa y estédn situados
a intervalos de 120 grados, los brazos de resorte de cada
par teniendo porciones vuéltas hacia afuera para entreabrir

los brazos de resorte de cada par de modos que engranen con
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la correa redonda, el 6rgano de embrague siendo girado ror

60 grados por la correa en movimiepto cuasndo la carretilla
queda detenida bor un tope.

8.- liejoras en selectores, caracterizadas por la
combinacién segdn el punto 7, en el cusl el embrague rote-
tivo se mueve libremente sobre dicho pivote y el agarre se
efectfa mediante presifn de la correa contra dichos stpor-
tes.

9.~ Hejoras en selectores, garacterizadas. por la
combingcién segin el punto‘7,len el cual los extremos éxte-
riores de los brezos de resorte son vueltos hacia afuera
para ejercer presidn contra dichos soportes, el embregue
rotetivo estéd montado libremente sobre dicho pivote, y el
efecto de agarre depende de engrene friceional entre la co-
rrea y los soportes.

10.- liejoras an selectores, caracterizadas por la
combinacién segén el punto 1, en el cusl dicha carretilla
comprende una parte montada sobre los medios guiadores y
un carro auxiliar que porta los medios de embrague y gue
puede instalarse o retirarse fécilmente de la pisza montada
sobre los medios guiadores.

11l.- Kejoras en selectores, caracterizadas por una
carretilla de movimiento de vaivén, medios de gufa en linea
recta para el mismo, unz correa redonde sin fin propulsada
en una direccién y teniendo secciones paralelas de movimien~
to contrario dispuestas en paralelo con dichos medios de
gufas, medios agarradores en dicha carretilla que comprenden
soportes de la cérrea fuera de dichas secciones, un pivote

a 1medio camino entre dichas secciones y perpendicular al

plano de las mismas, un embrague rotativo montado sobre dicho

20.
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pivote g comprendiendo pares de brazos de resorte Opueafos
que son hechos de chapa y estédn dispuestos s intervalos de
120 grados, teniendo los extremos de cada par esquinas
vueltas hacia afuera para entreabrir los brazos psra que aga-
rren la correa redonda entre ellos, y medios de detencién
para colocar y retener en posicién de agarre a cada par de
brazos, la traccidn de las secciones de la correa cuando la
carretiila engrana con un tope haciendo girar el &rgano de
embrague rotativo por 60 grados para asf embragar la otra
seccién de dicha correa.

12.—~ Mejoras en selectores, caracterizadas por la
combinacidn segin el punto 1 en el cual se incluyen medios
de detencidn para mantener con pandeo a dicho dispositivo
de embrague rotetivo en sus posiciones efectivas.

13.- Mejoras en selectores, caracterizadas por la
combingcidn segin el punto 11, en el cuel dicha carretilla
comprende una pieza em los medios de guié ¥ una carmtilla
auxiliar que porta los medios de embrague y de detencién y
que puede instelarse o retirarse fécilmente de la pieza mon-—
tada en los medios de guia.

1.~ liejoras en selectores, carsserizadas por una
carretilla de movimiento de vaibén, medios de gufa en 1i-
nea recta para el mismo, uns correa redonda sin fin para el
mismo movida en una direccidn y teniendo sacciones paralelas
de movimiento contrario dispuestas en paralelo con dichos me-
dios de gufz, medios agarradores en dicha carretille que
comprenden soportes para la correa fuera de dichas secciones,
un pivote a medio camino entre dichas secciones y perpendi-
cular al plano de las mismas, un Srgano de embrague rotativo

montado sobre dicho pivote gue comprende pares de brazos de
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resorte opuestos que son hechos de chapa y estén dispuestos

a intervalos de 120 grados, teniendd los extremos de cada
par unas porcionss vueltas hacia afuera para entreabrir
los brazos para que la correa venga sgarrada entre ellos,
¥ medios de detencidn péra colocar y retener cada par de
bragzos en posicidn de agarre.

15.- kejoras en selectores movidos por uns correa
gin fin, caracterizadas por una armazén para sostener un con-
Junto de escobilla, medios de_guia'en 1l4inea recta para el
mismo, una érmazén auxiliar fijada a la primera armazén
mencicnada y teniendo una base con una abertura centrel,
un menguito en dicha abertura econ un reborde descansando solre
dicha base, una serie circular de sels salientes en el fondo
de dicha base, una arandela que tiene en su parie suvperior
entalladuras que encajan sobre dichos salientes y uma aber-
tura central con un lado plano, un perno con un lado plano
gue se proyecta hacia arriba a trafes de dicha arandels y
queda sujetade a la misma contra rotacién relativa, un dis-
positivo de embregue rotativo con una porcibn central encajada
sobre dicho perno, un resorte alrededor de dicho perno y en-
cima del dispositivo de embrague rotativo, y una tuerca para
regular. le tensién del resorte.

16.~ Mejoras en selectores , caracterizadas por la
combinacidn semin el punto 15 en el cual dicha armazén asuzilar
tiene soportes fuera de dichas secciones paralelas de la co-
rrea y dicho dispositivo de embrague rotativoaprieta alterna-
damente dichas secciones paralelas contra dichos sopoftes.

17.- Mejoras en selectores, caracterizadas por una
carretilla de movimiento de vaivén, medios de gufa en lfnea

recte para le misma, topes para limitar el modmiento de diche



carretilia, una correa propulsora sin fin que tiene.la barte
hecia adentro de forma redonda y qﬁe es impulsada en une di-
reccidn con las secclones paralelas de movimiento contrario
dispuestas en paralelo con dichos medios de gufa, y medios
645 de embrague dn dicha carretilla, conectados alternadamente
a dichas secciones, y también soportes de afuers para dichas
secciones, un pivote, un érgano de embrague rotativo que tiene
dispositivos de resorte dispuestos a distencias igueles el-
rededor del mismo y de forma tal que empraguen dicha correa
‘650 contra dichos soportes, el dispositivo de éﬁbrague rotativo
siendo avanzado un paso por medi§ de dichas secciones cada
vez que la carretilla choque contra un tope.
18.- Mejoras en selectores, csracterizadas por uns
cerretilla de movimiento de vaivén, medios de gufa en lfnes
655 recta para la misma, topes para limitar el movimiento de di-
cha carretilla, una correa propulsora sin fib que tiene la
parte hacia adentro de forma redonda y que es impulsada en
una direccidn y con las secciones paralelas de movimiento
contrario dispuestas en paragélo con dichos medios de guia
660 y medios de embrague en dicha carretilla conectados alter-
nadamente a dichas secciones; y tambiém soportes de afuers
para dichagbecciones, un pivote, un érganc de embrague rota~-
tivo que tiene dispositivos de resorte dispuestos a distan-
cias igusles alrededor del mismo y de forma tal que embraguen
665 dichas secciones entre los mismos y al mismo tiempo 148
aprieten contra dichos soportes y medios de detenciédn para dicho
érgano de embrague rotativo.
19.- Mejoras en selectores, caracterizsdas por una
carretilla de movimiento de vaivén , medios de gufa para

670 el mismo, topes para limitar el movimiento de dicha carretilla

S
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una correa sin fin propulsora que tiene la parte hacia aden~
tro de forma redonda y que es impulseda en una direccidn con
Las secciones de direccidn contreris dispuestas en paralelo
con dichos medios de gufa y medios de embrague en dibha ca-
675 rretilla conectados alternadamente a dichas secciones; y tam—
bién soportes de afuera para dichas secciones, un pivote,
un 8rgano de embrague rotativo con dispositivos de resorte
dispuestos a distancias iguales alrededor del mismo y de forma
tal que embraguen dichas secciones entre los pismos j al mismo
680 tiempo las aprieten contra dichos soportes, dicho miembro de
embrague rotativo siendo avanzado un paso por medio de di-
chas secciones cada vez que la carretilla chogue conira un
tope.
20 - Mejoras en selectores, caracterizadas por una
685 carretilla de ﬁovimiento de vaivén, medios de gufa en linea
recta para la misma, una correa sin fin que tiene la parte
hscla adelante de forma redonda y que tiene secciones para-
lelas de mbvimdento contrerio dispuestas en paralelo con di-
chos medios de guia, y medios de embrasgue con ﬁandeo en dicha
690 - carretllla; y tembién soportes de la correa fuera de dichas
secciones, un pivote a medio camino entre dichas secciones,
un dispositivo de embragre rotativo montado scbre diho pivote
que comprende un espaclador,y, en los lados opuestos del mismo,
discos de resorte con entalladuras dispuestas a intervalos
695 de 120 grados, y provistas de brézos de resorte que tienen es~
quings vueltas hacia afuera para entresbrir los brazos opues-
tos para que agarren la correa por lados opuestos, y medies
de detencién para dicho dispositivo de embragﬁe rotativa.

21.~ Mejoras en selectores.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
reépresentado en los dibujos gue se écompaﬁan y a los fings
especificados.

Esta Memorias consta de véinticinco hojas escritas

por una sola cara.
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