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MEMORIA DESCRIPTIVA que forma parte intezsrante de
la PATENTE DE INVENCION cuyo reglstro en el de la Propie-
ded Industrial se solicita en Espafis & nombre ﬁe la Sccles
té Aﬁonyme SCINTILLA,residente en Ealeu;e (suizs),por:----
"in diepositivo eléctrico de arrangue pars motores de
combustidn”

El invento se reflere a un dispositivo eléctrico

de arrangue para motores de combustidn,con un pifidn em-

“bragable y desembragable en la fireccidn del g)e, ¥y un

relé en el circuito de 1z corrlente principsal.

En los diSpositivos‘ﬂe arrangue cnhocidos hasta
la fechs,el avence del pifiSn contra la cordha dentads
del volante,ee reslizgba cesl exclusivemente,mefiante u-
ne rosce hecha en elhusillo que soports el pififn,con lo
gue con mayor o menor éxito,ese intentaba influlr en el
procesc de engrane,de Modo que e impldiese el ffcil a=
garrotemiento del pififn,o dieminuir su aceldn perJﬁdi»
eigl sobre los dlentes.De un mpdo general dlrems que los
inventos y perfeccionamientos realizados en este campo,
han persegulde la creacidn de un diespositive de srrangue
con el que &l piﬁdn engrene en la corona dentads del vo~
lénte con le méxima garantfa,sin everisr los dlentes del
ml. smo pifidn o de 1la corona dentada del volante y que a
congecuencle fle los encendldos iniclales eislados del mo=
tor,no se produZea un desengranaje prematuro de los 8ien-
teg,puesto que tamblen esto conduce g averias en los dien-
tes porque al volver & poner en marcha la mayorfs de lae

veces,no ee espera a que esté completamente parads el mo-

tor.Ademfs las repetidas puestes en marcha 'originan una

carga exceslva de la baterfa y una pérdlds innecessria de

t’//.
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ti empo s ‘
Todas las exigencilas que puedan pedirse a un arran-
que, e cumplen perfectamente en el invento,puesto que el
avence del pifin tiens iugar-mediante’un.hueillo ro scado
separado del drgano que lleva el pifi¥n;dicho husillo ros-
ecadp tlene un extremo que descansa, mielto,en una rosca in-
terior hechs en el eje del inducldo y su otro extremo 86
apoya‘en un disﬁositivo mecénico sutomético que sigue fqu
zoeemente los movimlentos longitudinales que por un lado,
impide 61 giro del husillo roscado cuande avenza el pie
fifn y despues de eu engranaje'completo vuslve a eoliadble,
y por otra papte,en ¢l caso de que el pififn encuentre
reglstencis al embrager,se interrumpe su avance pasg jera-
mente, s instanteneamente puede tomar otra posicidn de
giro.

'En el Albulo afjunto se representa un eJemplo 3e

- ejecucién del invento,mostrando:

La figurs 1 una seccidn longltudinal axial & través
del dlepositivo de arranque parado.

La figura 2 une vigte longitudingl en poaici&n de
funeionamiente del arranquas

La figure 3 es otra vista del mecenismp de acclons=~
miento montedo en una cajla,tomada desde detrée y mn la
taps quitada. 4 |

La figura 4 es una gecoidn parcial del sistema de
contectos auxiliares montade en la caja sigulendo la flecha
A de 18 figura 3,en ampliacléne

La figura 5 es una vista parcial,qmpliaﬂa,ﬂesde ar-
riba siguiendo la flechs B de 18 figuré 8,representando
los eontactos con un drgano que goblerna los mismba.

‘ La figura 6 oe una viste parcisl,ampliada desde ar-

riba, sigulendo la diraeccidn de la flecha C en la figura 5,

que representa los contactos con un drgano que aéegura
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Le figura T representa un cuadro ﬂevégﬁmutacigﬁ“en

los mismpa.

esquema,de la instelacidn,

El dispositivo represgenta un motor de arrsnque cu-
yo ele huece fde lnducido 1 ee apoys en los cojinetes 2
3 y su arrollamlento de campo conéta de tres arrollomien=
tos parciales,uno fe csmpo principal 4,ﬁnn de giro contra~
ric 5 y uno auxiliar 6,cuya aceidn conjunta describlmoe
megs adelantesDentro del ele hueco del inducido va colo«
csde un hueillo de pi®¥n T,uno de cuyos exiremee lleva
£13jo un pifidn dentado B,E1 husillo del plfin se desplaza
facilmente en ﬂlrecci@n longitudinal en el eje hueeco del
indueldo 1 y se mantiene en repogSc mediante un muelle .
La parte fe hiseillo unida directamente al pifin presents
un nfmero mayer o menor de miesces longitudinales 10, en
les que engranan los reseltes de forms asdecuada del tala~
dro de un casquille roscado 11,el cusl arrastra al husi-
110 del pififn al avanzar longitudinalmente dentro del eje
el inducido Uno de los extremoseroscaﬂoﬁ del casquillo 11
ge extiende hasta el cojinete 2,mientras que el otro extre-
mo va provisto exteriormente de una rosce de paso MUy pro-
nunelsfp 12 que 1leva una tuerca de presién 13 ooﬁ.la ro sca
interior de forma andloga.

R casquillo roscado 11 no se spoye directamente en
el co jinete 2,sino que se coloce en una prolongacifn cilfn;
drice,con libertad de giro;de una pileza giratoria de forma
de tapsa 14,de un émbrague fe digcos fle friceldn 15.,Le cals
16 del embrague de digecos de fricecidn estd formade por
una smpliascidn del extremo del eje dsl inducldo 1l,que va
provista de ranuras longitudinsles 17,en lzs que engrsnan
18s lenglleteg de los dlecos de friceldn 18 exterlores;les
lengtletas de los dlscos interiores de friceidn 19, engre=
presidn

nan en 1as ranuras longltudinales de la tuerca de¥
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13.-E1 erbrague de discos de fripeifn funclona sl mi smo
tiempo como proteccién de gobrecarge,haciendo que pati~
nen los dlgess de frimeidn al sobrepasar un determinado

momento de 5iro,graﬁuable;ﬂl transmitir eu momento de gi-

"pp el husillo del pififn,la tuerca de presidn 13 sube en la

rosca de paso pronunciado 12 del hueillo roscado 11, contra.
1os figcos 18,19 y de este modo profuce la friceidn necesa-

rip pars trensmitir el momento de ziro.Si,por otra parte,

en un momento determinado,la velocidad angular del pifidn

sobrepasa 1la del inducido en sentldo de avance,por ejemplo,
sl errancar el motor,se atornilla la tuerca de presién 13
naeia ¢l lado contraric y afloja los discos de friceidn
de modo que impide su friccién.En este oaeo gl embrague
sctus en forma de plfidn libre.

¥l extremo opuesto del motor de arrenque presente
un relé en una promlnencia 20 en forma de caperuia, consiea
tente en una bobina de conmitaéidn 21,un mueleo de bobins
22y un‘puehte de contacts 23,m§v11,un1do y alglado con
ol nucles fe la bobins.ElL contacto fijJo 24,frente a un la-
do del puente de contecto termina en una barra de conexién
25 algleda y sobreealiente,dispueata para la unién con la
corriente 26,mi entras que en el contacto fijo 27,frente al
otro lafdo del puente,se conecta un extremo del arrollamienp
te fe campo principael 4.Con el puente movil de contacte 23
ge une una palanca riglda de trinquete 28,y esta a su vez,
1lleva un arco horizontal de mandc 29,cuyo extremo mas ex="
terior ve provisto fe un casquillo =alslador 29° (fige.d y
5)¢Mas afielente se describe la funeidn de este digpositi-
Vo .

Bn 18 parte externa del cojinete terminal poste-
-rior 3,se colooca,sujeta en forma aegplazable'1ong1tu§1na1-
mente,un dispositivo de embrague 31 que actua como pifidn

1ibre y construldo en formg de embrague de ﬁiacos fentados;
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" ya colocado en dos pernos gulias 30 fijos en el cojinete.~

Bew

W
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Este disposltivo de embrague va colocado en una placs
gula 32,que o puede girar,provista de casquillos gulae
€0 deslizsbles por los pernps gulsas 30.«l2 cele de em=
brague 35 posee en uno de los ladoe unz esplge giratoria
coneéntrica 34,med1énte 18 cual puede colocarse con 1li-
bertsd de giroe en 1a placa gula 32,51 otro lado tlene la
forma de una cajja ablerta que se cierra mediante una te-
pa 35 teladradd y que estf fuertemsnte unida.La superfi;
eie interior de la tapa ve provigta fde unoe dientes de
embpague 36 con dlreceién radlsl y en el interior de la
caja se coloca,suelto,un disco de embrague 37, cuyo 1ado
yuelto hacis la tapa dentada esté dentado a su VeZ collo
1s dicha tape de modo que pmbas plezas pueden scoplarse
fipmementesEL espacic de Juego léngitudinal dado en la
cajs para €l disco dentado 37 eg lo suficlentemente gran-
de para garsntizar un desembrague correctoc de los dientes
opuestos de embrague y su g1émetrp #6 fetermina de modo
que ge ofrezca una determinads pequefiz resistencia a su
1bre glro en 12 caja de embrague.BSe puede colocar tame
bien en su conhtorno un anillo eléstico para obtener una
aceidn de frenédo.

EL centro del adisco dentado 37 esté taladrado ¥y
provisto de una rosca de paso pronuncladojaslmiemo el ex;
tremp posterior del sle del indqciﬁo 1 y un hueillo ros?
cado 38 en cuya longitud total se ha hecho una rosca de
paeso pronunclado de dimensiones coincldentes,se encuentran
colocados,iguelmente,en ambas dischas rosceg interlores,
an forma gue puedan girar.El extremo del hueillo colo cado
en @1 disco dentado puesfie asegurarse contra un desatorni-
11.smi ento total<En la espiga prolongada del co Jinete 34
de 1s éaja de embrague 33,8e coloce,sln que pueda glrar,

un disco de levas en forma fe estrella 39 v en la place
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guls no giratoria 32 ge colocen,& ambos ledos de le estre-

11a2,do08 pelancas 40,cada una de las cusles lleva un reodi-
110 girstorio 41 que engrana en sus dlentes,Un muelle 42
contrae log extremos de las palancas que sobresalen, de mo=~
do que la estrella 39 esté tensa entre los roéillos 41 y
golo puefe glrar ai se vence 1a fuerza del muelle 42,

Encima del punto de apoyo del eje del inducido,en
&l 1ado exterior del cojinete J,ce colpea una palancs an-
gular 43,cuyo apoyo lleve el ne4d,Uno de loe brazos fe la
palsnca anguler toma una poaicién cael horizontel ¥y junto a
gu extremo lleva un rodlllec 5iratorio AS.Mas allé fel ro-
gillo,la palencs forma un cuerno 46,que mediante la aceidn
de un muelle 47,que presiona hacia arriba el dicho brazo
de palanca angular,se coloca en posicién de reposo contra
gl cants inferlor de la pelenca de trinquete 28.EL segun-
do brazo 48 forma con la superficle frontal del cojinete 3,
un fnguls agudc y funclona como palanca de preeifn éue
pro duce une desviacldn de 1a pelanca anguler 43 cusando el
gispositivo de embrague 31 se fdesliza en direceidn del
cojinete 3 y presiona contrs la palancs de presidn 48, La
pglanca gula no 5iratoria 32,del disposltivo de embrague
posee un clerre 49 que se extliende haocia arriba‘y que ge
encuentra detrds del rodillo 45 cuando se desliZa 8l aiéa
positivo de embrague hasta hacer gue la palanca da presién
48 beje 1a palanca angular 43.

En le prolonoaciﬁn de forma de caperuza 20 se encuehe
tra un sletema auxiliar de contactos,gobernado por un Sr-
gano mévil de arrangue cuya “funcidn y relecidn interior
puede verse en el cuadro de conmutacidn de la figure 7.En
lap figuras 3 y 4 se ve 8u monta je mecénico.Zate sisgtems
de contactoe consistebprincipalmsnte en tres muiles de
contacto 50,51 y 52,dlepuestos unos gobre otros,que se fi-

ian perfectamente alglados,a la placa de conmutacidn 54,




(2]

10

15

20

25

30

Tom

178539

mediahﬁa un tornillo comun 53 Esto 8 muéllés?d‘"éontacto
forman dos contactos Dy B que tienen comun el mudlle cen=
tral 5l,que pucde former contacto cerradc blen con'e¥ my e~
11¢ extsrior 50 o con el interior 52.Por lo tanto;el ny e«
11 ¢ central estd constyruldo como muelle de eontacto doble,
yendo provisto de un contacto en cada lado.

7l muelle de contacto 50 va unido directamente a 18
coprriente 26 medlante la barrajde conexiédn 25,mlentras que
en el muelle de aontacte 51 se une un extremo del arrolla-
mi ento ﬁekgiro contrario 5,8e modo que al cerrar €l ocon-
tacto D,el arrollamiento de giré contrario 5 es excltado
paralelamente al arrollamiento de campo principal 4 aun
gin corriente.For otra parte,el tercer muelle 52 esté u-
nido & un extremo del arrollamiento auxllliar G,Gé mo 4o
gue &l cerrar el cqntacﬁo E,sayintarrumpe primsramente €l
eontaets D,con lo que se profduce una cormutacidn en se-
re de log fos arrollamientos 57y 6.La corriente que ali-
menta este circuito ée ramifica desde el extremo fel arro-
11emiento de campo principal 4 y asf se produce una 1n?
versidn en la direccién de la ecorrlente del arrollamien-
t0 de giro contrario 5,Los tres muelles poseen una deter;
minada tensidn iniciel medlante 12 cga#los extremps 1li=
bres de embps muelles 51 ¥ 52,86 colocan eontra sug levas
de tope previgtas en un tope aislado 55,mientras que el
mielle 50 se carga en gentido contrario,ide mo 4o que tlene
tendencis a mantener el eontacto D congtatemente cerrado.
Se lo impide,sin embargo, el arco de maﬁﬂo 29 que durante
1a posicién de reposo del reld y por lo teanto,del dispo-
sitivo de arrangue,le separsa de su contre-contacto.Solo

cusndo el puente mfvil de contacto 23 hays recorrido una

pequefia parte de gu trayectoria de conmutacidn,quedard 1i-

bpe el muelle 50,y a consecuencla de su teneién iniclal,

puede cerrar el contacts DeCon nuevo avance del puente de
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eontacto del relé,presiyna entonces el arco. de mando 29,al
A ‘ sontra €l mielle 52,
muelle de doble contacto 51y cierra por lo tanto al contac—

to F,mientras que el extrem 1ibre del muelle 50,por su per-
te,1lege ahoya tocar en el tope aiglado 55y puesto que ya
no puede sesfiir al muelle 5,se interrumpe nuevamente el
contacto b.

?afa gque €l puente mfvil de contacto 23 con el arco
de Rando 29 vuelva a su posicidn iniclel,se interrumpirs
primero el contacto E,mediante la propisa tensién cléstice
del muslle de doble contmeto 51 y puesto que el muelle 50
aun estd on el tope aldado 55,existe el peligro de un cler-
re inegperado aunque corto, del contacto D.rhaste €1l momen=-
te en que el muelle 50 vﬁelve e levantarse mediante el ar@
eco de mando 29 que retrocede.?ara evitarilo,le placa gula 32
del dispositivo de eMbrague,y‘que ne gira,lleva en uno de .
los ladeoe una lenglleta de retencidn 56 con un caasquille als~
lador 56°en el extremo superior,mientras que,por otra parte,
el muelle de doble contacto 51 presents una erejete 57 que
gcbresale 1atera1mente en la que puede engrenar la 1englie-
ta de retencidn 56.Por lo tanto,se coneigue que el muslle de
contacto 1 ese¢ asegure en la posicidn de clerre del contac-
to E,mediante la lenglieta de retenciﬁn 56,sujeta en el disQ
poelitive de eﬁbraguer desplazadeo 31 y el dicho contacto no
se puede abrir hasta que el dispositlivo de embrague vuelve
s su posicidn de partida,lo que solc puede acontecer des-
pues de gbrir el relé,puesto que ¢l dlepositivo de embrague
desplazado ee fiJa en esta posicién medlante ¢l puente del
relé.

Bl ﬁiﬁpositivo de arrangue funeciona de modo que 6l
arrengque ge proouce mediante la tenainn de un pulsador de
contacto 58,con lc que page una corriente de exeitacidn por
1a bobina 21 del reléy se strae su nucleo 22 con el puente
de contacto 25,hastz que 1é palanca de trinquete 28 uniﬁa

21 Altimo,llega a tocar en el rodillo 45 y p6ne un £in
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tpansitorio &l posterior avande del pu=nte ae contahto. La

corta trayectoria que recorre el puente nasta aquI béasta
para cerrar el contacto Dy exoitar el arrollam&ento de
gire contrario 5 ﬁél cempo ,de tal modo que el‘inﬁucido zi-
re en sentido contrarlic con velpcl dad descendente.

Mediznte el movimiente de giro en sentido contrario

del 1nﬂucido,se atornilla mas profundamente,primerc,en el

ﬁispositivn‘de embrague 31,la rosce de paso pronunciado del
hueille roscade 38 hasta llegar & su extremo en el fondo de
13 pleza 33 y presione el disco dentado 37 contra leoe dien-
tes de la tapals .Por lo tanto el embrague de dlscos denta-
dos entra en accidn y mantiense sujeto €l husillo roscado,
de mp do que mientras que el inducldo eigue glrando en sen-
ti1do contrario,puede segulr roscandose mas y maes en el ex-
tremo del e]e del inducldo.Mientrae tenté presiona contra
a1 extrems del husillo de pifin 7 que,por lo tanto,despla-
za el pifidn contra la corona dentada del volante 59,41 miﬁ-
mo tlempo el diepoeltivo de embrague 31 8¢ desplaza lon-
gitudinelmnte en .eus permos gulas 30 en 1a misma direccidn.

8 ehora llegase a acontecer gque los dlentes del pil-
fifn pudiesen engranar gin mas en la corona dentads del vo-
lante, el huslllo de pifién 7 se verla empujado por €l huei-
110 roecafio 38 atornillado en eleje del inducido,por des-
plazami ento si”ul§ﬁneo fel digpositiveo de embrague 31l,en 1le
mi eme megnitud hasta preslonar su superficie anterior contre
le palanca de presidn 48 de 1s palanca angular 43 y desviar
ésta. |

El clerre 49 de la placa gula no girstoria 32 del
dlspositivo de embregue,llegs a estar en este momento de-
trds del rodillo descendente 45 y el puente de contacto 25
del relé,libqraﬂo de su trincamiento,se atrae shora comple;
tamente,con lo que el canto inferior dé su palanca de trin-

quete 28 quedard irmediatamente encima @6l rodillo 45 de
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mode que el dlepo gitivo de embrague debe p/ermane'er forzoss~-

mente en le posicidn de engransje mientras gure 18 excitaciﬁn
de 1a bobina de rel}é,es decir,mientras se oresione el pulaa—
dor de contecto 5B.

A1 astraer el puente de contecto se conectard la corrien
te de camgo principal y el mismo tiempo el erco de mando 29
hace girar €l maelle de contaqto 51,con lo que el cohtscto D
gse abre ¥y por consiguiente,se clerra el contacto BEsEato tlene
comp Gonsecuencisa quse 1a corriente que excita el arvopllamien-
to de giro eontrario E,straviesa este arrollemiento shora &o-
lo en dlreccidn inversa,de mo do que sctua en el mismo eenti‘do
que €L errollaml ento de campo prinecipal 4 y se unen amhbos e~
fectos. Bn el clrculto suxilisr conectafo de este mo o (ver
euadro fe conmutecién,figura 7) pe encuentra sun el arrolla-
miento suxilisr € en serlis con el arr'ollamien’c.o de giro con=
trario 5 y funcilonsndo en el mismo sentldo que gote.Este arro-
11smientp suxiliar tiene por migidn descargar el errollemi en-
to de glro contrarie.Puesto que este fltimo,dursnte el proce-
go fde engrsnaje debe pro ducip un momento de giro relatlveamen=
te granﬂe,sé carga mucho especfficamente y puesto que no so-
1o dursnte €l giro contrario;sino tambien durante todo el pro-
cesp de arrangue,le atraviessn corrientes,y este proceso pue-
de ﬂurar hegte 6iez o mas gegundo B, 8¢ recalentaris,El glro
contrarie” dure solamente,como méximp ,un eegundo,de modo que
1a elevads carga especifica np pueds influir perjudicialmen-
te en este corto espaclo de tiempo.Segun esto ,mediante su re-
elgtencia adicilonsal,la sonexidn del arrollami ento auxiller
en gerie con el arrollami ento de g.ir'o contrario que tlene lu-
gar gimultaneamente con el arrollami ento de campo prinelpsal,
praduce una dieminucidn de 1a corrlente que pesa por el clr-
cuito suxiliar;pero con 1o gue £e ha ganado en espires, 8e con-
pensa el desceneo 1nevitable de espiras smperioE.

Pero €L proceso 8o agrranque no e desarrolis slempre

tan sencillamente.Frecuentemente sucede que los dlentes” fel
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pifidnyno ancuéntran leg eorraSpondientes'eacotaﬁurae de 1a

-eorcns dentmda del volante y entonces los dientes tropie-
zeh unos con otris.En tal ecaso el desplazamiento del pifidn
producido por la rosca de paso pronunciado del husililo rosce-
do 38 se interrumpe lnstantanesmente y 8e evite una averla
en log dlentes.Esto hard que el disposltive de embrague 31,
cuyo e dlentes 26 esgtén sun engranadoe se degplacen por el
induei do,hasta que los rodillos 41 de la pelenca 40 toquen
1oe dientes de la epgtrella contiguoe a aquellos, donde al
alcanzar el punto mas elevado,conslguen 12 tensidn méxima
del muelle 42¢A1 éobrepasar este punto el muelle que ee
encuentra sgobre los rodlllos 41 que se mueven shora hacle
dentrp dentro de la estrella 39 y con ellos tamblen el hu-
gillec roecado 38 comunica un giro repentinamente acelerado
en Sentido de avance por lo que la rosca de este d1timo su-
fre un aflo jamiento momentanso de modo que se interrumpe p&=
gajeramente su presidn contra el husillo de pififn 7 y el pi-
#fn mediante el inducldo que slgue girando,puede variar su
posicidn de gire frente a la corona fdentada 59.Inmedlatamen=
te despues de esto,se replite gl juégo volviendo a avanzar

el pifidn nuevamente contra la corona dentada del volente ¥
esto se replte hasta que el pifidn puede engranar 81 obeté-
culo finalmente en sus dlentes.

Ahora se pone en marcha el motor y el giro acel erafo
tpanemitido &1 pifidn el arrancer,en sentidoe de avance,pro-
duce un efle jamiento de la presién sxlel en los dlscos del
embrague de dlscos de friceidn,empujands la rosca del cag=
gquille 11,hscia detréds,a la tuerca de presidn 13,.E1 movl~
miento de gire acelerafo comunicads &l pifidn,no puede comuni-
‘esarse gl induclds,de ﬁbﬁo qﬁe ¢ate debe quedar libre de pé i~
gros fde sverlag profucifdas por una fuerza centrffuga demasia-
do olevadasEn cuanto el mﬁtor esté puesto perfectamente en
marche,puede volverse a soltar el pulsador de contadﬁo 58,

Por lo tanto,la bobina del relé 21, estaréd sin corriente'au%%§
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puente mévil de contacto 23 ee levantars, meaiante su mue=

1le de presidn de los contactos fijos 24,27 y su palanca de

trinquete 28,deja libre el rodillo 45 de la palsnea angular

43 mientras que el arco de mando 29 unifo a la palsnca de
trinquete,l event e nuevamente ¢l muelle de contacto 50+Vol-
viendo la peslanca angular 43 a su posicién de pertida,leven-
ta el clerre del dlepositivo ds erbrague 31 y por lo tento
tambien el del husille de pifidn 7,cuyas plezas vuelven,me=
diante el muelle 9,a sus posiclones de partidasAhora le lenglle
ta de retencidn 56 unide al ﬂispoaitivn de embregue,fejs 1i-
bre &1 muelle de contacto 51 e impo eibilite,por lo tanto,un
contacto inesperafio,que po dria produclirse por un levanta-
miento retardsdo del muelle de contacto 50,mediante el arco
de mendo 29

REIVINDICACIONES

18,.Un dispositivo eléctrico de arranque pars mpotores

de combustidn con un pifin embrageble ¥y desembragable en la

fireccidn del ele y un relé en el ciroulto de corriente prin-

eipal, cerscterizado por quse el fdesplazamlento Ae avance del
pifidn (8) tiene lugar medlante €1 engranaje fe un husille
roscado (38) separado del §rgans portador fel pifi€n; dicho
bhusillo roecado tiene uno fe sug extremps que degcengs, suel-
to,en una roscs interior hecha en 61 eje del inducido (1) ¥
su otro extremo se apoya en un dispo sitlvo mecénieo sutomé-
tico que sigue forzoeamente sue movimientos longitudinales
gue,pol un lado,impide el giro del husillo roscado cuanfo 8-
vanza ¢l pifidn y despues de 8su engranaje completo vuelve &
goltarle y por otra perte,en el caso de gque el pifidn en-
cuentre resistencia al enbragar,se interrumpe su avance pa-
se jeramente e insgtantaneamente puede tomar ptra posici&n de
glro. |

o8 ,«Un dispositive eléctricn de aprranque segun Hefvin-

aicaeién 18, caracterizado por un husilio (7) desplazeble

i

4 10ngituﬁinalmente contra una fuerza aléstica dispuesto en
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gl e}e hueoo del inducldo; uno ﬁe~108vsx£r€§3% el husillo es-
€ unifdo,fljo al piﬁdn (8) y contra su otro extremo presiona
al husillo roscadoe (38) &l avanzar al piﬁén y prﬁximo a uno
de sup extremps presenta una pleza con muescae iongitudinales,
que une con el drgano de acclonemiento (11) un embrague fde
pififn 1libre construido & modo de embrague de friceidn (15).
38,.Un dleposlitive cléetrico de arranque segun relvin-
ﬁicaciﬁnﬁl‘,caracteriza&o por que el disposltive mecdni co
sutomético que actua sébre el husillo ro scado,consta de un
dispo sitivo ﬁé embrague (31) que funeciona como pifin libre,
colocado con libertad de glro en una placa (32) que no pue=
de girer;su drgano mfvil de embrague 86 oploca directamente
en el husillo roecado (38) y se acclona por 1a presién ejer-
eida por la fuerza centrifuga y su esplgs giratoria prolon-
gada (34) 1l eve un miembro de gujecidn (39) en forma de es-
trella,unldo fuertemente s ella,entre cdyes di entea,para im=
pedir el 1ibre giro del dlspositivo de embrague, engranan unos
rodillos (41) sujetos & un sigteme de pslances (40) sometlido
a una tensién elfstica.

48 ,.Un aispositive eléctrice de arranque, segun. rel-

vinﬂioéciﬁn 18, carscterizado por un 4l8po gitive de tringuete,
mecénico, combinade v que funciona con el relé y el dispositi-
vo ae embrague (31),que en la primera foase de conenién del
arrangue mentiene ablerto el relé de corrients prinelpal

excitado hasta gque engrana el pifidn y despues, en una gegunda

_fase,de conexidn,le sujeta en su poslcifn de engraneje mien-
: v

3

tras fura la excitacidn del ralé.
58.Un dispositivo eléctrico e arrangue,segun las rei-
vindicaclones 18 y 48 caracterizado por due ¢l dlspositivo
de trinquste;meéénicé N combinado,consta de una palanca an-
guler (43) influida por‘un mielle, eolocada en la caja del
motor;une de sue brazos tiene direccidén notablemente axisl

y 1leva un ro 41110 con libertad de giro (45) en forma da dr-

\
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gano de trinquete y fe clerre,de modo'quenenfdﬁefﬁwsiciﬁn‘
de 1a pelanca angular,una palanca de trinquete (28) firme-
mente unida con el puente mdvil de contacto (23} dél relé,
toca'ai rodilio,por atracoidn del relé,mientras“que en otra
posicifn de la palanca angular,originada por desplazami ento
axisl del dispositive de embrague (31),sé levanta el trinque-
te del puente de contacto (23) del relé y simultaneamente se
pro duce el trincami ento fdel dispositive de embrague (31) en
gu nueva posieidn.

68aUn dispositive eléctrico de arranque,segun las rei-
vindisaclones 12 y 53, caracterizado por que 1la palence de
trinquete (28) unida con el puente mévil de contacto (23)
del relé,lleva un arco fe mando (29) que gobierna un sistema
guxiliar de contactoes que clerra o abre el eircuito de cor-
riente de losg piezag del srrollamiente de camps en un momento
det erminado,

78.Un dimposlitivo eléotrico de arranque,segun las rel-
vindiesoclones 18 y 6%, caracterizado por que el arrollami ento
de campo constaﬂde tées arrollamientos parciales distintos
que mediante el slstema guxiliar de wmntactos,gobernado por
¢l asreco de mando (29) se conectan de mod que en la primera
fase de la funcidn de arrangue,ee excltia primeramente un arro-
11aml ento de giro contrario (5)en el sentido de que el indu-
cldo gire en direccién‘inverea & 1z normel con menor nimero

de revol@olones hasta que se produce el engranaje del pifidn,

‘empujado eimultanemmente con la corona dentada del volante,

con lo que en la segunia fage se oclerra el clrculto de cor~
riente principal (4),mediante el puente mfvil fde contacto (23)
y simulteneamente,medlante el areo de mando (29)se gbre un
primer contacto D en el cirocuito del arrollaﬁiento de gire
contrario ¥y se clerrs un sezundo contacto E,con lo que se
varia la ﬁireccidn de 1a corriente que atraviess este clrcule
to,de mpdo que el arrollamiento de giro contrario actuﬁ “ang -

ra en el mismo esentido que el arrplliamients de corriente
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principel y se conecta en gerle el.arrnliémigmto fle campo
auxiliar (6) 8l arrpllamiento de gire sontrario aun en su
circuito. | _

gh,-Un dispositivo eléctrico de arrangue,eegun las
raivindiéaciones 12,62 y 72, caracterizado por gue el drgano
no glratorlo del dispdsitiﬁa de embrague,lleva una lerglieta
de retencidn (56) que en una de las posiciones finales del

slepositivo de embrague (31) correspondlentes al estado de

" funcionemiento fel dlsposlitlvo de srranqgue,fije un contacto

en eu posicidn de cierre.

of,-Un disposltivo eléctrico de arranque pera mo tores
de combustién.

Todo tal y como queda descrito en la presente memoria,
que consta de quince ho Jas foliadas, mecanografiadas y esoritas
por una sola cars,y @parece de loe dibujos ad]untos.

Be reivindica el derecho "de prioridad de la sollcitud
de patente sulza nPl3133 del 22 de Junio ds 1.946.

Madrid,17 de Junioc de 1.947. Tnterlineado "contras el muelle 52"
S CIETE ANONYME SCINTILLA.
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