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pers una patente de invencidn por veinte aﬁos por W“PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LA CONSYRUCCION Dk THAVIESAS DE FLRAOCARRIL,
Y FIJACION DE LOS CAGHILES EN LAS MISHAS", a favor de bon
gustave LAMBLIN, ciudadano francds, residente en Lembersart
(Francis), 89 rue de la Carnoy.

El objeto de este invento consiste en unos perfeccio-
namisntos introducidos en las traviesas de hormigdn, de acuer-
do con los cuales la traviesa se compone, eseucialmente, de
dos bloques de sostén, de hommigdn, llamados "apoyos", reuni-
dos por un hierro eﬁ I, ¥y de herrajes empotrados en dichos
apoyos y que sobresalen por la cara superior de é€stos parsa
Tormar los soportes fijos de los medios de rijacidn utiliza-
dos para mentener la separacidn de la via por medio de pla-
cas 6 silletas.

Estéé placaé_é silletas, que se hacen solidarias de los
apoyos por medio de muelles especiales, permiten al mismo |
tiempo la fijacidn del carril sobre la traviesa con ayuda de

estos muelles § de mordazas y pPernOS.
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il hierro en I puede estar provisto de un ewmbridado
aislante que asegure el aislamiento eléctrico entre las dos
filas de carriles.

Entre las silletas y los spoyos se interpone una base
6 zapata de ceucho.

Otra mejora del invento consiste en los procedimientos
de fijacidn de los carriles sobre las traviesas en general,
ya sean 4stas de hormigén, de hierro § d2 madera.

De acuverdo con estos perteccionawientos, el carril se
fija a la traviesa por medio de resortes-mordazas; este sis-
tems de fijacidn tiene por ventajas principales el hacer més
répidos el tendido y el levantamiento de 1la via, el permitir
le dilatacién guiada de los carriles y, finalmente, el redu-
cir notsblemente los gastos de conservacién por suprimir en
alto grado el ajuste periddico de las sujeciones.

Bl invento se comprenderd mejor por la descripeidn si-

‘guiente, con rererencia & los dibujos adjuntos gue represen-

tan, a titulo indicativo y de ningdin modo limitativo, algu-
nos ejemplos de ejecucidén del invento y, con més precisidn,

La figura 1 es una vista en alzado y en corte parcial
de una traviesa de hormigdén armade, @8 acuerdo con el invento,
antes de la colocacién de 1os carriles;

Las figuras 2 y 3 son unas vistas de uno de los apo-
yos, respectivamente, en corte segin II-II (de la tfigura 3)
y en alzado, después de colocar el carril;

La ftigura 4 es una variante del modo de retencidn del
resorteumordaéa sobre la silleta;

Las figuras Y - 6 y 7 - 8, dos modos perteccionados
de fijacidn del carril sobre uua traviesa de masdera, vistos

respeclivamente en corte normal al carril y en plants,
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y las figuras 9 — 10 y 11 - 12, ilustran los medios
perteccionados de rijacidn del carril sobre uua travissa
metdlica, vistos respectivamente en corte normsl al cerril
y en planta. }

Gon referencia a la rigure 1, se observard que la
traviesa de hormigdén armado & que este iﬁvento se refiere,
se compons de dos bloques laterales 1, de asiento de la
traviesa, llamados "apoyos", de perril sencillo, evitando
especialuments el empotramiento § penetracién del cerril, y
que tienen carss superiores iﬁclinadas , apropiadas, segdn
el caso, al procedimiento de montaje de los carriles sobre
la traviesa; los apoyos citados estan reunidos por un hie-
rro perfilado 2, tal como un hierro en I, que, al misﬁo
tiempo gue asegura la separacidén entre los carriles, evita
que la traviessa, apoydndose en su centro, se agriete y se
disg;egua.

Le armadura d2 €stos cpoyos 1 estd coustituida por
hierros redondos 3 (Irigura 2), lo cual constituye una so-
lucidén notable por la reducida cantidad de hierros emplea—
dos, y por su sepatacidén (40 & 50 mm. de las earas del
apoyo) . o

En cada uno de ios apoyos 1, se empotran unos e¢stribos
4 de hierro cuadrado, 6 incluso de hierro plano.

AL sobresalir de la cara smperior de los apoyos, estos
estribos 4, variables en mimero, torms y posicidn, segin el
procedimiento de sujecién adoptado, rormen cuadros gque sir-
ven (figura 3) para le fijacidén de los carriles 9 por medio
de muelles-mordazas 6. Los carriles 9 se apoyan sobre placas
6 silletas de acero'5 que pueden ser de tipos distintos, per-
mitiendo disminuir § aumentar la seperscidn de la via segin

las necesidades.
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intre la silleta 5 y el apoyo 1 de¢ homuigdén, se interpone

“una base § zapate 7 de caucho U otro msterisl apropiado, pers

absorber de modo sepreciasble lss vibraciongs resultantes de lsa
circuiacidén de los vehiculos por la via, y pars contribuir a
disminuir las causme de disgregacidn del hormigdn.

Si es necesario, puede incluirse un dispositivo de ais-
lamiento eléctrico de los dos apoyos 1, ya sea para las vias
de traccidn eldctrica, 6 bien para resolver problemes de se-
flalizacidn; este dispositivo puede comsistir, por ejemplo,
en el corte del hierro 2 en el plano central de la via y en
ung eclisa 6 brida aislante 10 de empalme (figura 1).

La nusva traviesa asi digpuesta, presenta en especisl
las ventajas siguientes:

1 ~ rapidesz de montaje y de desmontaje de las vias;

2 — interposicidn, entre el carril 9 y el apoyo de
horiigdén 1, de una silleta de acero 5, y afianzamiento in-
directo del carril, que permiten la descomposicidn de los
esIusrzos;

3 - posicidn, en el centro de los apoyos 1 de la su~

~P6r11018 de asiento de las 81lletas 5, evitando el trabajo

anormal del hormigdn en la zona de las aristas;

4 ~ eupleo de los muelles-mordazas 6 que substituyen
a los tirafondos, reducidndose al minimo los gastos de con-
servecién de las vias, especialmente por la supresidn de
los ajustes periddiéos de las sujeciones.

Parg fijar el carril 9 sobre la traviesa, pueden utili-
zarse diferentes montajes de acuerdo, especialuwente, con la
naturaleze de la traviesa. _

Bn el sjémplo de las figuras 2 y 35, la silleta 5 tiene

aberturas para el alojamiento de los estribos 4 del apoyo 1,
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105 y un rebejo 6 encaje 5' (rigura 3) destinado a recibir el
patin del carril, mientras que la conservacidén de la sepa-
racidn de los carriles esti asegurada por el ajuste de les
silletas 5 en los estribos.

Un ruelle-mordaze 6 asegura la fijacién del carril 9

110 en o1 encaje 5' y de la silleta 5 sobre el apoyo 1. Para
inmovili zar el muelle-mordeza, puede utilizarse:

1 - bien una clavija 8 en forma de horquilla (figura
3, parte izquierda),
2 - § bien un resalto 1l prepsrado (Iigurs }, parte

115 derecha) en cada extremo de la cars superior de la silleta
5, v que se acopla en un,glvéolo 12 dispuesto en el extremo
de la cara inferior del muelle-mordaza 6, lado opuesto al

carril 9;

«

3 - 6 bien, tambien, un ligero saliente 13 (Iigura 4)
120 procedsnte de la tfundieidn, preparado en l& cara superior
de la silleta 5, y que encuadra al muelle-mordaza 6 desde
el carril 9 hasta el extremo de la 8illeta 5, impidiendo
que aqudl gire.
Un vaciado 14 (figura 4) practicado en cade.;. extremo
125 de la silleta 5, en el eje dél mielle-mordaza 6, permite levan-
tar ligeramente el extremo de €ste por medio de una herra-
mienta adecuada, y daspre'nderlo,l en casohecesa.rio, para
facilitar su saca.
El muelle-mordaza del invento, puede usurse para le
1% fijecién del carril sobre traviesas de madera § de metal.
En un primer modo de fijacién sobre traviesa de ma-
ders (tiguras 5 y 6), unas sillets de acero 1) empotrada en
ls traviesa, puede temer 2, 3 6 4 orificios para la suje-
eién por tirafondos 17, despuds de interponer uns zapata
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amortiguadors 16 y de muelles-mordazas O provistos de un
talén que les impida girar.

En este montaje, es interesante observar gue los ®i-
rafondos 17 sirven sencillamente pars la fijacidén de la si-
llata 15 sobre la traviesa, y conxribuyen‘a mantenerla a ls
separacidn deseada. No. sirven mds que indirectamente para
la fijacidén del carril 9 sobre la silleta 15, y no trabajan
rues al arrangue.

in una verisnte del procedimiento de fijacidn ante-
rior, rapresentada'en.las Tiguras 7 y 8, el montaje no in-
cluye silleta de acero, pero emplea dos topes & cepos de
separacifa 18, sujetos por dos tirafondos 17 cada uno y
empotrados en ls traviesa para sdaptarse al espesor de la
zapate del cerril 9. Este montasje incluye la misma zapata
amortiguadora 16'é iguales muelles—mor dazas 6, siempre con
su talén de detencidn.

Los tirafondos 17 trsbijan en las mismas condiciones
que anterioruente. ‘

En les figures 9 y 10 se represanta finalmente, un
primer sistema de fijacidén sobre traviesa de metal, que
comprende una silleta 19 dotada, en su cara‘inferior, de
dos colas 20 que se empotrah en las muescgs de la traviesa
metdlica 21, admitiendo esi las cabezas de 1los pernos de
fijacién 22. Completan la fijacidén muelles-mordazas 6 con
taldn de detencidn, y una zapatas amortiguadore 16.

Las diferentees separaciones de la via, se obtienen
bor uns serie de silletas 19 dispuestas a cotas distintas
bara el empotramiento del carril 9.

IA variante de montaje de las figuras 11 y 12, no
lleva silleta debajo del patin del carril 9, que descansa
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directamente sobre unsa zapata amortiguadora 16.

Dos piezas especiales 23, provistas de& colas en su
care inferior, se empotran eén lasvmuescas de la traviessg
metdlica 21 y, al mismo tiempo que el blocaje de los per-
nos 22, permiten la fijacidn del carril 9 sobre la travie-
sa 21, por presidn de los muelles-mordezas 6, mantenidos
en su posicidén de trabejo merced a su taldn de paro.

Claro estd, desde luego, que cualquier otro modo de
fijacidn del carril que incluya el empleo de estribos, o |
de dispositivos de sujecidn que sobresalgan de ls traviesa,
de cualquier forma que sean, ¢ de muelles—mordazas,.esté

comprendido en el alcance de este invento.

8o declara de novedad y de propia invencidn el objeto

de esta solicitud de¢ patente, cou las siguientes

Reivindicaciones

D et oot ot e s e s oo
— s —a—

1.~ Perteccionamizntos en la construccién de traviesas de
ferrocafril, y rijacidén de los carriles en las mismas, Ca-
Tacterizado porque le traviesa se compone egencialmente de
dos apoyos reunidos por un hierrc en I y que contiene es-.
tribos § herrajes empotrados en dichos apoyos, gue sobre-.
Salen de la cara superior de éstos pars fommar los soportes
tijos de los diferentes modos de tijacién, y que sirvem para
mentener una separascidén dads de la via por medio de silletas
apropiadas. .

2.- Perreccionsmientos, segun le reivindicacién anterior,
caracterizados porque las silletaé, que se hacen solidariss

de los apoyos por medio d8 muelles especiales, permiten al
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mismo tiempo le fijacidén del cerril sobre la traviesa me-

- 8 -

diante los citados muelles, § con ayuda de mordezas y per-
nos, pudiendo'el hierro en I eétar Provisto de un embrida-
do aislante que asegure el aislemiento eléctrico entre las
dos files dé carriles. o
3.~ Perreccionamientoa, segin las reivindicacionss snterio-
reés, caracterizados porque entre las silletas Y los spoyos
8e interpone una base § zapata de caucho.
4.~ La patente cuyo privilegio de invencién se solicita
por veinte afios para Espafia y sus dominios, deberd recaer
Por "PERFECCIOHAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE TRAVIESAS
DE FERROCARMIL, Y rIJACION LE LOS CARRILES BN IAS MISMAS"™,
segin se describe y reivindica en la presente memoria, que
consta de ocho hojas foliadas y mecanograriadaa por uns
g8ola cara, ¥y se ilustra con los dibujos que & lu misma se
acompafian.

Madrid, 18 de Junio de 1947.

Pp: Gustave LAMBLIN
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