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El presente invento se r e f ie re  a un dispositivo 

de concepción sen c illa  que permite controlar en todo momento 

la  importancia de la  carga que se encuentra sobre la  carroce­

r ía  o sobre la  caja de un vehículo automóvil o de otra  d a s e .

5 Este d ispositivo se caracteriza  porque la  carrc-
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cenia o la  caja están provistas de un elemento dotado de 

ana escala o de ana graduación, y que pueda desplazarse, bajo 

la  acción de la s  cargas puestas sobre e l veh ícu lo, a  lo  la r ­

go de ana marca formada o sostenida por una p ieza , por ejem- 

5 pío e l e je  trasero, que no recibe prácticamente an movimiento 

re la t iv o  en a ltara  con relación  al suelo.

Sa d e sc r ib irá ^  continuación, a t ítu lo  puramente 

de ejemplo, y con referencia  a lo s  dibujos, diversas formas 

de rea lización  del invento.

10 La figu ra  1 es ana v is ta  esquemática de la  trasera

de an vehículo automóvil provisto del d ispositivo  del invento.

Las figuras 2 y 3 son v is ta s  de de ta lle  de dicho

d ispos itivo .

La figu ra  4 es una v is ta  re la tiv a  a una variante 

15 del d ispositivo  de la s  figu ras 1, 2 y 3.

Las figuras 5 y 5A son respectivamente v is ta s  de 

lado y do frente de un d ispositivo en e l  cual lo s  elementos 

constitu tivos están dispuestos en la s  caras la te ra le s  del 

vehículo.

20 Las figuras 6 y ? se re fie ren  a variantes del

d ispos itivo  de la s  figuras 5 y 5&.

En la  figu ra  1 de lo s  dibujos adjuntos, se ha re­

presentado esquemáticamente en 1 la  caja de un vehículo auto­

m óvil, en 2 e l e je  y en 3 las ruedas situadas en lo s  extremos 

25 de este último.

Según e l invento, se sujeta a l e je  2, con p re fe­

rencia en lo s  lugares situados entre e l d iferen c ia l 4 y una 

rueda 3, una pata 5 que se d ir ig e  verticalm ente hacia la
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carrocería 1 y que está destinada a cooperar con una placa 

6 sujeta a la  carrocería a lo  largo d-j su Lorie in fe r io r  

trasero, por ejemplo, por medio de una a le ta  6* constituida 

por un doblez en ángulo recto de la  placa 6 (figu ra  2 ). 

g Hacia abajo, la  pata 5 se dobla en ángulo recto

y forma . cuerpo con un co lla r  7 que pasa bajo e l e je  2; y 

la  f i ja c ió n  a este último tiene lugar por medio de un segun­

do co lla r  8; lo s  dos oo llares 7 y 8 se hacen so lidarios por 

cualesquiera medios apropiados, por ejemplo por to rn illo s  o 

1 0  pernos 9 con la  tuerca 10*

En estas condiciones, se comprende que la  pata 

5 ocupa una posición re la t iv a  prácticamente inmutable oon 

relación  a l suelo; pero que, por e l contrario, a l cargar e l 

vehícu lo, la  carrocería ocupará posiciones sucesivas ta les 

15 como la  representada en 1* de la  figu ra  1, a l paso que las

patas 6 oouparán igualmente posiciones sucesivas, una de las 

cuales se representa en 6*.

Así se podrá graduar fácilmente de una vez para 

siempre la  placa 6, indicando en e l la  las  posiciones r e la t i­

vo vas del borde superior 11 ( que forma índ ice) de la  pata 5 

frente a un lugar de la  pata 6 correspondiente a "?iA carga 

dada del veh ícu lo.

Por supuesto, la  esoala se hace para un vehículo 

dado mediante una calibración rea lizada  por cargas sucesivas, 

28 por ejemplo, de 500, 1.000, 1.500, 2.000, 2.500 kg y que, por 

ejemplo, la  graduación 500 es la  de la  posición  en la  cual 

e l borde 11 de la  pata 5 se encuentra fren te a esta graduación 

A l ca lib ra r, la  carga del vehículo es, pues,
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conocida, y le s  trazos de la  escala se marcan según estas 

cargas.

Una vez formada la  escala', se dispone asi de un 

medio sen c illo  y e fica z  para conocer en todo momento la  car- 

6 ga colocada sobre la  carrocería. 31 d ispositivo  permita además 

controlar a l reparto de esta carga, dado que, s i en un mo­

mento determinado la  escala A indica por ejemplo una carga 

de 3.500 kg, pero por e l contrario, l a  escala B indica en 

e l mismo momento una carga de 500 kg, se comprobará que la  

10 carga está mal repartida.

Cuando la  carrocería 1 forma salien te en medida 

apreciable con re lación  a l e je  3, y, por consiguiente este 

último está sensiblemente retirado con re lac ión  al borde ig.- 

fe r io r  y posterior de la  ca ja , se adopta la  disposición re- 

15 presentada en la  figura 4, en la  cual el co lla r  12 superior 

que pasa sobre e l  e je  2 se prolonga por una a la  horizontal 

12? que luego se dobla en ángulo recto hacia arriba para 

formar la  pata 5. Eventualmente se podrán poner alrededor 

del e je  2, fo rros de madera 30 intercalados entre e l e je  y 

So lo s  co lla res .

Los elementos calibradores pueden disponerse 

también en lo s  costados la te ra le s  del vehículo.

Sn este caso se u t il iz a rá  en general como elemen­

to relativamente f i j o ,  e l  borde circu lar 13 de la  llan ta  de 

25 la  rueda 14 provista  del neumático 15, y la  escala 16 podrá 

trazarse en una pata 17 so lida ria  de la  carrocería 1, pero 

que pueda rebatirse alrededor de un a je 18 sostenido por 

una placa 19 sujeta a la  caja 1 por cualquier medio adecuado.
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Cuando la  pata 17 se ha rebatido en 17' (figu ra  

5) se puedan fácilmente efectuar reparaciones en la  rueda, 

y por ejemplo, reemplazar un neumático.

A la  placa 19 puede su jetarse, por ejemplo, por 

6 soldadura, un eje 20 en cuyo extremo está la  placa 17 provista  

a l efecto de una abertura y que se mantiene en posición ver­

t ic a l  de empleo por medio de un to rn il lo  de mariposa 21. Es 

ventajoso disponer un resorte 22 alrededor del e je  20.

17na varian te de la  disposición de la s  figuras 5 

10 y 54 es la  representada en la  figu ra  6, en la  cual la  pata 

23 (que es e l equivalente de la  pata 17 desde e l  punto da 

v is ta  de la  función), puede o sc ila r  alrededor de un e je  24 

que forma sa lien te sobra la  carrocería para ser llevada en 

23' a una posición que permite efectuar una reparación en 

15 la  rueda.

Hete e je  24 puede rodearse ventajosamente de una 

arandela 25 de madera o de otra materia frenante, para perm itir

e l  mantenimiento de la  pata 23 en la  posición 23' *

La rea lización  de la  figura 6 se u t i l iz a  especia l- 

20 mente cuando ex iste  un montante 26 que sobresale de la  caja 

1 (figu ra  54 ). También se puede eventualmente hacer uso de 

un forro separado que constituye e l equivalente del montan­

te 26.

Dicho se está que e3, d ispositivo  del invento pua- 

25 de rea liza rse  con ayuda Ae lo s  medios más diversos, sin apar­

tarse del princip io que lo  informa.

Así as que, como muestra la  figu ra  6, la  dispo­

s ic ión  es aplicable igualmente al caso en que la  carrocería
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está provista  de una a leta  27 que cubra la  rueda 28.

Como la  lla n ta  de la  rueda constituye siempre 

e l  elemento indicador f i j o ,  la  escala se trazará en una pata 

28 que tenga, por ejemplo, la  forma particu lar representada 

5 en la  figu ra  6, y se sujetará a la  caja en 29.

Esta so lic itu d  que corresponda a la  presentada 

en B élg ica , e l 31 de ju lio  da 1946, Patente número 467.001, 

se acoge a lo s  benefic ios del a rtícu lo  51 del vigente Esta­

tuto sobre Propiedad Industria l.

30 - O - E O T A - O

lo s  puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta Patente de Invención 

en Sapada, por VEINTE años, son lo s  sigu ientes:

12. -  Un d ispositivo aplicab le a vehícu los, y más 

15 particularmente a vehículos automóviles, para conocer en todo 

momento la  carga soportada por la  carrocería , la  caja e tc ; 

caracterizado porque esta última está provista  da un elemento 

dotado de una escala y que puede desplazarse, bajo e l efecto 

de le s  cargas puestas sobre e l veh ícu lo, a lo  largo de una 

20 marca formada o sostenida por una p ieza, por ejemplo, e l  e je  

trasero, que no recibe prácticamente un movimiento re la tiv o  

en altura con relación  a l suelo.
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23. -  d ispositivo según se re iv ind ica  en a l 

punto la ,  caracterizado porque está constituido por una pata 

(5 ) p rov ista  de medios de sujeción al e je  y que se d ir ig e  

verticalmente hacia la  carrocería o la  caja y coopera con 

S una placa (6 ) sujeta a esta última y provista de una gradua­

ción correspondiente a diversas cargas colocadas sobre la  

carrocería o sobre la  caja.

33. -  un dispositivo según se re iv in d ica  en lo s  

puntos 13 y ge, caracterizado porque e l  índice está formado 

10 por e l borde superior (11) de la  pata sujeta a l puente.

43. -  Un d ispositivo según se reiv ind ica  en e l 

punto 13, caracterizado porque e l e je  tiene elementos c a l i­

bradores en dos lugares situados cada uno entre e l d iferen ­

c ia l y una rueda del veh ícu lo.

3.5 53. -  Un d ispositivo  según se reiv ind ica  en e l

punto 13, caracterizado porque lo s  elementos calibradores 

van sostenidos en e l costado posterior o en lo s  costados la ­

te ra le s  de la  oaja.

&3. - un d ispositivo según se re iv ind ica  en e l 

20 punto 13, caracterizado porque e l índice está formado por

e l  borde circu lar (13) da la  lla n ta  de la  rueda del vehícu lo, 

y porque la  graduación se encuentra en un elemento sujeto a 

la  caja y que puede colocarse en posición inactiva , hacien­

do posible efectuar reparaciones en la  rueda.

25 7c. -  D ispositivos de control de la  carga de

un vehículo según sa reiv indican  en lo s  puntos i s  a 63, v i r -  

tualmente como se describen y se representan en lo s  dibu­

jos .
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82. -  Un d ispositivo que permite controlar en 

todo momento la  carga de un vehículo*

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

te ce de , representado en e l dibujo* que se acompaña y con lo s  

fin es  que se han especificado.

Bata Memoria consta de ocho hojas escritas  por 

una sola cara*

Madrid,
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