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MEBIORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
TPATENTERE DE INVEEXNCIOH
‘en
Bsrafa
por YEIKTE afios
a nombre de JOSEPH LESIRE; de nacionalidad belga, residente

en 45, rus Saint Bernard, Bruselas, Bdlglea, por:

vy DISPOSITIVG QUE PERMITE CONTROLAR EN TGDO MOLENTO LA
) C4RGA DR UN VEHICULO", o ”

~-0=0-0-0=0-0=0=0=0=0=-0~0=0=0=20 -~

Bl presente invento se refiers a un dispositive
de conocepcidn sencilla que permite controlar en todo momento
la importancia de la carga que se encuentré sobre la carroce-
ri{a o sobre la caja de un vehf{culo automdvil o de otra clase.

Bate dispositivo se caracteriza porque la carro-
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cer{a o la caja estdn provistas de un elemento dotadc de

una escala o ds una graduacidn, y que puede desplazarse, bajo
la accidn de las cargas puestas sobre el veh{culo, a lo lar-

go de una marca formads o sostenida pcr una pileza, por ejem~
plo el eje trasero, gue no recive prdcticamsnte un movimisunto

relativo sn altura con relacidn al suelo,.

Sa dsscribvirdga continuacidn, a ti{tulo puramente
8e ejemplo, y con refersncia a los dibujos, diversas fomas
de realizacidn del invento,

La figura 1 es una vista esquemética de la trasera
de un venfculo automdvil provisto del dispositivo del invento.

las figuras 2 y 3 son vistas de detalle de dicho
digpositivo.

La figura 4 es une vista relativa a una variante
del dispositivo e las fignras 1, 2 y 3.

Las figuras 5 y 54 son respectivemente vistas de
lado y de frente de un dispositivo en el cual los elementos
constitutivos estdn dispuestos en las caras laterales del
vehiculo;

Las figuras 6 y 7 se refieren a variantes del
dispositivo de las figuras 5 y SA;

Bn la figura 1 de los dibujos adjuntos, se ha re-
presentado esquemdticamsnte en 1 1la caja de un veihieulo auto-
mévil, en 2 ®l eje y en 3 las ruedas situadas en los exiremos
de este ultimo,

Segun el invento, se sujeta al eje 2, con prefe-
rencia en los lugares situados entre el difersncial 4 y una

rueda 3, una pata 5§ que se dirige verticalmente hacla la
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carrocsrfa 1 y que estd dsstinada a cooperar con una placa
6 sujota a la carrocsrfa a lo largo 43 su borde inferioxr
trasero, por ejemplo, por medio ds una aleta 6' constitufda
por un doblez en dngulo rscto de la placa 6 (figura 2).

Hacia abajo, la pata 5 se dobla en dngulo racto
y forms . cusrpo con un collar 7 que pasa bajo el ejs 2, ¥
la fijacion a este uliimo tiene lugar por medic de un segua-
do collar 8; los dos collares 7 y 8 se hacen solidarics por
cualesquiera medios agropilados, por ejemplo por tornillos o
parnes 9 con la tuercs 10.

En estas condiciones, ae comprende gue la pata
5 ocupa una posicidn relativa priécticamente inmutable con
relacion al suelo; perc que, poxr el comtrario, al cargar al
veh{cule, la carroceria ocupard posiciones sucesivas tales
comc la representada en 1' de la figura 1, al paso qus las
Patas 6 ooumpardn igualmonte posiclones suessivas, una de las
cuales se representa en 6';

As{ se poard graduar facilments de una vez para
siempre la placa 6, indicando sn ella las posiclonss relati-
vas del borde superior 11 (que forma fndice) de la pata 5
fronte a un lugar de la pata & correspondiente a una carga
dada dsl vshiculo.

Por supuesto, la escala se hace para un vehiculo
dado mediante uuna calibraclén realizada por cargas suoesivas,
por ejamplo, de 500, 1,000, 1.500, 2,000, 2,500 kg y que, por

ejemple, la graduacion 500 es la de la posicidn en la cual

el borde 11 de la pata 5 se encuentra frente a ssta graduzcidn,

Al calibrar, la carga del vehfoulo es, puss,
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conocida, y los trazos de la escala s8 marcan segun estas
cargas,

Una vez formaia la escala, se dispone as{ de un
medio sencillo y eficaz para conceor sn todo momento la car-
ga colocada sobre la carrocsria, Z1 dispositivo psrmite ademds
controlar 8l reparto ds esta carga, dado gus, si en un mo-
mento detsrminado la escala A indica por ejomplo una carga
da 2;500 Xg, pero por el comntrario, la escala B imdica en
el mismo momento una carga de 500 kg, se comprobard gue la
cargs estd mal repartida.

Cuando la carrocerfa 1 forma saliente eu medida
aprsciable con relacidn al eje 2, ¥, por cousigzuisnte este
dltimo estd sensiblemente retirado cou relacidn al bcrde¢134
ferior y posterior de la caja, se‘aﬁOPta la disposicidu re-
presentada en la figura 4, en ls cu&al sl collar 12 superior
qus pasa sobrs el sje 2 se prolonga por una ala horizontal
12' que luego se dobla en dungulo recto hacia arriba para
foimar la pata 5, Hventualments se podrén poner alradedor
del eje 2, forros de¢ madsra 30 intsrcalados enbre =l eje ¥
los collares;

Yos elsuentos calibradorss pusden disponsrse
también en los aostados laterales del vehiculo.

Bn ests caso se utilizard on general como elemen-—
to ralativamsntis fijo, el borde cireular 13 de la llanta de
la rueda 14 provigta del neumdtico 15, y la escala 16 podréd
trazarse es una pata 17 solidaria de la oarrocsria_l, paro
quc puede rebatirss alrededor de uu ajs 18 sostsnido por

una placa 19 sujeta & la caja 1 por cualquier medio adscuado,
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Cuando la pata 17 se he rebatido en 17 (Rigura
5) se pusden fdcilments efectuar reparacionss on la rueda,

v por ejomplo, reemplazar un nsundtice.

4 la placa 19 pueda sniatarse, por ejomplo, por
goldadura, un eje 20 en cuyo extrem¢ ostd la placa 17 provigta
2l efecto ds una aburtura y qus se mantiens en posicidn ver-
tical des emplec por medic de un tornillo de maripoaé 2l. Es
vantajoso disponer un resorte 22 alrsdedor del aje 20,

Una variante de la disposicion de lzs fignras 5
vy 54 es la representazda en la figura 6, en la cual la pata
283 (que es el equivalente de la pata 17 desde el punto de
vista de la funcidn), puede oscilar alrededor de un eje 24
que forma saliente socbra la carrocer{a pare ser llevada en
23' a una posicidn que permite efectuar una reparacidn en
la’rue&a;

Bste ejo R4 puede rodearse ventajosamente de una
arandela 25 de madera o de otra materia frenante, para permitir
el mantenimisxic de la pata 23 en lé posicidn 23%,

La realizacidn d¢ la figura 6 se utiliza especial-
ments cuando'éxiste un montants 26 gque sobresale de la caja
1 (figura 54), También se puede evenitualmentie hacer usc de
un forro separado que constituye el equivalente &8sl montan~
ts 26.

Dicko se egtd qus el dispositive dsl imvente pus-
de rezlizarse con aynda de los medios mds diversos, siu apar-
tarse dsl principio que lo inforaa,

as{ as que, ocomo muestra la figura 6, la dispo-

sicidn e¢s aplicable igualmente al caso en que la carreceria
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estd provista de una aleta 27 qus cubra la rueds 28,

Como la llanta de la rusda counstituye siempre
el elemento indicador fijo, la escslz se trazard sa una pata
28 que ltenga, por sjemple, la forma partiocular representada
en la figura 6, y se sujetard & la cajz en 29.

Bsta solicitud qus corrssponds a la presen@ada
en Bélgica, el 31 de julio de 1946, Patente ndmero 467.001,
@a acoge a los beneficios isl articulo £1 del vigente Bsta~

tuto sobrse Propilegdzd Imdusirial.

-0~ NOTA -0~

los puntos ds invencidn propla y nusve que se
presentan para que sean cvjato de ssta Patents ds Invencidn
en Hepaiia, por VEINTE afios, sen los siguientes:

12, - Un dispositivo aplicabls a veh{culos, y mds
particularmentse & vehiculcs automdviles, para conmocer en todo
momsnto la carga soportada por la carroceria, la caja atc;
caracterizado porque esta ultima estd provista de un slemento
dotado de uma ssczla y qus puede desplazarse, bajo el efecto
de lzs cargas puestas sobre el vemfculo, a lo largo de una
marca formada o sostenida por uma pieza, por e jsmplo, el eje
trasexro, qus no recibe practivaments un movimiente ralative

en altura con relacidn al suelo,
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29; -~ Un dispositivo segin se rsivindica en sl
punto 12, caracterizado porque estd constituido por una pata
(8) provista de medios de sujscidn al eje y que se dirige
varticalmsnte hacia la carrocerfa o la caja y coopera con
una placa (6) sujeta a ssta ultima y provista de una gradma~
cicn corrsspondicnte a diversas cargas colcocadss sobre la
carrocerfa o sobrs la caja;

59; - Un dispositivo segin se rsivindica aen los
puntes 12 y zé, caracterizado porque el f{ndice esta formado
por ol bords superior (1l) de la pata sujeta al puente.

49; ~ Un dispositivo segic se reivindica en sl
punto 1¢, earacterizado porgue el ajz tiene slsmsntos cali~-
bradores an dos lugares situados cada unc entre el difsren-
eizl y uns rueda del veh{culo,

59; - Un dispcsitivo seguin se reivindica en el
punto 12, caracterizado porque los elementos calibradores
van sostenidos en el costadoposterior o en los costzdos la-
terales de la caja,

68, = Un dispositivo sesda se reivindica en ol
punto 12, oaracterizado porque el fndice estd formado por
8l borde circular (13) de la llanta 29 la rueda ael veh{culo,
¥y porque la graduacidn se sncusntra en un elemento sujsto a
la cal)a y que pueds colocarse en posicidn inmctiva, hacisn-
do posible efectuar reparacionaes en la rueda,

72, ~ Dispositivos ds countrol de la carga de
un veh{culo ségﬁn 38 reivindican en los runtos 1¢ a 82, vir-
tuaimente como se describen y se representan en los dibu-
Jos.



1 465ub

.39. - Un dispositive que permits coRtrolar en
todo momento la carga de un vehiculo.

Tal y como se ha d2gerito en la Memoria qus an-
tecsde, representado en el dibujo que se acompafia y cen los
fines qus ée han especificado.

Bsta lemoria consta de ocho hojas escritas por
una sola cara,

Madrid,
1 88UR.1047
Alberte é3 Eial
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