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PATENTE DB INTRODUCCION

por 10 afios por

-

"UN APARATO PATIN DE EMBRUENCIA PARA CUNTINUAR LA

MABMH&.EN LOS VEHICULOS AUBGMOVILES CUAJDO SE PRO-
DUQE BL- DESIWSUFLAMIENTO DE LAS CAMARAS DE SU RUB-

DAS®, que se solicita a favor de Don Josd Luis Fer-

ndndeg Toffé;.de nacidn&lidad cubgna, residente en -«

Wadrid, calle de Lope de Rueda, numero 1l,

 MEMORIA DESCRIPTIVA
|METEE

C==E=B_======:="='====== == SRS NS

~Todos hemqs tenido ocasidn de obéefv@r el
trasturno que produce una averfa ocasionada por pin-
chazos o reventenos de las cémaras de los neumati-
cos y lo desagradable que resulta su reparacidn ,,'
sun cuando el aehfculo vaya dotado de ruedas de‘
repuesta, pero en espegial en 1os qaaos en que no va
proviéto'de éatas y'sobre fodo cuando'él usuarip pof‘
sus habituales prendaa de vestido no puede dedicdrae-"
a tal labor , lo que presupondrfa un cambio de ellasj
el obJeto de esta patente obvia todoa los 1noonvenigg-~f

tes citadoa‘y consiste en un pequeﬁo*aparatg pbr‘

medio del cual podemos remediar la emergencia del

‘féptcmovil,y~eontinuar la marcha hasta la primera

7
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estacidn reparadora, pudiendose realizar esta has-

15.-  ta alqgnzar los sesenta kilometros por hora , uti-

lizables tanto en las ruedas delanteras géﬁb en
las @osteriores.

Este objetc*ea.éonccido.en los Estados Uni-
o ) ‘dos de America y ne pra..c_t'ica\.dovn’i conocido hasta la
- Do~ ' fecha;en Eépaﬁa y sus~pdsesionea.
- ‘Con ayuda de los,dibujoé adjuntos, que lo

‘ 'sdn exclusIVamepte‘a tftulo de ejemplo, y una de -
las varias formas de realizacidn préctica del ob-

Jeto, deacribirembs,a continuacidn, el miamo.

25em ‘ : Conslste en un aparato patin, representado
391'7.‘ _ . " " de pérfil en la Figh., 18 y en;pianta en la 25.;'conaa
Tl . : . tituido por un chasfs formado por una barra metdlim

roa, hueca'o ﬁo,_en formé de U, y cuya parte porterioi
a partir del primero-de'aua‘tercioa esta curvada ha;
- 30.-;' cia abajo .En la, parte anterior de ia U y‘éuﬁ'antes
. ‘~~A _ de comenzar la indicada cﬁrVatura_o doblez, va do-
| | tado de una'ﬁiataforma de chapa H, éonvenﬁfntemen-
;é soldado , remachada, atornilladas ,etc.;:tambien
a partir de la citada curvatura estd provisto el }é-
35.~ .feiido chasf{s de una chapa curvada F, adherida por
ios procedimientos eﬁ uso',,y estprfuertenente, a
1a parte porterior, de la plataforma 1uego continua
su curvatura para terminar cerca de las ruedas trao
. 2eTas ¥y unirse a la berra del chasis por intermedm,
40.,- °  de unas chapas dobladas enrénguid_recto,quedando
por tanto libre la parte poaterior y para dar en-

trada a 1& rueda del vehicule averiado.

Al final de la armadura en. torma de U, que ;

termina en forma de chapa plana , van dispueatos-ups., \
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45.- orificios para dar alojamiento a un tubo hueco;pl

s+ 81 que i:un

—

cual en su interior contiene el qje

adogadas por proéedimientos en uso una pareja de-
ruedas D ; por encima de esta terminacién en chapa
plana ‘de la barra del chasfs van acopladas y conve=
50.= 4 nientementé soldadas unas aletas E , protectoras de
§§:7:- » : \las ruedas ¥y teniendo cono flnalidad ‘el ewiadr que
‘ A le rueda- del vehiculo averiado, piae las del patfn
y ayudar a aquellas a que penetren en el porta-rue-
7 das del misno. k
55,= ‘ " Al finsl del chasfs v articulado ‘en el tubo
protector del eje de las ruedas i, apareca un,gie-
. . ‘zade aeccién. trapezoidal A, que pudieramos llamar
S oufia trapezoidal de admisién de la rueda del veni-

wulo’y'conatituida por una chapa dobladaréﬁ dnéulo

60 o= recto a 16nauitud apropiadas a la anchura del chaeis
por sus lados mayores, y cortados estoa ladas obli-
cuamente , y mds aun el de su parte posterior H, pa-
ra su acoplamiento directamente al_pavimentovo fir=-
me , en que‘ha de utilizarse s Y preciéamente en #o-
65.- " da 1a 1onguitud del corte, en la parte anterior de.
los laterales trapezoidaleé Yy cerca de su 1ado m.-_
. . y'f nor. tendran unos orificios J, para dar paao al sje,
me jara su funda_protector& , de las rwedas .En la
. , concavidad. que preseita dicha pieza ,_y-gegﬁn repre~
0.~ sentamoa'eﬁvlé Fig@.'sﬂ. ,‘va‘incrustada ung pieza
| paralelepipédicg rectangular recta& L , de madera o
.aimilar la cual esta éujeta por médio de unos tor-
nillos K, que 1aratrgv;eaaﬁ y sﬁjetos por su tuer- -
N : ca correspondiente , los que al colocarsec la cufia

75 .= ‘trapezoidal en pasicidn de admisidn e introdudfié

88 en el patfn la rueda averiada del vehiculo, hacem . .



las veces de puea de enganche o adherencia al pa-

vimen to- para evitar-el_deslizamientb del aparato ¥y

-ccadyuvar a la penetraciSnAdé las ruedas del vehi-

culoe i

BEn la paﬁte delantera. o antveri'or, dei apai'ato'
pat{f'y adosada en’larplaﬁafarmi de chapa H, va colo-
- cada yna rueda €, la cual 1lleva su eje Q articulad.
| en una pleza Figd., 58, de>chapa'matilica y de forma
35.- de‘proa'dé barco,_JZEada dg unas curvaturés espe-
' ciaieé que le dan una mayor resistencia a la pre~
- geidn ; esta pleza en su parte superior de forma
eircﬁlar; aegdﬁ vemos en- la secciéanigB. 48, posde
un canal o hendidura con su oaﬂcavidad hacia arriba,’

90,- o para dar alojamiento a unos balos de acéro que‘efi

tan el razamiento_derla'chaba vy hacen més facil‘el/
giro sobre su eje vertigal Q, que atraviesa una cha-
.pamcuadrangQIdr 8, que forma con la caperuza de la
rueda la caja cpﬁtinente de1 juegovde rodamiento,
antes citado, ¥y mediaﬁte la su,jeccién\de la ché.pa"
-por medie de una tuerma que se atornilla el eje I.
" Estd ﬁltima pleza euadrahgukar es a su yez retenid’
v adaptada a la plétafofma del chasfs H, por medio
‘ de cuatro tornillos o remaches , seialados coﬁ U
;OO" en la seccién’Figﬁ. 48 y con B, en las figuras.
18y 28, | L
~ La citada rueda delartera del patfn tiene

1s particularidad esencial de que el eje de su oa~
) _ pefuza continente o vortadora de la misma es excenm
105.. trico én-relancién con el eje de la ﬁ;opia'ruedg.
| Una vez sufrido el desinaﬁfiamiqnto de la

‘> rueda del venfoulo se colocard el patfn delante de

+
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la niisma y con la cuiia trapezoidal de zdmisidn ep

posiecidn en que sd corte oblicueo mayor esté & nivel

del pavimento y con la rueda delantera del patin

en posicidn en que el eje de la misma sea poste-
rior al de la caperuza pqrtadora. se,nace entonces
avanzar al,véhfaulo a pegueiia velcdi@ad hasta qﬁev
sy rueda se hﬁya'inserustado en el elementq portador
de la misma i»; Del mismo modo procederemos cuando
se trate de rueda3~t£éseraa. ”

Cor} todos estos mecanismos conseguimos una

aplicaciép perfeéﬁa.del patih.de emergencia y pudien-

dose aplicar eate a las vuedas delonteras y poste-

riores o propulsoras de.cuhlquier'vehféulo.
_El objeto descritorsolo lo es a tftulo de

ejemplo. gin que las modificaciones de forma, ma;‘ ‘

'térialea empleados en su construccidn v variaciénes

mo fundamentales , desvirtuen 1a esencialidad de la
invencidne’

T

La descrita patente de introduccidn, recae=

r4, pues, sovre las siguientes reivindicacioness

15.-Sobre un aparato patin de emergencia
para_continuér le marcha en los vehfculos automo}
viles cuando’ se produce el desinsuflamiento de las
cémaraéldé sus ruedas, car&cteiizado por if‘provig- C

to de un chasid constituido .por:una barra maciza

o hueca d:blada en U, en cuya parte anteriar apare=-

- .ce una Qiatafqrma sustentadora de la rueda gula del’

aparato y u partis de la cual ‘figura el elemento

'gortador de la rueda del vehiculo averizdo, de con=-

cavidad hacia arriba y cuya plataforma hace las ve=

‘ces de tope para iupedir la salida de la Tueda por el =




1763 . ¥ -

. otro extrano del patfn.

L 170.- ' 2@.-Soore un apara to patin de emernencfa pa-

ra continuar la marcha en los vehlculos automovilea,\
guando se produce el deslnsuflamiento ée las cdma-
ras de .8us ruedas, segdn la anterior reivindicaidn,

- -
- . .

caracteriZado porque sus chasfa termina- en una- chapa

175.~- plang en cuda una de sus ramas , y en laslqpe ya
provisto de unos\or1i1c1os que tieﬂen por findli-
dad 1la insercciég‘y penetrscidu del tubo porta ge
de ias ruedas'dé hue va, brovisto.
3ﬁ.-Sobre un aparato oatfn de emergencia pa-
‘180.4- T ra contlnuar la mmrche en los vehfculos automoviles
o ' B cuando se produce»el ;esinsuflamiepto qg 1as;¢§ma~i
%, | -- ras de sue'ruedaQ, éegdn las feivindicac@ohes:prece-
' déntés sicaractefizadq-porque-pof encima del ori-
qu:: ( o , ficio porta ejes y en su parte superiox véﬁ adosadas
| 185.~ “uhas aletas dé ﬁrotecci&n_de lés‘prépias ruedas y
- teniendo porufinalidad el que penetren con facilidad
en el porta-ruedas la averiande del vehiculb, y uné
ves dentro evitar el rozamiento de ésta u;tima con
las del. Q&tin. ' ' » - ‘\ .
‘ ’,
1¢0.- ‘ : 4, -Sobre un aparsato patin de emerﬂencia pa-
‘ Tra éontinuar la uarclia en los vehfculos automoviles
cuendo se produce el desinsuflamiento dé>1a§,0émaraa
) _de sus ruedas, ség&n‘las‘&nﬁedichés reiviudiccaciones,
| | caracterizado pbrque &a provisto de un tubo'porta—ejes : ;
v 1956.- . pfotector.del mismo en el chal se articula una pie-
nza en-forma'dé.cuﬁa_..liamada cuilia trape;oiil,de‘ﬁeg'
netracidn o adumisidn , cort&daioblicu&mente en su
s purte postero-infefior por la dﬁe se acoplard a niér

» -

vel del pavimento , pars agudar & la penetracidn de
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ra continuer la marcha en lbspvehiculba automoviles -

la ruede; éeta cufia va urovista de unos tornillos-

“tuerca que 1a atr_viesan conduntwneute Coi: un para-

lelepigedo que cuntiene ¥ que sirven de puas o piles

de adnerenei& al pavimento , para evitar el desli-
zamiento dei patfn al penetrar la rueda del vehf=-
culo &.que vayamos a apiiCar.'" .

58 .-5obre un'ayarétb patin de emergsncia pa-
ra continuar la marcha de iﬁs venfculos automovi-.
lesg cuando se pioduce el desiusuflamiento de las
cémaras de Bus ruedas, aeﬂdn las descritas reivin-
dicaciones, caracterizado porgque €e la plataforma
del'chaafé’y remachéda R otornillado, etc., va oca-
Plado un conjunto formado por una caperuza de forma
de proa de bazreo y con curvaturas espec1u1es que le
dan une gran resistencia a la presién ¥y .en cgya par-
te iﬁférior va provisﬁa de dos orificioa pars arﬁi-
cular el eje ée la rueda de que es portadora.

6e, -Sobre un ﬁpurato patfn de emergencia pa-
ra contlnu‘r la mzrche‘en los velifculos autagov:les

cuanda 8ge produce el-desinsuflamiento-de las cémanas

- de sus ruedas, , aegﬁn todas 3as preceoenges reivhl-

d1caciones s c&racteriaado porque la caperu&a porta-

bdora de la rueda guia , y en su parte superilor cir-

cular va provista de una csnales o hendiduras con

boles de acero, que cubiertas por una chapa, a la que

atraviesa'y sujeta el eje de la caperuza , yacen -las

veceé'de Jjuego de rodamiénto ’ para el giro complgto

. de la rueds , v cuyu chapa se Qdo=a a la plataformg

del chas!a Lien por aoldadura » Temaches, tornillos,

-

etce

7“;—Sobr¢ uniapérato patin de emergencia pa~ -




cuando se produce el desinsuflamiento de las céma-

%f;' . : " ras de sus ruedas, ségdnblas precitadas relivindica--
‘ ciones , caracterizado porque el eje de 1a”capefu-
. . 235.- za poftadora de 1lsa rﬁeda gula o delantéfa'y el de
» ‘ lu propig rueda citada, son excentricoa . utilizan— 
dose tanto para las ruedas delanteras couo para las
.wObterlores o propulemras del vehiculo estando el
Ieje de la rueds delantera del patin- en poalcién pos-
240;- .. terier con rcapecto al e;e vertical de acoplamienua
de la misms =l chasfa del aperato.
88 ,Sobre -un aparato patin de erﬁerge’nc {a pa~
ra continuar la mz reha en'lds velifculos automoviles

cuando se produce elldesinéuflamiento de las cdma~-

~ 845, res de sus ruedas, segin las predichas reivindica-

i g " ciones , caracterizado porque va dotado de un conjun-

[ - o ' -
s I - . "to de caperuza porta-rueda gufa, gue puede girar so-

btre su .eje central en. todo su recofrido N qge'se
evita su re&alentamiénio y da mayor facilidad al
250.- ~ Juego en'virtud del correspondiente juégo'de roda~
mientos. '
o 9‘.-Sohré un'aparafo patin de’emé:gencfa pa?'
ra continuar la marcha en los vehfculos autonoviles
'»cﬁande se produce el desinsuflamiento de las Qémaév
255.- ras de sus ruedas, segin todas las anteriores rei-
_ vindicgciones, ca;acterizadoAborque el eje de las
« ruedas posteriorea‘dél mismo vz provisto de un tube
'y ’ , protector del mismo. |
‘. 10. ﬁ.s"Uﬁ APARATO PATIN EE ENMERGEWCIA PARA
Eéoi- B uOFTIYUAR LA MARCIA BN LOS V“hICULOS AUTOMOVILES
CUALDO &E PRCDUCE =L DESITSUﬂLAFIELTO DE LAS QAHA&B
DE SUS RUEDAS®.
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Toda tal ¥y como queda deserito representado y

reivindicado.

Ebta memoﬁia“consté de uueve nojas mecano=
grafizdas ¥y foliadas‘por‘unaysola cera 'y contenien-
do un total de doscientss sesenta y ciete lineass

MADRID A 4 DE JUNIO DE 1947,
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