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Ia presente memoria descriptiva tiene como fin

1a declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el pri-
vilegio de explotacién industrial y comercial exclusivo en
el territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo

con la vigente Legislacidn, que, como el enunciado indica,

se trata de "PERFECCIONAMIENTOS EN L0S POLIPASTOS PARA EL MANDO

DE APARATOS DE ELEVACION DEL GENERO DE GRUAS, PUENTES RODAN-
TES 0 ANALOGOS".

Es sabido que tal polipasto comporta un tambox
gobre el'que estd enrollado un cable y que‘este tambor debe
poder girar a velocidades diferentes en’un sentido o en o-
tro.

Por otro lado el mecanismo debe estai acompa-
fiado de dispositivos de seguridad destinados a evitar cual~
Quier embalamiento intempestivo bajo el peso propio de las
cargas manipuladas.

Es conocido realizar los polipastos de este
género utilizando uno o varios motores de una, dos o tres ves
locidades y reductores de una o varias velocidades de mando
mecdnico o electromagnético. Sin embargo estos dispositivos
conacidos presentan diversos inconvenientes; en primer lugar
necesitan generalmente el empleo.de motores eléctricos espe-
ciales cuyo precio de ﬁenta es en consecuencia muy elevado.
El gparellaje es asf complicado y costoso.

El invento tiene principalmente por finalidad!

evitar estos inconvenientes realizando un polipasto que compdg

ta un reductor cuyo mando puede estar asegurado a partir de

dos motores eléctricos de tipo ordinario mientras que se ase+

gura una variacién progresiva y continua de la velocidad de ro

$acién del tambor. En algunos casos se puede utilizar un re-
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ductor mecdnico de dos velocidades para permitir la elevacify
de cargas més pesadas a velocidad menor,

Un polipasto de elevacién segin el invento
comprende un tambor rotativo y es principalmente notable que
el eje de &ste Ultimo estd constantemente unidd por una par-
te a un motor eléctrico de anillos, de pequeila potencia que
gira siempre en el sentido correspondieﬁte al descenso de la
carga y por'otra parte a una de las dos armaduras de un embrg
gue de corriente de Foucault, cuya otra armasdura estd calada
sobre el eje de un motor principal de tipo asfncrono, de jau

1la de ardilla que gira constantemente en el sentido corres-

pondiente a la elevacién de la carga, estando por otro lado in:

tercalado un regulador electfdnico entre el circuito rotérico
del pequefio motor de sobre-velocidad y una bobina de autoin-
duccidn que gobierna el embrague de corrientes de Foucault,
de modo gue deja desiizar més o menos este embrague en vista
de hacer variar o mantener a un valor elegido cualéuiera, la
velocidad de rotacién del polipasto. Segin un modo de reali-
zacidén del invento, se equipa ademfs el dispositivo con un
freno mecénico de mando automgtico, neumdtico, eléctrico o hi
dréulicq, previsto para inmovilizar la carga manipulada en una
posicidh cualquiera. Este freno puede estar alojado bien sea
directamente sobre el eje del tambor o bien sobre el eje de
arrastre del reductor. En este dltimo caso el eje del freno |
debe entonces atravesar el motor principal.

Se comprende que tal dispositivo permite uti-
lizar motores poco costosos y obtener una variacidén contfnua 1
de la velocidad de rotacién del tambor.

Para comprender mejor la naturaleza del inventsé

en el plano adjunto representamos ( a tftulo de ejemplo mera-
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mente ilustrativo y no limitativo) una forma preferente de
realizacién industrial a la que nos remitimos en nuestra des-
cripcién; sobre dicho planos |

La figura 1 es un corte de conjunto, mostran-
do esqueméticamente un polipasto de elevacién segiin el inven
to.

Ta figura 2 es una vista andloga correspon-
.dienfe a otra variante posible de realizacién.

La figura 3 es un esquema eléctrico que ilus-
tra el detalle del regulador que se intercala entre el embra-
gue de corrientes de Foucault y el circuito rotérico del pe-
quefio motor de sobre-velocidad utilizado para el descenso.

En ellas se pueden apreciar los siguientes elg
mentoss

1.~ Tambor

2.~ Bje del tambor

%.- Soporte del eje

4.- Soporte del eje

5.= Corona cénica dentada

6.— Pifién de ataque

7.- Eje de reductor

8.~ Reductor

9.- BEje de reductor

10.~ Acoplamiento eldstico
11.- Eje

12.~ Disco de frenado

13.- Nicleo de masa

14 .~ Carcasa del embrague

15.~ Rétor del motor principal

4 e

16 .~ Motor principal
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17.-
18.-~
1G.=
20.-
21l.~
22.~
23 .~
24 .~
25.-
26 .~
2T e
28 .=
29 e~
30 .~
31.-
32.=
55.-
34~
35 e~
360~
37.=
8.~
39.~
40.-
41,-
424~
43,~
44,~
45~
46, -

=~ 178316

Bobina de autoinduccidn

Anillos de contacto
Organos de mando estdticos
Poleas de transmisién
Corree sin fin
Polea de transmisién
Eje

Motor de sobreesvelocidad
Red eléctrica trifdsica de alimentacién
Interruptor
Resistencia variable del rétor
Resistencia variable del rétor
Resistencia variable del rétor
Rectificador trifdsico
Resistencia

Condensador de filtro
Fusibles

Transformador de mando

Transformador de embrague
Rectificador
Resistencia de mando
Resistencia de tarado
Cursor

Cursor
Diodos Zener

Conductor

Grupo de alimentacién

Tiristor

Tiristor

Tiristor
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47.- Borne de la bobing_de'autoinduccidn

48.- Diodos rectificadores

49.=- Diodos rectificadores

50.- Borne de la bobina de autoinducecién

51.- Diodo de descarga

52.- Movimiento correspondiente a ascenso de

cargas
5%.- Movimiento correspondiente a descenso de
carge.

54.- Motor principal

55.,- Eje motriz

56.- Motor de sobre-velocidad

57.- Motor de sobre-velocidad

58,- Correa sin fin

59.- Reductor

60.- Freno

61.~ Mandfbulas

62.- Tambor rotativo

En el ejemplo representado sobre la figura 1.
se utiliza un tambor de polipasto (1), que gobierna de mane-
ra conocida el enrollamiento de un cable de elevacién no re-
presentado. Este tambor (1) estd calado sobre un eje (2),

que gira en soportes (3 y 4). Una de las extremidades del

eje (2) es solidaria de una corona dentada cénica (5) sobre |

la que engrana un pifién de atague (6) igualmente cénico. Es

te §ltimo acciona el eje de entrada (7) de un reductor de ve

locidad (8) cuyo eje de salida (9) estd unido por un acopla-

miento eldstico (10) a un eje giratorio (11) que lleva un dig

co de frenado (12).

Ios ejes (9 y 11) estdn situados en la pro-
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longacién uno de otro. Estdn igualmente alineados con el ej§
(7) si se utilize un reductor epicicloidal (8) como en el e-
jemplo representado. Por otro lado los ejes (7,9 ¥ 11) es-
t4n orientados perpendicularmente al eje (2) lo que es venta-
joso por cuestiones de dimensionamiento general.

El eje (11) es solidario de un ndcleo de ma-
sa (13) de un embrague de corrientes de Foucault. Este ré—
tor gira en el interior de una campana coaxial (14) que es
golidaria del eje hueco (15) del rétor de un motor eléctrico
(16) que se designa bajo el nombre de motor principal. Se
trate de un motor asfincrono de jaula de ardilla cuya potencia
suficiente para elevar la carga haciendo girar el tambor (1)
en el.sentido de ascenso, puede ser por éjemplo del 8rden de
100 a 180 KW.

El ndcleo (13) del embrague estd provisto
de una bobina de autoinduccién que ha sido designada por la
referencia (17) sobre el esquema eléctrico de la figura 3.

El acoplamiento eléctrico de esta bobina estd asegurado por
dos anillos giratorios de contacto (18). Para la comodidad -
del'montaje es ventajoso fijar contra la extremidad libre del
estdtor del motor (16) los érganos de mando estdticos (19)

previstos para cerrar a voluntad el disco de frenado (12).

El mando de este freno (12 y 19) estd asegurado preferiblemeg

te por medios electromagnéticos susceptibles de provocer au~ |
tomdticamente el frenado del tambor (1), bien sea en caso de |

un incidente o bien para inmovilizar en una posicién cualquig

ra la carga suspendida del cable.
El acoplamiento eldstico (10) estf equipado

con una polea (20) alrededor de la cual pasa una correa sin

C e

~fin (21) que acciona por otro lado una polea (22) calada so-
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. bre' el eje giratorio (23) sobre un motor eléctrico auxiliar

- (24), designado'bajo el nombre de motor de sobre-velocidad.

i pal (16) como se ha representado en la figura 1. Bien enten-
' dido,la transmisién de correa (21) y las poleas (20 y 22) po-
drfan ser igualmente reemplazadas por un sistema de engranajed
0 de pifiones y cadena.

El motor de sobre-~velocidad (24) es un motor
asincrono de rétor bobinado, cuya potencia, relativamenté pe-
cipal (16). El sentido de rotacién del motor (24) es tal que
cuando se pone bajo tensién tiende a hacer girar el tambor (1)
en la direccién que provoca el descenso de la carga.

El acoplamiento eléctrico es el siguiente
(fig. 3):

Los bobinados de estitor de los motores (16

B 24) estén alimentados directamente a partir de una red eléc |
%trica trifdsica (25). Un interruptor (26) estd preferiblemen—
;te intercalado en la alimentacién del motor de sobre-velocidad
1 (24). | |
| Los bobinados del rétor del motor (24) estén
fempalmados en estrella y poseen resistencias variables (27,28
éy 29). La corriente retérica estd por otra parte conducida
:via_unavcprriente contfnua a los bornes de una resigtencia

(31).

esta Wltima.

Un condensador (32) est4 empalmado en paralelo sobre
Se sabe que la tensién asf observada en los bor-
nes de la resistencia (31) es tanto mds elevada cuando el ré-
tor del mo%or de velocidad (24) gire mds de.prisa en el senti-

BEREEN

{{do del.ascenso y tanto mds débil en cuanto este motor gire més

éEste~ﬁltimo puede estar dispuesto al costado del motor princij.

quefia, puede ser por ejemplo igusl a 1/15 de la del motor prin

|para ser enviada sobre un rectificador trifdsico (30) que en=-

AN T T T T R I e
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Por otro lado, los hilos de la red (25), s0-
bre los que estdn intercalados unos fusibles (33), aseguran
la alimentacién de dos transformadores trifésicos empalmados
en paralelo, a saber, unvtransformador de mando (34) y un
transformador principal (35) para la alimentacién del embra-
gue.,

La corriente provista por el secundario del

transformador (34) es rectificada por un rectificador (36) ¥y

después enviada a los bornes de un potencibmetro, que compren

de una resistencia de mando (37) y una resistencia de tarado

(38). Un cursor (39) estd previsto sobre esta Ultima para e+

fectuar el tarado del aparato. Otro cursor (40) es suscep-

tible de desplazarse a lo largo de la resistencia (37) y cong

tituye el 8rgano de mando de que dispone el operador para ha
cer variar a voluntad la velocidad del polipasto.

El potenciémetro (37,38,39 y 40) provee una
tensién contfnua de referencia, que se envia a los bornes de
la resistencia (31) en oposicién con la tensién provista por
el rectificador (30) la cual indica la velocidad de rotacién
del rétor del motor (24). Dos rectificadores tipo Zener (41)
estdn intercalados en serie y en oposicién sobre el circuito
de ‘la tensién de referencia, en vista a limitar la tensién a
los bornes de los tiristores, de los que se hablard mds ade-|
lante, para el caso en que el operador empujarfa a fondo, al;

comienzo, el cursor (40) sobre la posicién de plena velocidegd

mientras que el tambor (1) estarfs atn inmévil. Se elige por
ejemplo los diodos Zener (41) de modo que limiten a mis, menls
10 V. la tensidn en los electrodos de mando de los tiristores.

La comparacién de las tensiGilies continuas e
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los bornes de la resistencia (31) y el condensador (32), per-
mite obtener una impulsién que se envia por un conductor (42)
a un grupo de alimentacidn (43) de tipo conocido, que recibe
directamente la corriente de la red por mediacidén del trans-
formaedor (35). Este grupo comporta tres tiristones (44,45 y
46) montados cada uno de ellos sobre uno de los circuitos de
fase, y presentando un punto comén unido a uno de los bornes
(47) de la bobina de autoinduccién (17). Esta bobina estd alil
mentada en corriente contfnug debido a la presendia de los
diodos rectificadores (48 y 49) sobre el circuito unido a su
otro borne (50). Por dltimo se monta en paralelo sobre la bod

bina (17) un diodo de descarga (51) previsto para cortacircui

camente su circuito de alimentacién.
El funcionamiento es el siguiente:
Se observa en la fig. 3 que el motor princi-
pal (16) estd constantemente bajo tensién, es decir, que gira
permanentemente en el sentido del ascenso de lavcarga. Esto

evita hacerlo acelerar directamente en cada maniobres lo que co

|comparada la tensién contfnua provista por el rectificador (30

rresponde a un servicio muy duro para un motor de jaulé de es-—
ta potencia.

Cuando el operador desea elevar una carga,
acciona un conductor de mando de cualquier tipo conocido, que
provoca simultdneamente la liberacién del freno (12 y19) y
la puesta bajo tensién del embrague (13 y 14) y el cierre gel
interruptor de alimentacién (26) del motor de sobre-velocidad |
(24).  Se confiere a las resistencias (27,28 y 29) del circui-
to rotérico unkalor importante y actuando sobre el cursor (40)

del potenciémetré se regula la tensidn de base a la que estg

——

tar la corriente provista por dicha bobina, cuando se abre bris
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Se ajusta asf la alimentacién de la bobina de autoinduccidn
(17) del embrague (13 y 14), lo que pérmite regular muy exac
tamente el deslizamiento de este. TIa potencia provista por
el motor principal (16) se opone, pues, mis o menos a la ac-
cién antagbnica del motor de sobre-velocidad (24) lo que per-
mite establecer, a valor conocido, la velocidad de rotacidn
del polipasto de elevacién (11). Se obtiene por ejemplo una
velocidad igual a, nds ,menos, 100 mts. por minuto para elevg
cién de la carga.

Durante la fase del ascenso que acaba de ser
descrita, el izado Se efectda desplazando el cursor (40) hacia
la derecha, a partir de la posicidén de velocidad nula previs-
ta en el centro de la resistencia (37), es decir, empujando
el cursor (40) en sentido de la flecha (52).

Para descender una carga, se desplaza por el
contrario el cursor (40) hacia la izquierda, es decir, en el
sentido de la flecha (53), si bien se envia en el regulador
eléctrico una tensidén de referencia mds débil correspondientg
por ejemplo a la colocacién de una velocidad de 400 mts. por
minuto. |

El desencadenamiento se efectia por otra pa;

' ik 4

te, siempre actuando sobre un conmutador que provoca simultd

neamente la liberacién del fremo (12 y 19), la colocacidn ba

jo tensién del embrague (13 y 14) y el cierre de interruptor
de alimentacién (26) del motor de sobre-velocidad (24). E1
motor (24) arrastra al tambor (1) en sentido del descenso si

no hay ninguna carga suspendida del cable. BSi hay una carga

el efecto de su peso se aflade a la accidn del motor (24) y 1a
aceleracién se efectda con un valor mds importante.

Desde el momento en que se alcanza la veloc

| L
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dad fijada, sea por ejemplo 100 mts. por minuto, el regulador

excita parcialmente al embrague (13 y 14) y la rotacidn del

tambor (1) se encuentra estabilizada por el efecto antagonig|

ta del motor (16).

9i se desea hacer descender répidamente y ep

vacio el gancho de elevacién que estd suspendido al cable del
tambor (1), por ejemplo para descenderlo a 150 é 300 mts.
por minuto el peso propio de este gancho dnicamente seria
insuficiente para superar los rozamientos internos del dispo
sitivo y provocar la rotacién del tambor (1). Se pone enton
ces bajo tensidn los dos motores (16 y 24) mientras que el
embrague (13 y 14) estd completamente desexcitado. El motor
de sobre-velocidad (24) actda sélo y provee el ligero par.
necesario para vencer los rozamientos y descender el gancho.
Esta operacién se efectia ventajosamente previendo sobre &
combinador de mando, no representado, un contacto suplemen—
tario de fin de carrera que provoca simultdneamente: la aper
ture completa del circuito de embrague (13 y 14), y la elimi
nacién de las resistencias rotéricas (27, 28 y 29).

| Es ventajoso incorporar a este sistema un
limitador de potencia que no permita desencadenar esta opery;
cién mds que cuando el gancho de elevacidn estd en vacio o

soporta una carga despreciable.

Durante esta fase de descenso rdpido, el frg

nado del tambor (1) se efectda Unicamente por los rozamien-

tos y si el rétor del motor (24) tiende a sobrepasar su velg

O

cidad de sincronismo enviarfa energfa a la red (25) por medi
de su circuito de estdtor. |
Se ve que el aparato segin el invento permi

te hacer variar la velocidad de rotacién del tambor (1) de
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modo contfnuo y progresivo, tanto en el ascenso como en el des

censo.

Se ha representado en la fig. 2 otro modo
de realizacibn posible del invento para permitir reemplazar
el motor principal (16), citado anteriormente, por un motor
(54) de la misma potencia, ﬁero de un precio de venta aln més
reducido. En efecto, la disposicién ilustrada eﬁ la fig. 1,
necesita el émpleo de un motor asfncrono (16) cuyo eje rotérito
(15) sea hueco. '

En el ejemplo ilustrado en la fig. 2 el ejg
(55) del motor (54) estf unido directamente al acoplamiento
eldstico (10) mientras que el embrague de corrientes de

Foucault (13 y 14) estd intercalado entre este acoplamiento

9

(10) y el reductor (8). La polea (20) que estd unida al motol

de sobre-velocidad puede entonces ser solidaria del nidcleo ro;

tativo (13), si se elige para dicho motor de sobre-velocidad

(56) la posicién representada en trazos mixtos en la fig. 2.

Se puede igualmente utilizar un motor de so
bre-velocidad (57) que una correa sin fin (58) une a un reduc
tor (59) calado sobre el eje (2) del tambor (1). g,

!

El ejemplo representado en la fig. 2 compr?g

)

de reemplazando al freno del disco (12, 19) citado anteriormen
te, un freno (60) que comporta unas mandfbulas (61l) soporta-
das en un soporte fijo, en el interior de un tambor rotativo
(62) del gue estd provisto el tambor del polipasto (1). Estal
disposicién permite alojar el fremo (60) en el interior del
tambor (1). |

El funcionamiento de esta variante es de to

-~

do punto andlogo al que ha sido descrito refiriéndonos a las

.

figuras 1 y 3. Se comprende que la .disposicién adoptada en la
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puesto que estd montado en el eje (11) que gira a alta veloci

dad mientras que por el contrario, la solucién ilustrada en lg

fig. 2 gutoriza el empleo de un motor principal (54) de tipo
absolutamente corriente.

Descrita suficientemente la naturaleza‘del
presente invento, as! como su realizacién industrial, sélo ca
be afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posi-
ble introducir cambios de forma, materia y disposicibn, sin
salirse del cuadro del invento en cuanto tales alteraciones
no supongan variacién sustancial del mismo.

En particular se podrfa prever un:reductor
mecédnico con dos relaciones de velocidades para utilizar el
polipasto segin dos gamas diferentes de cargas por ejemplo
8 Tms. y 16 Tms.

o Tgmpoco se saldrfa del cuadro del invento
suprimiendo los reddetores (8 ¥y 59) o reemplazdndolos por me-
canismos desmultiplicadores cualquiera de tipo conocido.

El solicitante, al amparo de los Convenios .
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el de-
recho de extender esta demanda a los pafses extranjeros, si
fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la presen-
te solicitud.

N _ O T A

E1l Modelo de Utilidad que se solicita por
20 afios para Egpafia, de acuerdo . con la vigente Legislacidén,
sobre Propiedad Industrial deber4 recaer sobre "PERFECCIONA- ]
MIENTOS EN LOS POLIPASTOS PARA EL MANDC DE APARATOS DE ELEVA-%
CION DEL GENERO DE GRUAS, PUENTES RODANTES O ANALOGOS", en

todo de acuerdo con las siguientes:
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REIVINDICACIONES

la- Perfeccionamieﬁtos en los polipastos
para el mando de apératos de elevacidén del género de grias,
puentes rodantes o anflogos, caracterizados porque comprenden
un tambor rotativo que maneja un cable, estando el eje del
tambor cbnstanteménte unido, por una parte a un motor eléctri
co de anillos de pequéﬁa potencia que gira siempre en sentidg
correspondiénte a1 descenso de la carga y por otra parte a
una de las dos armaduras de un embrague de corrientes de
Fouéault, cuya otra armadura est§ calada sobre el eje de un

motor principal de tipo asincrono que gira constantemente en

el sentido correspondiente a la elevacién de la carga, estan

do intercalado por otra parte un regulador electrénico, entr?
el circuito rotérico del pequefio motor de sobresvelocidad

y una bobina de autoinduccién que gobierna el embrague de cQ
rrientes de Foucault, que permite deslizar mfs o menos este
embrague en vista de hacer variar O de mantener a un valor
cualquiera la velocidad de rotacién del polipasto.

o8, - Perfeccionamientos en los polipastos
para el mando de aparatos de elevacién del género de grias,
puentes rodantes o andlogos, en todo de acuerdo con la ante-
rior reivindicacién, caracterizados porgque esté previsto un
freno mecdnico pafa inmovilizar el polipasto en una posicidn
cuélquiera.

3.8 Perfeccibnamientos en los polipastos |

para el mando de aparatos de elevacién del género de grias,

puentes rodantes o andlogos, en todo de acuerdo con las anter

3
riores reivindicaciones, caracterizados porque el freno pre_§
visto estd alojado directamente sobre el eje y el tambor,

48,- Perfeccionamientos -en los polipastos
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Para el mando de aparatos de elevacién del género de grias,
buentes rodantes o andlogos, en todo de acuerdo con las rei-
vindicaciones primera y Segunda, caracterizados porque el
freno mencionado estd montado sobre el eje del motor princi-
pal que asegura la elevacidn de la carga.

5.8~ "PERFECCIONAMIENTQS EN LOS POLIPASTOS
PARA EL MANDO DE APARATOS DE ELEVACION DEL GENERO DE GRUAS
PUENTES RODANTES 0 ANATOGOS",

Segin quedan sustancialmente descritos en
la presente memoria que consta de diecis€is hojas mecanogra-

fiadas por una sols cara acompafiada de sus correspondientes

dibujos.
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