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de una Patente (iéln^eáción pdr ÉO años 
a favor de JuLluS n^v^TS,Ingeniero, súbdito 
hdngarc, residente eniáadrid/ pdr "UsM3T0R

P̂dr r'á^la general ios niotores extra bordo éoís ^ééiáyiéan 

yeh?a trééa^érté dé peqtáá&as cargas# t̂odes loé motores éKtm 

dérdo ¿e los tipos conocidos la í\¿erza Mot3*izse tráiismite 

i^sde e l eje dél motor al eje de la l^lícemediánte un sie- 
5 t^Éa dé r ^  ddnicas*^Por regla general é l éje del motor 

^  W fléiRélice éSn horizénl^ pa3*a transmitir lafnerSa 

Wé iméCesi^ an éje vertical y eos pares de ruedas cónicaé.
cdando e l eje del meter se diéponga vertical, siem- 

,#¡fé f#e #eqüiere hacer la transmisión mediante iuédáScínicas. 
^  ;t ! g S i ± ^ ^ e 6M&r de ruedas cínicas^ el eje de la  hélice

cdit #tté cojinetes y el conjinete qne redibe el esfdéráó de 

^Ft^pulsién del eje de la hélice, sé encdantrah déje lá áuper- 
fidié^dál agua y por eso durantes e l sérvtoioseRallan cons­
tantemente en el agua* Las indicadas 'partéé#é-la constrddá
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^  CÍdh aéR^ddas ¿dy sensibles y sometidas - frécuéhtemente a 

pértc^haciohés# Todas loseSfuazoa dé los constructores
f# t# ^ é té g é r - éstas partea sensibles han fracasado hasta - e l 
présente.

t <: jTódás íéSco^í^stéá dé bolas y de deslizamiento requie­
ro  ?réu ̂ ná éh^raée continuo con acéi té o oón grasáé'fEste no pue­

do rsaiizaraé baje e l agüé# pueá en e l servicio el agua se­
para censtuhtéménte.por lavádeel lubrificante.

i , ¡--̂ d^Éds# con e l agua penétran continuaméíté impurezas, 

cei&O flddO/SÉreRa y  Similares en los co jinetes y en las rue- 

* das CdnicéS y en broté tiempo ¿oabancán ellos.
#0r#édés ^aateS motives lea ¿éteres éxtráhéráo ae empléén 

cáái érc luaié^éntep^ esport y  Sún é¿ este se desgastan 

-mpidaáénté adn cuando e l tiémpe da servicié de la MdiéOn 

a^tÉ^^cérte. *
^   ̂ Se trSS-

;mité#éf a l  éje #ertical #  pér la piesá dé fuhdiOidn # e  

¡lé ééstíéhe ty #?étega a l casco del Mídé^ #é #dedé evitarse 

# é ^ t a  diépeaíCidn sea #¿y señsibié #%éa éhequéS. 
r t^ '^ i ^ a je^ v e rtic d l e tál'-éspei^'^fdtéétef dé hélice 

^  r¿ é ^ ^ = u u ^ c t^ # 0' ádlidé ^ít#can.él^rsnde del léchodéun
# ié  y-ée- cási^ihétitable^áa rótéáa ̂  féé^S^piézaa c é n la ré -  
'€oéid3íd '*ne^ai Mé, ̂  i-Mlicé'.
^ ; ^^af##é#ita¿ este sé ̂ pf#áhé ̂ #ié#taRéTfté #et régld ^é- 

H^fa^ídé tédé e l ¿éter ^dnté éeh la^é lice  básctUe levah- 
^g^íéaé^a^áAÉti^ Checar ah^n ététddulo #árá des-

d é ^ ^ é re^ p a ra  déoLSéguir 'é # ^ # É á ^ a ^ é ¿  éa uMcasi. 
# # é r  que i é l  aait^fae'^ÉéÉe -̂ de ^repuléién.

. ^Éét3# ?éid ̂ aabaTge un ¿afcM¿?ze dé éMe#éa ¡ancha ¡áanor ^ie el 
#é^dér^#idé prepulaién -actuante ^ é t< ^ t# ^ é té  ¡aa '

ípárté dúferier del eje rsétiCdl^^stéa éanheches 

^^atiéás que .'la pido tica,ha cempréba^é ̂ qn bastante . fTé-
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^ér 't^K ^^^^^á í2 e& ^  ^ede con estos met̂ M&s
jaarááíp ^n águaa de paco fondo y no puede uno aproxizáaree a  

-:3M' iribe^a'ai noeótd -a#áK ^M^áMar el deda âbar̂ ué o %o 

.s^-^ázta' ¡lá* - iÉi^Páíazá^^Éá ̂ HAmóá  ̂̂  fompíeo

motor ettraboráo l^^oonstitt^re ^ ed isa - 

- ^ (^ ^ ^ ^ d ^ ^ íí fÉ a d  de matotar .áj¿uaa á&teras s lo  ¡largo 

'áíe^Éa^#tW Í̂fa con Abetes ligereó  de pe^deño calado.

- " ' 'graninconveniehte d e la a o á h a tr^  áho-

'ón que e l esfderzo de propulsfdhae 

-<{^^ÉÉ^eifM  apunte situadomáe profundo que e l centre de

de toda la  reaiatadcia del boto J ̂ o r 

tuí Momento de toráidn, '-eato 'ea,' una fuerza 

¡'g^-^tf^^eha elevar la  proa del bUqúe aadándola del agua. 

dáátef íf^d^áeno ee muy desagradable, eapecliaÉáente a l arrancar

e^%hjets d# hacer poafble cdlócar hOAZdhtálmonte a l 

e je  de la  Ü^lide. üÉfceOe q u e c o n e la j e  de la  hd lice cbloca­

do RdtltbiMdlmOhte todo e l esfuerzo ' de propUláidn ae u t il i­

za jásírs e l a^nce-del bote.

eóta Ventaja e l de que twda

la  ^tO t^i¡^íe ^dpulaidn ae trae&Bite por Uno o por doa pá- * 

yo r  eadO fruh&ts cóhicaa, que e l eje e a ^  colocado bajo 01 dgua

^  t!etás e lementoa -de la  cdhs truccióntrabajah muy

¡BMl^stáídfgidos en e l agua y sin su ficiente lUbrificaCidn. 

^t^^l^f^e^prcducen durante e l servicio  pérdidas de fuerza 

?d%ato ae" atada e l deagaate aMplMo de lea cO- 

j^^tea^^dd^dlaO y de las ruedas cdnicaa por áer irréa liza - 

blO W '^ú^fOse y  por iOl efecto eamefilahte dél 'ledo ŷ de la  

dfer^ delwgua llu v ia l.

i Ha cbhatruccidn de los motorea extrabordo áoliCitada

v - - . - -  -̂-.
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, W  é v i^  todos éstos ^iUcohv^#teé.

60 <%!aé ¡ventajas dé la  idisposicién één tan .grandes qué los mo­
tores se prestem para més largo tiempo de servicio y para 

-c'argán mayores ^demas su rendimiento es mejor qué en los 

éisiénas hasta ahora conocidos.
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- %n éste sistema solo un -ce ¡dé' Méé^éámíéhto

idí^^Méto en la  proximidad de la  Üélioé^M encuentra dentro 

cojinete de deBlizániéUto no soporta grandes 

Ws^Mréés#p%& su parte e l cojinete se hace' de cancho y e l  

^Wé^iélemíté dé friccidn entre é l  éauchcy é l iaMtal es muy 

cUsUdéei cauc^^Smedo y como este céjinete esté 

íc^^téntem^itéSn élságua, esté siempre hUMad^ d¡¡l cancho

HÍfre pdr e l agua du léeñ i por é l agua del imr g 

L '^cUcjiUeté no est-% tedricamente sometido a ningunos 

^éé^^éosdérivados del e jé  dC la  ,hélice.

¡ j --hál cojinete se hace d ecau ch o espec ia iy se  conforma 

dé'éíbd'o qúé e l agua fluye siempre a las superficies de f r ic -  

éí^^^e'sta ' oéxLétn^CKi^n se ha s&ietido a múltiples expe rien- 

C*áés y en la  préctiCa ha dado los mejores rss^ iad és  "̂ Sút'b 

enagua dulce cómo en agua del mar.

; b i motor se dispéne de ménera qUe con ^é U iá ía  Mélico 

se püedé d ir ig ir  e l cuerpo del buque e inclUáb cuando sea 

hecesarío sé puede bogar con é l eje de l a h é l i c e ;  ésto es 

Con é l espoldn protector (S)y pues e l motor ya suspendido !

ed un aolo gorrdn (^ ) que puede movérsele "en

y en aireación horizontal.

1^5 *^ é  Sét e modo "puede también lograrse q^é e l íbuque púeda

hacerse g ira r alrededor de su eje cán- 

Veftidal^ -sin que entonces e l bote déécriba Un Círculo 

^TéRdéj-^Sto eé muy importante em rids estrechos o cuando 

¡pUr otros motives no a lis té  Espacio suficiente para v ira r . 

filo ?- ** ^t^Kedi'áhte e l gorrón (e ) y por medio de una pieza de
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acáro^l#di!ÍÍ^M ^ puede é l anoté? ^  jarsséñ  ddal-
qúíer posicidn requerida, oosa que pdedó ser muy importante, 
por ejemplo con inerte embate de laS oían en agua somera, 

mí# SSte modo ' las--partes sensibles; come #^i""él ̂ tUbd de roda, 
#í'$ ¡É#^diids# el aspoldn pr otéctcr/#ueden pSKsrseal abrigo 

^a#^á^úSS oeRtra íel iundo sdlido.
.  ̂^ár-tn^pá^tS 'e l motor se dispehS de %aedo que dicho mc- 

ter^^^S i^tubo  de reda (D) ^  e l depdsitó de aceite y e l de 

- eaéhfcidf^ en linea recta^ Todo elcuerpo
e# daét'líS e jéstd 'es , eíĵ Í3̂ #dn punto se encuentran partes 

qué ̂ éSbreédlgah^más, de manera que aun en oscuridad puede 

ítrabájárse entre "cadenas y caries aih peiigro de qpe 'alguna 

fpa#ta saliente de todo el sistema púdda enconcharse.
ésta disposicidndei meter se deríva teía Una serie

^2:̂  de éotadioá éoñtajas* Gon un boto USÍ equipado pdede uno 

iá^ór^ÉOrao A' ̂ la . o rilla  e incluso abordarla con gran vele- _ 
cidad #mn cuando la ribera no está preparada para SI desem­

barque fo éoa desconocida #1 conductor dSl ̂ bets  ̂&n efeo. 
éot ipard éábár del agua rápidamente la hálicS daái no éo ns- 

1%0 cosita dUSTSa  ̂ pUea todo SI Sistema edta suspendido dél oen- 
-tro^dS !#átS'dad #'-#1 áSfúárzd ée ^opUlSidnme trabaja en 

eúntra^dál m e tiá i^ ^ e  levador.
? - éú -dúntraposieián a ted o s lO S é tí# S # Í^

se dispana dé manéra ^  %tamnrte ¿ted tel  ̂

?dÚr#iUÍá é l Sjá de la l^ lice fbm n S én éb^O  é^Udo Con ̂ la
^la C álido  t r ^ # ^ # e # e l  ojo 

éSrn^ éeq^Bs^ éiMaráo destinado 

dmotimiáÉtS de avance del bote es iCual -a la  ^proyecci dn 

ééliúsiUÉnáo dS #ropUÍaÍán sobre la ̂ hírbontal. ^  je#resado 

^ 0  ^até^a^dámánto, este valor es pre##einaí á l féossnu dol 
é ^ d ís  é¿tro e l eje d e la ;h # lio e  y  fde hárizontdl. Gome 
o l valor del coseno cenádángulo agudo péqdsde # s  casi ,
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nifi^áyte ̂ ielesfaer^propulser^ La ^ampo^ónte' mós pequeña 

í^ ^ te^ s fé# a á :o ' pr^piEúsdr .¡pM-̂ éa petpóRdídtLlar *  -laf ̂ áqper- 

-^ ^ * - a íí#antar ,eí Moten ̂  tpero''esto' resul­
ta fdv^Mble y  por ella  tampoWese piSfde esta pe-

^ ^ ^ t ^ p é ^ t e  del esfuerzo provisor.
m¡S¿ÉÉ̂ icaménte está relación puede e^i^áÉráe pdr ejem- 

yld'fáé^^ eít&ígule eátre e l eje de laRélioe^y la horizontal 
#^r regla general superior á Í5 g^sMé#. ^ l valor del 

0 €^^r^ñe^l$^' es Igual a 0 , 9 6 6 ; por consiguiente/ la pérdida 

ágMíáSfdbrdo' propulsor es .menor del 4^; esta eSund Ardida 

M e^riq^á;ía ^p^dida normal por la  transmis^ncon ruedas 

'CfÓRjfcáá#^ o deslizamiento cons-

tcRtéÉáRte'^avádo.

- á á d ^ R á ^ i^ e  par tanto

tgÓ^'tdb#*dé roda ^ )  d n la  !^^M ¿ ai¿e lápida Ó Á gln ad ier- 

-t^^es^^ 'é¿ :^ '^ e-,?¿^^á i'' de la  sdpárfibie de dicRo tdbo 

 ̂16o ^ % 1  'é^dáV' ̂ StáreáiB tencia de ÉiMccién e l  marcRar coñ sn-

^^'ente^a^lR^a^:empujaría a didRo tubo fuera delaguááPara 

'Mate' Mafásnaa asceRsidRaláe dispone "por detrás 

'̂de- la  Réli'de ^(otaBÍbién por delante" de 'la^mls^aé)'" ana super­

f ic ie  dtQTictía^^, cuya resistencia adtua cdntra e l esfuerzo 

165 ascensidÉal# dí¡sta superficie Oblicua de resistendia puede 

ajustarse de madera que sean iguales las dos luerzás que 

áetuan en sentido contiRrio. Por donsiguiente^dál esfderzo 

ascensidbál del tubo - de roda se ^compensásiempre 'en e l mismo 

instante en^uese' produce.

i^O ^eáta disposición lleva  consi^d también otra venta ja .

ĵidn fadt^e embátede olas puede Ocurrir que la  R é lid ese  

sdí^awdl Ŝ gdal ^ l  mismo tiempo =qde ^sto^.'-deéapafece enton- 

í'cee por ^tid.nstante e l agua también pordebdjode l  tubo 

de^reda y oon e llo  la  fuerza ascensional. Pero l á d i^ é r f i -
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#éúteien 'é l agua# por consiguiénte permánece su efecto . X 

*ál ¿MLemo tiempo la  fuerza aácensional sé há'heOhomenor, 

ral -tbb#'"d#^roda - se empuja inmedaitámente conmáS^fUerza hacia 

; #Wj^¿-^Si^Éb éoR Cttas palabras! e ltubo de#bdásigue auto- 

¿80 m^idaMe^te e l molimiento de la  superficie del agüa o del 

embate dd las olas.

# ihá re^ igeracidn  delmotoráe rea liza  pár agua de re­

frescó cuya cantidad puede regularse médiáate un to m illo  

desajusté. ^^4gua penetra por un o r í r í  di o en e  i  ?éépélénpro-

tedtO ri*(# lydesde a l l í  llega  a l radiador, o sea a i bloque 

de cilindros (e ) y a l tubo de escape (P ) 1$1 água se #ápele 

a este o r ifico  por la  éccidn de la .hélice. *La salida del 

a^da éÉe'ffi'gerante se "dispone de manera dáe püeda ebser- 

 ̂ verse bien e l agua saliente y  comprobar én ^ d d  tiéÉpo s i la

^ 0  iréfTígér&oiéa'^iúnciOBÍá^bisn o nd4 óómo é l á^da ̂ refrigerante 

..daie-"nei''',tUbo-.de sordina, a l mismo tiempo éste se refrigera .

^ l^É ^b r ^^diept^sto de iMUíéra ^ é  e l agua ñefTigérán- 

^te én fría  t  atodién e l aceité lubrifican te y  por donsigáiente 

esteVueíve a su circulacidn de acéite practi cemente con la  

t emperát í̂na ̂ dél'agua refrigerante .

, ! rr(#l§engrase se rea liza  por una boába de rdédas^dentadas,
*y . '

düéjíRpeie e l aceite a todoa los pantos gae han de ^labri- 

ricar^ ; desde donde e l mismo aceite retom a a la  bomba. De 

día^y de^noche puede fácilmente comprobarse s i la  bomba de 

á*§0 aceite funciona bien, pues e l aceite retornante es v is ib le  

en e l o f l f i c i o  de entrada (O ).

^Élrdido de los gases de escápe sé ámertiáúa ruértémen-

p'or :éélulas de Sordina. JEn guerra seSTéquiere -mU-

' Chas veces un servic io  completamente ó ilééciosod . Zn este

los ó ^ fic o a  dál escape (R) sé debéR'^^igar 'cón^dh Srick



.i*

S*-

íLaágases de combustible sálén del carburador por 

fübe3%éé través dél depósito deaceite^ypcr e llo  se ca- 

lien ta n é lgo  y  a l mismo tiempo e l aceite se enfría un poco.

2Íp !j3n los motores de extrabordo ocurre que e l motor se de­

be inmediatamente después del servició  quitar del boté4 Por 

eáte motivo todas las*partes calentadas por los gases de 

escápe se enfrian por agua de manera î̂ e pueden cogerse to­

das < las partes del Rotor sin e l  péligro  de quedarse las má¿oé¡

V  ̂ ?t i  W 1 -*'̂   ̂ :

#e !reivindica comonuevo y  dépropia lnveiiOi^n:

- l¿ ^ ^ # 0 to r  extra bordo #arb.cterisado porque e l motor,

.<Q&ápósl̂ d*%dé. gasolina y de a c e i t e y  e l tubo de r̂oda se 

encuentran en una lin ea , que son la  supérfióie del agUa formad 

mrángulo muy pequeño.

2^f0n^motor extrabordo daraotérizádd Aporque cerca de 

í220 la  h é licé  propulsora se dispone una superficie oblicua da

resistencia , cuya acción suprime e l impulso ascensionál del 

águásobre e l tubo de roda^

3*-* bn motor extra bordo caracterizado porque e l motor

sé suspende de un gorrón Unico, en e l cual didiao motor puede

Roverse en todas sus direcciones y fija rs e  también en eual%uá 

qúier poSiciÓn requerida.

4í-^ dh Rátor ¡^extra bordo caractérizado porque todas 

fláw pUrtes qué se calientan se enfrian oonsbántéRent e por

; <3t^bhRotor perdis' ; &ÉRÍî e3 í̂zá'dú porgue e l agua

se impele a las partes que se ban de en friar, 

(nenguna bomba.

6#A(bn motor extra be#do cáractérizado porque toda la 

del motor se trasmite directamente a l árbol de 3a 

sin intercalación de ruedas étnicas^o
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7*** -étrtrá bordo 'éAM terizááo '̂ d&f#§ !.'is hsdllée

Al choCár en una reaiatencia (por ejemplo troncos de árbol 
arreatrádoá sobre e l agua o a l tocar en e l f  cuido de la co-

an^í^gte) g#'ttf#va^ta a ó rté^ ticá §^ ^  ^ ^nede fá c il y  rápida­
mente áacarae per e l conductor de la  lancha, gracias a que

1^ fd%á%a yare sacarla del agua es independiente dé la  ifuer- 

zé de prépüláián.

como

q%eds ídeetn^ta ân la  presente Mamaria -y éai^eteÉCzede en 

la^^íM eá^W cíta y  adjunto' dibujo.  ̂ '
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