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=/=/«/=/= « EMBARCACION DEPORTIVA PERFECCIONADA • »/=/=/=

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

El Modelo de Utilidad a qve se refiere la presente me­

moria descriptiva y los dibujos complementarios que se -
‘ i

acompañan, corresponde a una embarcación deportiva perfee-j
| ;
|cionada, cuyas cualidades estructurales y constitutivas 1

¡además de sus especiales características, difieren nota- j
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blemente de las actu*ilme.''ce conocidas, aportando indudable 

ventajas en cuanto a volumen después de plegad?, peso da • 

la misma, y facilidad de plegado, por cuanto que puede ser 

fácilmente manipulada por un niño y transportada por él, 

ocupando un mínimo espacio permitiendo su transporte por 

un automóvil hasta ol lugar en que ha de ser desplegada 

para su uso,

Esta embarcación deportiva perfeccionada, 

presenta como característica fundamental, la disposición 

de unas planchas de fibra de vidrio, dos délas cuales,co 

rresponden al fondo o quilla de la embarcación y se apli­

can a testa una de otra, con interposición de una banda de 

tejido impermeable, mientras que las otr^s dos planchas, 

corresponden a la cubierta, y llevan practicada una amplia 

escotadura en el centro, de forma que las escotaduras de 

las dos planchas de cubierta, quedan enfrentadas, formando' 

una•escotilla, que se cubre por medio de un burlete ajus­

tado de goma o material similar, al objeto de que loa can 

toa de dicha escotadura, no puedan dcffar en ningún momen­

to el conductor de la embarcación. .

Entre las des planchas que forman la cubiejr 

ta y eb las partes correspondientes a proa -y popa, se dis­

pone una banda de tejido impermeable, que une dichas pla^ 

chas, estrechándose según se aproxima a proa y popa, para 

que, al desplegarse la embarcación,, no se produzcan arru­

gas y alrpropio tiempo para que la proa y popa, adopte la 

forma apropiada con la curvatura requerida.

Circundando la embarcación, de forma que se 

uner* las planchas dé cubierta con las de quilla, se dis-
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ponen unas bandas de tejj.do impermeable, que se estrechan 

por los extremos correspondientes, a las amuras de proa

y popa, encontrándose estas bandas a los costados de la
B '
embarcación.

Para proceder al desplegado de la embarca­

ción. se dispone de unos mamparos en forma sensiblemente 

romboidal, ren los ángulos achaflanados, que se introducen 

per .la escotilla, y se presionan de canto acercándolos a 

proa y popa, apoyando sobre las planchas de cubierta y 

quilla, resbalando por unos nervios incernos de éstas plan 

chas, hasta llegar a unas escotaduras practicadas en di­

chos nervios, donde se encastran los travesarlos, quedando 

de .esta forpa desplegada- le embarcación.

En el interior de .la escotilla y apoyando 

sobra el fondo formando un sollado se ap.tica una tabla con 

un'respaldo articulado, para constituir el asiento y res- 

. paldo del navegante.

Por todo lo anteriormente expuesto y dadas 

las cualidades de novedad y utilidad práctica que concu­

rren en la embarcación deportiva perfeccionada objeto del 

presente registro, se estima con fundamento suficiente pa­

ra obtener el privilegio de exclusividad que se solicita, 

¡referente'a su fabricación y venta por el titular en Espa­

ña. . * '

En lo que sigue, nos referiremos a las dos 

hojas de dibujos que se acompasan, en las cuales, se ha re' 

presentado'un caso gráfico de realización práctica de esta 

embarcación deportiva perfeccionada, haciendo constar, que-j 

las figuras expuestas en dichas hojas de dibujos por pre- j
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sentar únicarntinte el aspucto de mero ejemplo informativo, 

deberán ssr examinadas con. ¿mplio criterio y sin caî otfci; 

¡¡limitativo alouno.§ ’ " *_
Las figuras representadas en las dos hojas oe 

dibujos que se acompañan, exponen como a continuación se 

detamina; *

Fiov.*ra 1,- Proyección general en perspectiva de 

- la embarcación deportiva perfeccionada, totalmente desple­

gada y lista para su uso.

Figura 2.- Sección longitudie.al en alzado de la 

figura 1, con la disposición interna de los mamparos en­

castrados en las muescas practicadas en los- nervios de 

las plancha* de cubierta y quilla.

Figura 3.— Sección transversal A-B en alzado de 

la figura 2, donde se observa frontalmente uno de los mam 

paros fijados a las muescas de los nervios incorporados

en las planchas de la cubierta y quilla, correspondiente
,

a su plano interno, asi como- los nervios longitudinales ex 

temos de las planchas de quilla, en evitación de que la 

parte de tejido impermeable pueda rozar con el suelo.

Figura 4i- Perspectiva de la tabla que constitu­

ye el asiento, con el respaldo articulado plegable.

Figura 5.- Planta general de la embarcación en su 

primera fase de plegado, quedando alojados los mamparos 

acostados en uno da los lados, y la tabla de asiento y res 

paldo debidamente plegada en .el otro lado.

Figura 6.- Planta deunq de las planchas de qui­

lla, provista d8 los nervios longitudinales interrumpidos 

8n el lugar apropiado, para ,?1 encastre de los referidos j 

mamparos en su operación de desplegado, así como de otros30



íervics da ma,or longitud situados en el plano externo,pe­

ra sue el tejido que'una las dos planchas de q"illa, no - 

jitoque el suelo.

Figura. 7,— Planta.interior de una de las plan

;has de cubierta, con la escotadura céntrala la que se le

acopla un?- burlete de goma, así como de los nervios de en-»
saje .de los travesarlos en su operación de desplegado-

Siempre refiriéndonos a las hojas de dibujos 

que se acompañan, hay que hacer constar que, en sue dis­

tintas figuras representadas se han incorporado acotaciones 

numéricas,relacionadas con las descripciones que se realizan 

í continuación, facilitando de éste modo su inmediata loca 

Lización, siendo -1-, íes planchas correspondientes, a la 

quilla, las cuales quedan unidas entre sí, por medio de una 

nanda de tejido impermeable -2-, que se estrecha por losi *
extremos correspondientes a proa y popa, para que, al pro­

ducirse el desplegado de la embarcación, no se formen arru­

gas. ' : '

. Superiormente, se disperte de las planchas 

-3-, que corresponden a la. cubierta, y llevan practicadas 

jna escotadura central -4-, de forma que las escotaduras 

de las dos planchas -3-, queden enfrentadas, para montar 

1 burlete -5— de material elástico, en evitación de que 

1 canto dé las planchas, puedan dañar al usuario, dispo—
¡¡ i "
piándose asimismo en las partea correspondientes a proa y j

Íopa de forma que unen las planchas de cubierta -3-, unas andas do tejido impermeable -6-, que se estrechan por los 

Extremos -7-, imposibilitando la formaciónc'de arrugas, al 

producirse el desplegado de la embarcación.
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i? Las planchas da quilla -l-.y las de cutier-

ta se unen por los lados oe la embarcación entr*» la

proa y la pepa, mediante unas bandas de tejido -6-, que se 

extrechan los extremos -9-, con el fin de agudizar las - 

parces de prca y popa, produciéndose el plegado por las 

bandas -2-,-6- y -8-, dada su flexibilidad, mientras qua 

las planchas -1- y -3-, dad?. su rigidez, únicamente permi­

ten su curvatura hacia los extremos de proa y popa.

Para proceder al desplegado de ésta, embar­

cación, sediipone de unos mamparos -10-, constituidos de 

¡plancha y en forma de rombo con los ángulos achaflanados, 

que se introducen por la escotilla que forma el marco -S-, 

justándo sobre los nervios internos -11-, existentes en 

as planchas, de cubierta -3-, y' sobre los . nervios internos 

12- situados longitudinalmente, en las planchas de quilla 

¡-1-, de forma que por presión, se desplaza el travesano 

¡apoyado de canto sobre éstos nervios, hasta que se aloja en
i •
jilos encastres -13-, en donde queda situado y enclavado,
¡j

E"1 caéión que detemina el desplegado de la-, embarcación, pre- entando dichos mamparos -10-, unos.orificios -14-, por dor

•de pueden asirse por parte del usuario, para su manipulación
||
jen las operaciones de plegado o desplegado.

I Las planchas de quilla -1- en su plano ex-
S • . .
temo y en contacto con el agua,- disponen-de loa nervios 

longitudinales salientes -15-, que protegen la banda de te­

jido -2-,cuitando rozamientos de ésta sobre el suelo, que
¡i ■ .
pudieran dañarlo o romperlo, constituyendo éstos nervios la 

l/erdadera quilla de la barca.

Para permitir acomodarse el usuario en e¿
L  • . ”
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J¡ interior de la embarcación, se ha dispuesto la plancha

-1ó-; que forma un asiento.cn «1 fondo de la escotilla,

quedando entre ésta plancha y las de quilla, un a modo de

sollado llevando superiormente y articulando por medio da

lac bisagras -17-, el respaldo -18-, que resulta saliente

por la escotilla, y apoyado sobre el burlete que la circun
% ,

da, ■ - : .

Estimándo ampliamente descritas todas y cada uno de 

las partes que forman la embarcación deportiva perfeccio­

nada, a que <->os venimos refiriendo, solamente resta con­

signar la posibilidad de construirse en variedad de mate­

riales, tamaños y formas, pudiendo igualmente introducirse! 

en su constitución, aquellas variaciones de tipo construc .¿
'•* • t

tivo que la práctica aconseje, siempre y cuando las-mismas] 

,no sían capaces de alterar los puntos esenciales, puestoe 

de manifiesto en la siguiente 

I • NOTA REIVINDICATORIA

] Los puntos no conocidas ni practicados en España

que se presentan para su exclusiva reivindicación en este 

Modelo de Utilidad, son:

1,— Embarcación deportiva perfeccionada, caracteriza 

da por comprender unas planchas rígidas agrupadas dos a do: 

siendo la pareja de planchas correspondientes a la quilla 

o fondo de la embarcación, en forma rectangular con el can 

to longitudinal exterior, redondeado por los extremos,que­

dando unidas estas do3 planchas, por medio úe una banda de 

tejido impermeable, que se estrecha por los extremos corre?

Íondientes a proa y popa, mientras que las planchas supe-

iores correspondientes a la cubierta, presentan una esco- 
- .
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taduia practicada éc el centro de uno de los cantos longi­

tudinales, encontrándose las escotaduras de ambas planchas 

enfrentadas y unidas por medio de un c modo de burlete el'áj 

tico formando la escotilla de la embarcación, uniéndose las 

dos planchas superiores de cubierta en sus extremos de pros 

y pope, por medio de una banda de tejido impermeable, dis 

poniéndose animismo en los laterales de la embarcacirr,unij 

do lo* cantos de las planchas de cubiertas y quilla, de 

unas bandas de tejido que discurren de proa a popa, estre­

chándose por éstos puntos, para que al desplegarse la em­

barcación, no se produzcan arrugas en la lona.

2¿- Embarcación deportiva perfeccionada,caracte­

rizada por comprender unos mamparos laminares en forma sen 

siblemente romboédrica, con los ángulos achaflanados, que se 

disponen.'ipor la escotilla, introduciéndolos verticalmente 

en el interior de la embarcación y apoyando por sus cantos 

sobre unos nervios longitudinales practicados en los pla­

nos internos de las planchas de cubierta y quilla, según 

Jla precedente reivindicación, hasta que -encastran en unas 

muescas practicadas en dichos nervios, permaneciendo en - 

este punto retenidas, mientras la embarcación permanece - 

desplegada, presentando las planchas de quilla en su plano 

externo en contacto con el agua,otros nervios longitudina­

les, que resguardan la banda de lona contra posibles roces 

con el suelo,disponiéndose de "na tabla alojada en el fon­

do de la embarcación introduciéndola por la escotilla,que 

sirve de asiento, con en tablero articulado para si respal­

do , saliente de la escotilla.

3.’— ■ EMBARCACION DEPORTIVA PERFECCIONADA ", de

- 3  -

1
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conformidad en un todo e«i lo esencial y fines industriales 

ja lo descrito en la precedente memoria descriptiva, y grá­

ficamente representado en los adjuntas planos pora so me­

jor- comprensión.

Esta memoria consta de OCHO hojas escritas 6 me­

canografiadas por una sola cara a doble espacio.

Bladrid,

Por autorización del interesado.
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