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PATENTE DE INVENCION.

2. 94.867 - CASE 290.

==y

MEMORIA DESBCRIPTIVA

’ 80BRE: ‘ '
"PERFECC IONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS
'DE MOTOR". | | -

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes

en: 88, Regent Street, LONDRES, W. 1. -
Inglaterra. ‘

Este invento se refiere a vehfoulos de motor
y se relaciona, especialmente, con los mecenismos de im-
pulsidn pare los mismos,

Un objeto de este invento es proporcionar un
mecanismo combinado de potencia y de impulsidn, para un
vehiculo de motor, que puede montarse previamente e ins-
talarse en el vehiculo formando un conjunto, simplifican-
do aef el acoplamiento y reduciendo el coste de fabrica-
cién. Este invento preve también la combinacidn de la sug

pensién de las ruedas con el mecanismo de potencia e im-
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pulsidn, para formar un conjunto finico y completo.

Otro objeto de este invento es proporcionar un
grupo “paquete®™ de potencia y suspensidén, para un vehiculo
de motér, gue incluya en un conjunto reducido el motor, el
embrague, la caja de camhio, el arbol propulsor, el diferen
cial, los arboles cortos, las juntas universales, los porta-
ruedas, las suspensiones de éstas y el ballestaje. En una
aplicacidn préctica de este invento, se consigue ésto dis-
poniendo un alojamiento o sarter para los ejes cortos, en
direcoién transversal debajo del carter del motor y, eon
preferencia, formando cuerpo con é1, en combinacién con un
conjunto de cambio prolongado desde un extremo del motor y
conectado por un arbol de impulsidén, que penetra dentro del
cdrter del cambio, hasta un diferencial situado en el inte-
rior de la caja de los arboles cortos. Las ruedas directri-
ces estdn sostenidas en brazos de suspensidn montados arti-
culadamente en la caja de los arboles cortos, Yy se impulsan
por &rboles cortos prolongados desde el dirferencial hasta
aquéllas. Para completar el conjunto finico de potencia ¥y
suspensidn y para suspender independientemente cada una de
las ruedas de impulsidén, entre la caja de cambioc y el bra-
zo de suspensidn se conectan barras de torsién que suspen-
den las ruedas motrices independientes.

Otro objeto de este invento es proporeionar un
mecanismo combinado de potencia e impulsidn del tipo antes
descrito, susceptibls de usarse con un vehiculo con impul-
sién y motor anterior o bien con un vehiculo de motor e im
pulsidén posterior.

En los dibujos adjuntos:

la fig. 1, es un alzado lateral, parte en corte,
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del conjunto de potencia e impulsién a que este invento se

refiere.

La fig. 2, es un corte transversal fragmentario,
pricticamente por el plano indicado por la l1{nea 2-2 de la
tig. 1.

La fig. 3, es un corte longitudinal, précticamente
por el plano indicada por la linea 3-3 de la rig. 2, ¥

la fig. 4, es un corte précticamente por el plano
indicado por la linea 4-4 de la fig. 3.

Aungue este invento es igualmente aplicsble para
uso con veh{culos de motor e impulsién posteriores y con ve
hiculos de motor e impulsidn anteriores, en los dibujos ad-
Juntos se representa aplicado a un wvehiculo del tipo de mo-
tor anterior y de ruedas motrices anteriores.

Con referencia especial a los dibujos, se represen
ta un motor de combustidén interna con el bloque de cilindros
11 corriente, el cabezal de cilindros 12 y el carter 13. El
motor estd montado sobre el chassis del vehiculo por medio
de un sencillo accesorio de sujecidn anterior, y de un par
de accesorios posteriores transversalmente separados en la-
dos opuestos del oarter. El accesorio anterior de montaje,
comprende una palomilla 14 sujeta a la parte anterior del
éarter 1%, otra palomilla 16 fija en el puente transversal
anterior 17, y tacos de caucho 18 sujetos a las palomillas
14 y 16. Cada uno de 1os accesorios de montaje posteriores
incluye una palomilla 19, que puede verse me jor en la fig.Z2,
sujeta por tornillos a una pestafia del costado del carter
1% y que se prolonga hacia el exterior del mismo. Cada una
de las palomillas 19 tiene forme ds U invertida para mayor

resistencia, y sostiene una guarnicidn de caucho 21 del tipo
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adecuado, que a su vez, esta unida al larguero lsteral lon-
gitudinal 22,

En el extremo exterior del motor esta sujeto por
tornillos un cérter 23 sn el que se alojan un cambio, que
en el oaso actual se representa incluyendo un acoplamiento
fluido 24, Y un tren de engranajes planetarios miltiple. El
cambio especial representado, no tiene més misidn que la
i{lustrativa, dado que el tipo del mismo no forma parte de es
te invento y puede ser de cualquier modelo deseado. Hacia la
parte posterior del cambio se prolonga un Arbol de ataque
27 sostenido en cojinetes 28 y 29 montados respectivamente
en el carter 23 del cembio Y en la cubierta posterior 31 del
mismo.

Al &rbol de ataque 27 estd enclavijado un engrana
Je cdnico 32 que engrana con otro engranaje cdnico 33 fijo
en el extremo posterior del a&rbol impulsor 34 que lleva un
pifidén 35 de impulsidén del velocimetro entre sus extremos,y
Por su extremo posterior esti sostenido en cojinetes 36 mon
tados en el carter del cambio y, por su extremo anterior,en
cojinetes 37 de la caja de los arboles cortos. Se observara
que el arbol impulsor 34 asi como los engranajes adnicos 32
Y 33 estan completamente encerrados dentrc del carter del
cambio y, por tanto, se encuentran proteglidos contra el pol
vOo y los choques. |

La caja 38 de los a&rboles cortos forma ocuerpo
con el cArter 13 del motor y se prolonga en dirsccidn prac
ticamente transversesl debajo de la parte posterior del [ To 20
tor. Como se observa mejor en las figs. 2 ¥y 3, los extremos
opuestos de la caja 38 de los adrboles cortos estdn cerrados

por cubiertas o placas 39 a ellos sujetas por tornillos 41.
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Las cubiertas 39 de la caja de los arboles cortos tienen
cojinetes 42 y soportan, para rotacibén, una eaja de dife-
rencial que comprende las secciones 43 y 44 unidas entre
s{ por tornillos 46. Un engranaje cdnico 47 forma cuerpo

105. con la periferia de la seccidén 44 de la caja del diferen-
cial, y engrana con la rueda dentada 48 montade en el ex-
trego anterior del arbol impulsor 34.

La caja del diferencial contiene un diferencial

que 1ncluyé pifiones 49, engranajes laterales 51 que con

110. ellos se engranan, y juntas universales de velocidad cons-
tante 52 que unen los engranajes laterales 51 con los arbo
les cortos 53. Los Arboles cortos se prolonsan hacia el ex
terior a través de aberturas de las tapas 39 de la caja de
los mismos; las aberturas se cierran por guardas 54 prepa-

115. redas en los extremos interiores de los tubos 56 de dichos
arboles cortos.

En el caso que se describe, las ruedas anterio-
res 57 se representan independientemente suspendidas de la
caja de los Arboles cortos por enlaces de suspensidn del

120. tipo de paraleldgramo, aungue hay que tener presente gue
pueden utilizarse, dentro de los limites de este invento,
suspensiones de otrosvtipos para las rusdas. Dado que el
sistema de suspensién es idéntico para las dos ruedas ante
riores, s0lo se describira detallademente el de la rueda

125, anterior de la izquierda.

La rueda amterior 57 estd montada del modo co-
rriente en un oubo 58 enclavijado a un mufion 59 para rueda
anterior que, a su vez, estid sostenido en cojinetes 61 mon
tados dentro del cubo 62 de la rétula 63 de direceién, pre

130. parada con pasadores superiare inferior 64 y 65 para la mig



135.

140,

145.

150,

155.

160.

ma, sostenidos para rotacién dentro del cabezal de conduc-
cién 66. Un brazo adecusdo 67 o enlace de traccidn, estd en
clavijado al extremo inferior prolongado del pasador infe-

rior 65 de la rétula y ademis estd unido al dispositivo con

_ vencional de direceidn (no representado).

El extremo inferior del cabezal de conduccidn 66
soatiene un arbol 68 cuyos extremos opuestos estan articu-
laedamente conectados a los extremos exteriores de un par de
brazos de suspensidén 69 longitudinalmente separados, articu
ladamente conectados por sus extremos interiores a un arbol
73 sostenido por la caja 38 de los érboles cortos ¥y sltuado
en la linea central longitudinel del vehiculo y gque consti-
tuye ademés un montaje o sujecidn para los extremos interio
res de los brazos inferiores de suspensidén 74 del lado opueg
$o del venfculo. '

El extremo superior del cabezal de conduccién 66
esti pivotadamente conectado por un aArbol 75, al extremo ex-
terior de un brazo de suspensidén 76 en forma de U, cuyo ex-
tremo interior estd pivotadamente conectado a un par de abra
zaderas 77 prolongadas hacia el exterior de la tapa 39 de la
caje de los drboles cortos. En esta construccidn, la cons-
xién articulades entre las abrazaderas 77 Y el brazo superior
de suspensidn, incluye el extremo anterior de una barra de
torsion 78 sostenida en las abrazaderas 77 y enclavijada en
79 al extremo interior del brazo superior de suspensidn 76.
Bl movimiento longitudinal del brazo con respecto a la barra
de torsién enclavijada, se impide por medio de un perno shu-
sedo 80.

Ia barra de torsién se prolonga longitudinalmente
hecie la parte posterior desde el brazo superior de suspen-
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sién y, por su extremo posterior, estéd sujeta 2 un yugo 81
atornillado en el extremo posterior del cérter del cambio,
por tornillos 82. El yugo 81 en cada lado del cérter del
cambio tiene un resalto 83 (rig. 4) provisto de un taladro
84 que recibe, para rotacibn, la parte de manguito 85 de wmn
Sdrgano de sujecidn enclavijado en el extremo posterior de
la barra de torsidén. El érgano de sujecién tiene una brida
86 prolongada transversalmente hacia el exterior desde la
parte de manguito 85 y dispuesta con orificios separados 87
alineados con ranuras arqgueadas 88 talladas en el yugo 81.
A través de los orificios 87 y de las ranuras 88 se prolon-
gan pernos de trabazdn 89 gue, una vez apretados, sujetan
al yugo el érgeno de gujecidn y el extremo posterior de la
barra de torsidén. lLas ranuras 88 permiten el ajuste enguler
de la barra de torsién, para gradusr la altura de conduc-
cibén del vehiculo,

Los arboles cortos 53, se prolongan hacia el ex
terior desde la caja de los mismos, por entre los brazos de
suspensidn superior y anterior 76 y 69 y, en sus extremos
exteriores, estén conectados al mufién 59 de la rueda, por
medio de las juntas universsles 91 de velocidad constante.
Entre cada une de las rdétulas de conduccidn 63 y el tubo ad
yacente 56 del eje corto, se dispone un guardapolvo 92, pa-
ra encerrar la junta universal 91 y permitir el movimiento
angular, as{ como el axial.

Entre ceda una de las palomillas 19 y un tiran-
te 94 prolongado entre los brazos inferiores de suspensién
69 anterior y posterior, se monta un emortiguador 93 de ac-

oldén directae.

De lo anterior se desprende que todo el conjun-
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to de potencia, mecanismo de impulsidén, y suspensidn de las

ruedas, forman un conjunto tnico que puede acoplarse previa
mente e instalarse de una vez en el chassis del vehfculo.
Después del acoplemiento previo, solo es preciso conectar
el motor al chassls por medio de los accesorios anterior y
posteriores de sujecidén de aquél. Ls substitugidn y conser-
vacién, se simplifican también, ya que todo el conjunto pue
de retirarse fécilmente del vehficulo de modo andlogo. Ade-
més, se observaré que tods el conjunto forma una combinan&n
reducida que ocupa un espacio minimo en sgntido longitudi-
nel, permitiendo asi mayor flexibilidad en la distribucidn
del departamento de viajeros, por no haber Arbol de impul-
sidén ni arbol corto alguno posterior prolongado por debajo
de la carroceria, que pueda entorpecer u oponerse a la me-
jor disposicién de éste. Tal monteje reducido se hace posi-
ble por colocar el cérter de los ejes cortos en sentido
transversal debajo del cérter del motor y por conectar el
diferencial a la caja de cambio por medio del &rbol de im-
puleién corto e inclinado.

Al montar toda la suspensidn de ruedas en la ca-
Ja de los ejes cortos de tal modo que todo el gistems de
suspensidén y las ruedas formen una parte del "paquete" com-
pleto, generador de potencia y mecanismo de impulsidn, se
consigqu ulteriores ventajas. Aungue adecuado pars distin-
tos tipos de construccidn de chassis, el acoplamiento "pa-
quete” a que este invento se refiere esta especialmenté in-
dicado para usarse en combinacién con vehfculos de chassis
y carroceria en un solo cuerpo. Se obgervara también que el
conjunto puede usarse asimismo con un vehiculo de motor pog

terior y de ruedas motrices posteriores. Para esta instala-
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¢idén, solo seria necesario suprimir los érgenos de direc-
c1én de las ruedas. isi, todo el conjunto podrias monterse
alineedo con las ruedas poateriores,.bien en la posicién
representade en los dibnjos, o bien invirtiendo todo elca
Junto.

La suspensidén de ruedas del tipo paraleldgramo,
junto con les barras de torsién longitudinalmente prolonga-~
das, proporcionan un sistema de suspensidn sencillo y redu-
cido que se traduce en caracteristicas de conducocidn excep-
cionalmente buenas. Las cualidades de conduccidn se me joran
también por la reduccidn en el peso sin ballestar consegui-
da por la disposicidn a que este invento se reriere.

Se comprenderd que este invento no se limita a
la construccidén exacta representade y descrite, sino que,
sin separarse del espiritu del mismo, pueden introducirse
varios cambios y modificeciones.

- NOTA -

Habiendo ya desorito smpliemente la naturaleza
del invento, as{ como le manera de llevarlio a cabo en la
préctica, se hace constar que las disposiciones anterior-
mente degoritas son susceptibles de ligeras modificaciones
de detalle, sin que por ello se altere el principio funda-
mental del invento. También se hace constar que dicho in-
vento se refiere a una Patente presentada en los Estados
Unidos de imérica con feche 26 de Junio de 1946, bajo el
Nt 679.52%, acogiéndose, por lo tento, a los beneficios que
conceden los Convenios Internecionales en vigor, siendo lo
gue constituye la‘esencia de dicho invento y por 1o gue se
solicite Patente de Invencidn por veinte afios en Espafias

"Perfaccionamientcs en la construccién de vehiculos de mo-
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tor"; caracterizéndose por lo siguiente:

18 - Perfeccionamientos en la construccidn de
vehfculos de‘motor, que incluyen un conjunto de motor,cam-
bio, diferencial y mecanismo de impulsién para suministrar
potencia a las ruedas motrices situadas en lados opuestos
de dicho motor, que comprende medios para la suspensidn in
dependiente de dichas ruedes motrices y medios para montar
el conjunto citedo en el chassis de un vehiculo de motor.

2% - Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos dehmotor, que en un vehiculo de motor con ruedas
motrices y chassis, incluyen: un motor de combustién inter
na montedo en dicho chassis; un cérter para arboles cortos
trengversalmente prolongado debajo de dicho motor; un meca-
nismo diferencial dentro de dicho cérter; un cambio de mar-
chas en un extremo de dicho mofor; medios de impulsién pro-
longados entre dichos cambios de marchas y diferencial;bra-
2zos de suspensién superior e inferior, verticalmente sepa-
rados, que se prolongan hecia el exterior desde ambos lados
de dicho cérter para arboles cortos y articuladamente conec
tados, por sus extremos interiores, a dicho cérter; porta-
ruedes pivotadamente conectados & los extremos exteriores
de dichos brazos de suspensidn y que sostienen dichas rue-
das motrices; arboles cortos, prolongados transversalmente,
entre dichos brazos superior e inferior de transmisidn, y
Juntes universales de velocidad constante gue conectan los
extremos opuegtos de dichos érboles cortos a dichos dife-
renciel y ruedas motrices, respectivamente.

38 - Perfeccionamientos en la comstruccién de
vehiculos de motor que, en un vehiculo de motor con ruedas

motrices y chassis, incluyen: un motor de combustién inter-
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na montado en dicho chessis; un carter pare arboles cortos
debajo de dicho motor; un mecanismo diferencilal dentro'de
dicho cérter; un cambio de marchas en un extremo de dicho
motor; medioq de impulsidn prolongados entre dichos cambio
de marchas y diferenciel; un par de brazos de suspensidn,
verticalmente geparados, que se prolongan hacia el exteriar
desde ambos lados de dicho carter para arboles cortos y tie
nen sus extremos interiores articuledemente conectados a di
oho cédrter; una barra de torsién que suspende independiente
mente cada una de dichas ruedas motrices; cada una de di-
chas barras de torsidn tiene un extremo sujeto y el extremo
opuesto rigidamente conectado a uno de dichos brazos de sus
pensidn, en alineacidén axial con le conexidn pivotada entre
el brazo de sugpensidén (ltimamente citado y dicho carter pg
ra e jes cortos;

4% - Perfeccionamientos en la construccién de
vehiculos de motor que incluyen la estructura especificada
en la reivindicacidn 3, caracterizede ademés porque dicha’
sujecidn comprende; una placa de montaje prolongﬁda hecia -
el exterior desde dicho camblo de marchas, y medios que co-
nectan ajJustablemente ol extremo adyacenie de gada una de
dichas barras de torsién a dicha placa de montaje.

| 5% = Perfeccionamientos en la_construccién de
vehiculos de ﬁotor, que incluyen un mecanismo de impulsién,
pars un vehiculo de motor con ruedas directrices y chassis,
que comprende: un motor de combustién interna montado en di
cho chassis ¥y gue tiene un blogue de c¢ilindros y un carter;
un carter pare ejes cortos que forma cuerpo con el cérter
del motor citado y se prolonga transversalmente debajo de

dicho motor;'un mecenismo diferencial dentro del carter pa-
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ra ejes cortos; un cambio de marchas en un extremo de dicho
motor; medios de impulsidén prolongados entre dichos cambio
de marchas y diferencial, y érboles cortos prolongados des-
de dicho diferencial hasta dichas ruedas motrices, para im-
pulsarlas.

6% - Perfeccionamientos en la construceién de
vehiculos de ﬁotor, que incluyen un conjunto suelto de me-
dios de potencies, impulsién y suspensidn para un vehiculo
de motor, que ecomprenden: un motor de combustién interna;un
cdrter pare el cambio de marchas, coneetado & dicho motor
en un extremo de éste; otro cérter, trensversalmente prolon
gado, sostenido por dicho motor y debajo de éste; un cambio
de marchas dentro del primer cérter; un diferenciel en el
interior del cérter prolongado transversalmente; un érbol
inclinado de impulsidn, prolongado desde el extremo de di-
cho eembio de marchas opuesto al motor citado, haste el di-
ferencial mencionado; un par de ruedas motrices en lados
opusstos de dicho motor; medios para suspender independien-
temente dichas ruedas motrices del conjunto interconectado
de dicho motor, cérter pera el cambic de marchas y cérter
prolongado transversalmente; y &rboles cortos, prolongados
tranaversalemnte, que conectan el difereﬁnial a dichas rue-
deas motrices para impulsarles.

7¢ - Perfeccionamientos en la construccién de
vehiculos de motor, gque incluyen la estructura especifica-
da en la reivindicacién 6, caracterizade ademés, porque di-
chos medios de suspensidn independiente, comprenden un par
de brazos de suspensién, verticelmente separados en cada ls
do de dicho motor; dichos brazos se prolongan précticamente

en sentido transversal y tienen sus extremos intericres ar-
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ticulasdamente conectados al carter citado que se prolonga
transversalmente, y sus extremos exteriores pivotedamente
conectados & porta-ruedeas que sostienen dichas ruedas mo=-
trices.

8¢ - Perfecocionamientos en la construccidn de
vehiculos de ﬁotor, gue incluyen la estructura especifica-
de en la reivindicaciédn 6, oaracierizada ademis porque di-
chos medios de suspensién independiente, comprenden: un
par de brazos de suapensién verticelmente separsdos, en ca
de lado de dicho motor; dichos brazos se preolongan préctiQ
camente en sentido trensversal y tienen sus extremos inte-
riores articuladamente conectados &l carter citado que se
prolonga transverdéalmente y sus extremos exteriores pivota
damente conectados a porta-ruedas que sostienen dichas rue
das motrices, y un par de barras de torsibén prolongadas
longitudinalmente, rigidemente conectadas, por un extremo,
a los extremos pivotedos del brazo de suspensién superior
citedo y, por sus extremos opuestos estén sujetas a prolon
gaciones de dicho cdrter del cambio de marchase

g2 - Perfeccionamientos en la construceién de
veh{culos de motor, que incluyen la estructura especifica-
ds en le reivindicacién 6, caracterizada ademés, porque ai
chos motor, carter del cambic de marchas y cérter prolonsa
do trensversslmente estén conectados entre sf de tal modo,
que formen un alojamiento ecompleto que encierra dichos mo-
tor, cambio de marchas, arbol impulsor y diferencisl, ¥y
medios que sostienen amoviblemente dicho alcjamiento compe=-
to en el chassis de dicho vehfculo de motor.

102 - Perfeccionamientos en la construccibn

de veniculos de motor; tel y como gueda substencialmente
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descrito en l= presente Memorie y representedo en los dibu-

jos que ge ecompafizn.
Esta Eemorie consta de catorce hojas escri-

tas a méquins por une sole cara.
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