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HÍTENTE DE INTENCION.

? a .  94.867 -  CASE 2 9 0 *

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE VEHICULOS 

DE MOTOR".

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, r e s id e n te s

en: 8 8 , R egent S t r e e t ,  LONDRES, W. 1 . 

I n g la t e r r a .

E ste  in v en to  ae r e f i e r e  a v e h íc u lo s  de motor 

y  se  r e la c i o n a ,  e sp e c ia lm e n te , con lo s  mecanismos de im­

p u ls ió n  p ara  lo s  mismos.

Uh o b je to  de e s t e  in v e n to  es p ro p o rc io n a r un 

mecanismo combinado de p o te n c ia  y  de im p u ls ió n , para un 

v e h íc u lo  de m otor, que puede m ontarse previam en te e in s ­

t a la r s e  en e l  v e h íc u lo  formando un co n ju n to , s im p lif ic a n ­

do a s i  e l  acop lam ien to  y  reduciendo e l  c o s te  de f a b r ic a ­

c ió n . E ste  in v e n to  p reve tam bién l a  com binación de l a  sus, 

pen sión  de la s  ruedas eon e l  mecanismo de p o te n c ia  e im-



p u ls ió n , para form ar un con ju n to  ú n ico  y  com p leto .

O tro o b je to  de e s t e  In ven to  es p ro p o rcio n a r un 

grupo "p aq u ete*  de p o te n cia  y  su sp en sió n , para un ve h ícu lo  

de m otor, que in c lu y a  en un co n ju n to  red ucid o  e l  m otor, e l  

1 $ . embrague, l a  c a ja  de cam bio, e l  á r b o l p r o p u ls o r , e l  d ife ra n  

c i a l ,  lo s  á r b o le s  c o r t o s ,  l a s  ju n ta s  u n iv e r s a le s ,  lo s  p o rta - 

ru e d a s, l a s  su sp en sio n es de é s t a s  y  e l  b a l l e s t a j e .  En una 

a p lic a c ió n  p r á c t ic a  de e s t e  in v e n to , se  co n sig u e  é s to  d i s ­

poniendo un a lo ja m ie n to  o c á r t e r  para l o s  e j e s  c o r to s ,  en 

20. d ir e c c ió n  tr a n s v e r s a l  d eb ajo  d e l c á r t e r  d e l motor y ,  con

p r e fe r e n c ia , formando cuerpo con á l ,  en com binación con un 

con jun to  de cambio prolon gado desde un extrem o d e l  motor y  

conectado p o r un á r b o l de im p u ls ió n , que p e n e tra  d en tro  d el 

c á r t e r  d e l cam bio, h a sta  un d i f e r e n c i a l  s itu a d o  en e l  in t e -  

2$ . r i o r  de l a  c a ja  de lo s  á r b o le s  e o rto s*  Las ru ed as d i r e c t r i ­

c e s  e stá n  s o s te n id a s  en b ra zo s  de su sp en sión  montados a r t i ­

culadam ente en l a  c a ja  de l o s  á r b o le s  c o r t o s ,  y  se  im pulsan 

por á r b o le s  c o r to s  prolon gados desde e l  d i f e r e n c i a l  h a sta  

a q u é lla s .  Para com pletar e l  con ju n to  ú n ico  de p o te n cia  y  

30 . su spen sión  y  p ara  suspender independientem ente cada una de 

l a s  ruedas de im p u lsió n , e n tre  l a  c a ja  de cambio y e l  b ra ­

zo de su sp en sión  se conectan b a rra s  de to r s ió n  que suspen­

den la s  ru ed as m o trice s  in d ep en d ien te s*

Otro o b je to  de e s te  in v e n to  es p ro p o rc io n a r un 

3 3 . mecanismo combinado de p o te n c ia  e im p u lsión  d e l t ip o  a n te s  

d e s c r i t o ,  s u s c e p t ib le  de u s a rse  con un v e h íc u lo  con im pul­

s ió n  y  motor a n t e r io r  o b ien  con un v e h íc u lo  de motor e im 

p u ls ió n  p o s te r io r *

En lo s  d ib u jo s  a d ju n to s :

40. La f i g .  1 , es un a lza d o  l a t e r a l ,  p a r te  en c o r t e ,
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d e l  con ju n to  de p o te n c ia  e im p u lsió n  a  que c a te  in v en to  se

r e f i e r e .

La f i g .  2 , e s  un c o r te  t r a n s v e r s a l  fra g m e n ta r io , 

p rá ctica m en te  por e l  p lan o  in d ic a d o  por l a  l in e a  2-2  de l a  

f i g .  1 .

La f i g .  3 ,  e s  un c o r te  lo n g it u d in a l ,  p rácticam en te  

por e l  p lan o  in d icad q  por l a  l in e a  3 -3  de l a  f i g .  2 , y

La f i g .  4 , e s  un c o r t e  p rá ctica m en te  por e l  p lan o 

in d ic a d o  p or l a  l ín e a  4-4  de l a  f i g .  3 .

Aunque e s te  in v en to  es igu alm en te a p l ic a b le  para 

uso con v e h íc u lo s  de motor e im p ulsión  p o s t e r io r e s  y  con ve 

h ic u lo s  de m otor e im p u lsión  a n t e r io r e s ,  en lo s  d ib u jo s  ad­

ju n to s  se  r e p re s e n ta  a p lic a d o  a un v e h íc u lo  d e l t ip o  de mo­

t o r  a n t e r io r  y  de ruedas m o tr ic e s  a n t e r io r e s .

Con r e fe r e n c ia  e s p e c i a l  a lo s  d ib u jo s , se rep re sen  

t a  un motor de com bustión in te r n a  con e l  b loque de c ilin d r o s  

11  c o r r ie n t e ,  e l  c a b e z a l de c i l i n d r o s  12  y  e l  c á r t e r  1 3 .  E l 

m otor e s tá  montado sob re e l  e h a s s is  d e l  v e h íc u lo  por medio 

de un s e n c i l l o  a c c e s o r io  de s u je c ió n  a n t e r io r ,  y  de un p ar 

de a c c e s o r io s  p o s te r io r e s  tra n sv e rsa lm a n te  sep arad os en l a ­

dos opu estos d e l  c á r t e r .  E l a c c e s o r io  a n t e r io r  de m ontaje, 

comprende una p a lo m illa  14  s u je t a  a  l a  p a r te  a n t e r io r  d e l 

c á r t e r  1 3 , o tr a  p a lo m illa  16  f i j a  en e l  puente t r a n s v e r s a l  

a n te r io r  1 7 ,  y  ta c o s  de caucho 18 s u je to s  a  l a s  p a lo m illa s  

14  y  1 6 .  Cada uno de l o s  a c c e s o r io s  de m ontaje p o s te r io r e s  

in c lu y e  una p a lo m illa  1 9 , que puede v e r s e  m ejo r en l a  f i g . 2, 

s u je t a  por t o r n i l l o s  a una p esta ñ a  d e l  co stad o  d e l  c á r t e r  

13  y  que se  p ro lo n ga  h a c ia  e l  e x t e r io r  d e l  mismo. Cada una 

de l a s  p a lo m illa s  19  t ie n e  forma de U in v e r t id a  para mayor 

r e s i s t e n c i a ,  y  s o s t ie n e  una g u a rn ic ió n  de caucho 21 d e l t ip o



a leo n ad o , que a  su v e z , e s t á  unida a l  la rg u e ro  l a t e r a l  lo n ­

g it u d in a l  2 2 .

En e l  extrem o e x t e r io r  d e l motor e s t á  s u je to  por 

t o r n i l l o s  un c á r t e r  23 en e l  que se a lo ja n  un cam bio, que 

7 5 . sn e l  caso  a o tu a l se re p re s e n ta  in clu yen d o  un acoplam ien to  

f lu id o  2 4 . y  un tr e n  de e n g ra n a je s  p la n e ta r io s  m ú lt ip le .  E l 

cambio e s p e o ia l  re p re se n ta d o , no t ie n e  más m isión  que la  

i l u s t r a t i v a ,  dado que e l  t ip o  d e l  miaño no forma p a rte  de ejs 

t e  in v en to  y  puede s e r  de c u a lq u ie r  modelo d esead o . H acia l a  

8 o . p a r te  p o s t e r io r  d e l  cambio se  p ro lon ga un á r b o l de ataque 

27 so ste n id o  en c o j in e t e s  28 y  29 montados resp e ctiva m en te  

en e l  c á r t e r  23 d e l  cambio y  en l a  c u b ie r ta  p o s t e r io r  3 1  d el 

mismo.

A l á r b o l de a ta q u e 27  e s t á  e n c la v i ja d o  un engrana 

8 5 . j e  có n ico  32 que engrana con o tr o  en g ra n a je  có n ico  33 f i j o  

en e l  extrem o p o s te r io r  d e l  á r b o l  im p u lso r 34 3ue l l e v a  un 

pidón 35 de im pulsión  d e l  v e lo c ím e tro  e n tre  su s extrem o s,y  

por su extremo p o s te r io r  e s t á  s o s te n id o  en c o j in e t e s  56 mon 

tad o s en e l  c á r t e r  d e l cambio y ,  por su  extrem o a n te r io r ,e n  

9 0 . c o j in e t e s  3 7  de l a  c a ja  de l o s  á r b o le s  c o r t o s .  Se o b serv ará  

que e l  á r b o l  im pulsor 34 a s i  como lo s  e n g ra n a je s  có n ico s  32 

y  33 e s tá n  completamente en ce rra d o s d en tro  d e l  c á r t e r  d e l  

cambio y ,  p or ta n to , se encuentran p ro te g id o s  c o n tr a  e l  p o l 

vo y lo s  ch o q u es.

9 5 * La c a ja  38 de lo s  á r b o le s  c o r to s  forma cuerpo

con e l  c á r t e r  13  d e l  motor y  se p ro lon ga  en d i M o ció n  práo  ̂

ticam en te  t r a n s v e r s a l  d eb ajo  de l a  p a rte  p o s t e r io r  d e l mo­

t o r .  Como se o b serva  m ejor e n  l a s  f i g s .  2  y  3 . l o s  extrem os 

opuestos de l a  c a ja  38 de l o s  á r b o le s  c o r to s  e stá n  cerrad o s 

10 0 . por c u b ie r ta s  o p la c a s  39 a e l l o s  s u je t a s  por t o r n i l l o s  4 1 -
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l a s  c u b ie r ta s  39  do l a  c a ja  de lo s  á r b o le s  c o r to s  tie n e n  

c o j in e t e s  42 y  so p o rta n , para r o ta c ió n , una c a ja  de d i f e ­

r e n c ia l  que comprende l a s  s e c c io n e s  43  y  4 4  u n id as e n tre  

s i  por t o r n i l l o s  46* Un en g ra n a je  cón ico  47  forma cuerpo 

10$ . con l a  p e r i f e r i a  de l a  s e c c ió n  44  de l e  c a ja  d e l  d i fe r e n ­

c i a l ,  y  engrana con l a  rueda dentada 48 montada en e l e x ­

tremo a n t e r io r  d e l á r b o l im pulsor 3 4 *

La c a ja  d e l d i f e r e n c i a l  c o n tie n e  un d i f e r e n c ia l  

que in c lu y e  p iñ on es 4 9 , e n g ra n a je s  l a t e r a l e s  5 1  que con 

1 1 0 . e l l o s  s e  engranan, y  ju n ta s  u n iv e r s a le s  de v e lo c id a d  con s­

ta n te  52 que unen lo s  en g ra n a je s  l a t e r a l e s  5 1  con lo s  árbo 

l e s  c o r to s  5 3 + Los á rb o le s  c o r to s  se  prolongan h a c ia  e l  ex 

t e r i o r  a t r a v é s  de a b e r tu ra s  de l a s  ta p a s  39  de l a  c a ja  de 

l o s  mismos; l a s  a b e rtu ra s  se  c ie r r a n  por guardas 5 4  p rep a- 

115 *  rad as en lo s  extrem os in t e r io r e s  de l o s  tu b o s 56 de d ic h o s  

á rb o le s  c o r t e s .

En e l  ca so  que se  d e s c r ib e , l a s  ru ed as a n te r io ­

r e s  5 7  se  rep re se n ta n  independientem ente suspen did as de l a  

c a ja  de lo s  á r b o le s  c o r to s  p o r e n la c e s  de su spen sión  d e l 

120+ t ip o  de p a ra le ló g ram o , aunque hay que te n e r  p re se n te  que 

pueden u t i l i z a r s e ,  dentro de l o s  l ím i t e s  de e s t e  in v e n to , 

su sp en sio n es de o tro s  t ip o s  p a ra  l a s  ru a d a s . Dado que e l  

s istem a  de su sp en sió n  es id é n t ic o  para l a s  dos ruedas ante^ 

r i o r e s ,  s o lo  se d e s c r ib ir á  d e ta lla d am e n te  e l  de l a  rueda 

1 2 5 . a n te r io r  de l a  iz q u ie r d a .

La rueda a n t e r io r  5 7  e s t á  montada d e l  modo co ­

r r ie n t e  en un cubo 58 e n c la v ija d o  a  un muñón 59  para rueda 

a n t e r io r  que, a  su v e z , e s t á  so ste n id o  en c o j in e t e s  61  mon 

tad os d en tro  d e l  cubo 62 de l a  r ó t u la  63 de d ir e c c ió n , prje 

13 0 . parada con pasad ores su p e r io re  i n f e r i o r  64 y 65 para l a  mi¿
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ata, s o s te n id o s  p ara  r o ta c ió n  d en tro  d e l c a b e z a l de conduc­

c ió n  6 6 . Un b ra zo  adecuado 67 o e n la ce  de t r a c c ió n ,  e s t á  en 

c ía v i ja d o  a l  extremo i n f e r i o r  prolongado d e l  pasador i n f e ­

r i o r  65 de l a  r ó t u la  y  además e s t á  unido a l  d is p o s i t iv o  con 

1 3 5 * v e n c io n a l de d ir e c c ió n  (no re p r e s e n ta d o ).

E l  extrem o i n f e r i o r  d e l  ca b e za l de conducción 66 

s o s t ie n e  un á r b o l 68 cuyos extrem os opu estos e s tá n  a r t ic u ­

ladam ente con ectad os a  lo s  extrem os e x t e r io r e s  de un p ar de 

b ra zo s  de su spen sión  69 lo n g itu d in a lm e n te  sep a ra d o s, a r t ic u  

14 0 . ladam ente con ectad os por sus extrem os in t e r io r e s  a un á r b o l 

73  so s te n id o  por l a  c a ja  38 de lo s  á r b o le s  c o r to s  y  situ ad o  

en l a  l ín e a  c e n t r a l  lo n g it u d in a l  d e l v e h íc u lo  y  que c o n s t i­

tu y e  además un m ontaje o s u je c ió n  para lo s  extrem os i n t e r i o  

r e s  de l o s  b ra zo s  in f e r i o r e s  de su sp en sió n  74 d e l la d o  opu^, 

145* t o  d e l  v e h íc u lo .

E l extrem o s u p e r io r  d e l c a b e z a l de conducción 66 

e s t á  p iv o t  adamen te  conectado por un á r b o l  7 5 # a l  extrem o ex ­

t e r i o r  de un b razo  de su sp en sió n  76 en forma de U, cuyo ex ­

tremo i n t e r i o r  e s t á  p ivetadam ente con ectad o  a  un p ar de abra 

15 0 . zad eras 77 p rolon gad as h a c ia  e l  e x t e r io r  de l a  ta p a  39 de l a  

c a ja  de lo s  á r b o le s  c o r t o s .  En e s t a  c o n s tr u c c ió n , l a  cone­

x ió n  a r t ic u la d a  e n tre  l a s  a b ra za d era s 77 y  e l  b ra zo  su p e rio r  

de su sp e n sió n , in c lu y e  e l  extrem o a n t e r io r  de una b a rra  de 

to r s ió n  78 s o s te n id a  en l a s  ab ra za d era s 77 y e n c la v ija d a  en 

155* 79 a l  extrem o i n t e r i o r  d e l  b ra zo  s u p e r io r  de su sp en sió n  7 6 .

E l movimiento lo n g it u d in a l  d e l  b razo  con r e s p e c to  a  l a  b arra  

de to r s ió n  e n c la v i ja d a ,  se im pide por medio de un perno ahu­

sado 80.

La b a r r a d o  to r s ió n  se  p ro lon ga lo n g itu d in a lm en te  

l 6 o .  h a c ia  l a  p a rte  p o s te r io r  desde e l  b razo  s u p e r io r  de suspen-



s ió n  y ,  por su extremo p o s t e r io r ,  e s t á  s u je t a  s  un yugo 8 l  

a t o r n il la d o  en e l  extrem o p o s t e r io r  d e l  c á r t e r  d e l cam bio, 

por t o m i l l o s  82. E l yugo 8 l  en cada la d o  d e l  c á r t e r  d e l 

cambio t ie n e  un r e s a l t o  83 ( f i g .  4) p r o v is to  de un ta la d r o  

1 6 5 . 84 que r e c i b e ,  para r o t a c ió n , l a  p a rte  de m anguito 85 de un

órgano de s u je c ió n  e n c la v ija d o  en e l  extrem o p o s te r io r  de 

l a  b a rra  de t o r s ió n .  E l órgano de s u je c ió n  t ie n e  una b r id a  

86 prolongada tra n sv e rsa lm e n te  h a c ia  e l  e x t e r io r  desde l a  

p a r te  de m anguito 85 y  d is p u e s ta  con o r i f i c i o s  separados 87 

3-7 0 * a lin e a d o s  con ran u ras arqueadas 88 t a l la d a s  en e l  yugo 8 l .

4  t r a v é s  de lo s  o r i f i c i o s  87 y  d e l a s  ra n u ras 88 se p ro lo n ­

gan pernos de tra b a zó n  89 que, una v e z  a p re ta d o s , s u je ta n  

a l  yugo e l  órgano de s u je c ió n  y  e l  extrem o p o s te r io r  de l a  

b a rra  de t o r s ió n .  Las ran u ras 88 perm iten  e l  a ju s t e  an gu lar 

175* de l a  b a rra  de t o r s ió n , para gradu ar la  a l t u r a  de conduc­

c ió n  d e l  v e h íc u lo .

Los á rb o le s  c o r to s  5 3 , s e  prolon gan  h a c ia  e l  ex  

t e r i o r  desde l a  c a ja  de l o s  mismos, por e n tr e  l o s  b ra zo s de 

su spen sión  s u p e r io r  y  a n te r io r  76 y  69 y ,  en su s extrem os 

l8 o . e x t e r io r e s ,  e stá n  conectados a l  muñón 59 de l a  ru ed a , por 

medio de l a s  ju n ta s  u n iv e r s a le s  91 de v e lo c id a d  c o n s ta n te . 

E n tre  cada una de l a s  r ó t u la s  de conducción  63 y  e l  tubo ad 

y a cen te  56 d e l  e je  c o r t o ,  se  d isp on e un gu ard apolvo  92, pa­

r a  e n c e rra r  l a  ju n ta  u n iv e r s a l  91 y  p e r m it ir  e l  movimiento 

18 5 . a n g u la r , a s í  como e l  a x i a l .

E n tre  cada una de l a s  p a lo m illa s  19  y  un t i r a n ­

t e  94 p rolon gado e n tre  lo s  b ra zo s  i n f e r i o r e s  de suspensión  

69 a n t e r io r  y  p o s t e r io r ,  se  monta un am ortiguad or 93  de a c ­

c ió n  d ire c ta #

De lo  a n t e r io r  s e  desprende que to d o  e l  co n ju n -1 9 0 .
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to  de p o te n c ia , mecanismo de im p u ls ió n , y  su spen sión  de la s  

ru e d a s, forman un con jun to  ú n ico  que puede a o o p la rs e  p r e v ia  

mente e i n s t a la r s e  de una v e z  en e l  c h a s s is  d e l  veh ícu lo #  

Después d e l  acoplam ien to  p r e v io ,  s o lo  es p r e c is o  c o n e c ta r  

195# e l  motor a l  c h a s s is  por medio de lo s  a c c e s o r io s  a n te r io r  y  

p o s te r io r e s  de s u je c ió n  de a q u e l.  La s u b s t itu c ió n  y  co n ser­

v a c ió n , se  s im p lif ic a n  tam bién , y a  que todo e l  conjunto  pae 

de r e t i r a r s e  fá c ilm e n te  d e l  v e h íc u lo  de modo a n á lo g o . Ade­

más, se o b serv ará  que todo e l  con ju n to  forma una combinación 

200. re d u cid a  que ocupa un e s p a c io  mínimo en sen tid o  lo n g it u d i­

n a l ,  p erm itien d o  a s í  mayor f l e x i b i l i d a d  en l a  d is t r ib u c ió n  

d e l departam ento de v i a j e r o s ,  por no h ab er á r b o l de im pul­

s ió n  n i á r b o l  c o r to  alguno p o s t e r io r  prolon gado por d eb ajo  

de l a  c a r r o c e r ía ,  que pueda e n to rp e c e r  u  oponerse a  l a  me- 

2 0 5 # jo r  d is p o s ic ió n  de é s t a .  T a l m ontaje red u cid o  s e  hace p o s i­

b le  por c o lo c a r  e l  c á r t e r  de l o s  e je s  c o r to s  en se n tid o  

t r a n s v e r s a l  d eb ajo  d e l c á r t e r  d e l  motor y  por c o n e c ta r  e l  

d i f e r e n c ia l  a l a  c a ja  de cambio por medio d e l  á r b o l de im­

p u ls ió n  c o r to  e in clin a d o #

210# A l  montar tod a l a  su spen sión  de ru ed as en la  c a ­

ja  de l o s  e j e s  c o r to s  de t a l  modo que to d o  e l  s is te m a  de 

su spen sión  y  l a s  ru ed as formen una p a rte  d e l  "p aq u ete" com­

p le t o ,  generador de p o te n c ia  y  mecanismo de im p u lsió n , se 

con siguen  u l t e r i o r e s  v e n t a ja s .  Aunque adecuado para d i s t i n -  

215# t o s  t ip o s  de c o n s tr u c c ió n  de c h a s s is ,  e l  acoplam ien to  "pa­

q u e te "  a  que e s te  in v en to  se  r e f i e r e  e s tá  esp e cia lm e n te  in ­

d icad o  p ara  a s a r s e  en com binación con v e h íc u lo s  de c h a s s is  

y  c a r r o c e r ía  en un s o lo  cu e rp o . Se o b se rv a rá  tam bién que e l  

con ju n to  puede u s a rse  asim ismo con un v e h íc u lo  de motor pos, 

2 2 0 # t e r i o r  y  de ru ed as m o trice s  p o s t e r io r e s .  Para e sta  i n s t a la -



c ió n , s o lo  s e r ia  n e c e s a r io  su p rim ir  l o s  órganos de d ir e c ­

c ió n  de l a s  ru e d a s . A s i ,  todo e l  con ju n to  p o d ria  m ontarse 

a lin e a d o  con l a s  ruedas p o s t e r io r e s ,  b ien  en  l a  p o s ic ió n  

rep re se n ta d a  en lo s  d ib u jo s , o b ie n  in v ir t ie n d o  todo e l c t n  

2 2 5 . ju n to .

La su spen sión  de ru ed as d e l t ip o  p ara le ló gram o , 

ju n to  con l a s  b a rra s  de t o r s ió n  lo n g itu d in a lm en te  p ro lo n ga­

d a s , p rop orcion an  un sistem a de su spen sión  s e n c i l lo  y red u ­

c id o  que se  tra d u ce  en c a r a c t e r í s t i c a s  de con d ucción  exeep- 

2 3 0 .  c ion alm en te buen as. Las c u a lid a d e s  de conducción se  m ejoran 

tam bién por l a  red u cció n  en e l  peso s in  b a l l e s t a r  co n seg u i­

da por l a  d is p o s ic ió n  a  que e s t e  in v en to  se r e f i e r e .

Se comprenderá que e s te  in v e n to  no se  l im it a  a 

l a  c o n s tr u c c ió n  e x a c ta  re p re se n ta d a  y  d e s c r i t a ,  s in o  que, 

235* s in  se p a ra rse  d e l  e s p í r i t u  d e l m iaño, pueden in tr o d u c ir s e  

v a r io s  eambios y  m o d if ic a c io n e s .

-  N O T A  -

Habiendo ya d e s c r i t o  am pliamente l a  n a tu r a le z a  

d e l in v e n to , a s i  como l a  manera de l l e v a r l o  a  cabo en la  

240. p r á c t ic a ,  s e  hace c o n s ta r  que l a s  d is p o s ic io n e s  a n te r io r ­

mente d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d ifica c io n e s  

de d e t a l l e ,  s in  que por e l l o  se  a l t e r e  e l  p r in c ip io  funda­

m ental d e l  in v e n to . También se  h ace  c o n s ta r  que d ich o  in ­

ven to  se  r e f i e r e  a  una P aten te  p rese n tad a  en l o s  E stados 

2 4 5 * Unidos de A m érica con fe c h a  26 de Junio de 1946, b a jo  e l

N* 6 7 9 *5 2 3 , a co g ié n d o se , por l o  t a n to , a l o s  b e n e f ic io s  que 

conceden lo s  Convenios I n te r n a c io n a le s  en v i g o r ,  siendo l o  

que c o n s titu y e  l a  e se n c ia  de d ich o  in v e n to  y  por l o  que se  

s o l i c i t a  P a te n te  de In ven ción  p o r v e in te  años en España: 

230. "P erfecc io n a m ien to s  en l a  c o n s tru c c ió n  de v e h íc u lo s  de mo-
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t o r " ;  c a r a c te r iz á n d o s e  por l o  s ig u ie n t e :

i s  -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  c o n s tru c c ió n  de 

v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  un con jun to  de m otor,cam ­

b io ,  d i f e r e n c i a l  y  mecanismo de im p ulsión  para s u m in is tra r  

2 55 . p o te n c ia  a  l a s  ru ed as m o trice s  s itu a d a s  en la d o s  opuestos 

de d ich o  m otor, que comprende medios para l a  su sp en sión  in  

depen dien te de d ic h a s  ruedas m o trice s  y  m edios para montar 

e l  con ju n to  c ita d o  en e l  c h a s s is  de un v e h íc u lo  de m otor.

23 -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  co n stru cc ió n  de 

260. v e h íc u lo s  de m otor, que en un v e h íc u lo  de motor con ruedas 

m o trice s  y  c h a s s is ,  in c lu y e n : un motor de com bustión Í n t e r  

na montado en d ich o  c h a s s is ;  un c á r t e r  p ara  á r b o le s  c o r to s  

tra n sv e rsa lm e n te  prolongado d e b a jo  de d ich o  m otor; un meca­

nismo d i f e r e n c i a l  d en tro  de d ich o  c á r t e r ;  un cambio de mar- 

265. chas en un extrem o de d ich o  m otor; m edios de im pulsión  p ro ­

lon gad os e n tr e  d ich o s  cambios de marchas y  d i f e r e n c ia l ; b r a -  

zos de su sp en sión  su p e rio r  e i n f e r i o r ,  v e r t ic a lm e n te  sepa­

ra d o s , que se prolongan h a c ia  e l  e x t e r io r  desde ambos lad o s 

de d ich o  c á r t e r  para á r b o le s  c o rto s  y  a rticu la d a m en te  conee. 

270. ta d o s , por sus extrem os i n t e r i o r e s ,  a d ich o  c á r t e r ;  p o r ta -  

ruedas pivotadam ente con ectad os a lo s  extrem os e x t e r io r e s  

de d ich o s  b ra zo s  de su sp en sió n  y que s o s tie n e n  d ich as ru e ­

das m o tr ic e s ; á rb o le s  c o r t o s ,  prolongados tra n s v e rs a lm e n te , 

e n tre  d ich o s  b razos s u p e r io r  e in f e r i o r  de tra n sm is ió n , y  

275* ju n ta s  u n iv e r s a le s  de v e lo c id a d  co n sta n te  que con ectan  l o s

extrem os o p u esto s de d ich o s  á r b o le s  c o r to s  a  d ich o s  d i f e ­

r e n c ia l  y  ru ed as m o tr ic e s , re s p e c tiv a m e n te .

3 * -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  co n stru cc ió n  de 

v e h íc u lo s  de motor que, en un v e h íc u lo  de motor con ruedas 

280. m o tric e s  y  c h a s s is ,  in c lu y e n : un motor de com bustión Í n t e r -



na montado en d ich o  c h a c é is ;  un c á r t e r  p ara  á r b o le s  c o r to s  

d ebajo  de d ich o  motor; un mecanismo d i f e r e n c i a l  den tro  de 

d ich o  c á r t e r ;  un cambio de m archas en un extrem o de d ieh o  

m otor; medios de im pulsión  p rolon gados e n tre  d ich o s  cambio 

285. de marchas y d i f e r e n c ia l ;  un p a r de b ra zo s  de su sp en sió n ,

v e rtic a lm e n te  sep arad os, que se  prolon gan  h a c ia  e l  e x te r io r  

desde ambos la d o s  de d ieh o  c á r t e r  para á r b o le s  c o r to s  y  t^e 

nen sus extrem os in t e r io r e s  a rticu la d a m e n te  con ectad os a di  ̂

cho c á r t e r ;  una b a rra  de t o r s ió n  que suspende independiente^ 

290. mente cada una de d ich a s  ru ed as m o tr ic e s ; cada una de d i ­

chas b a rra s  de to r s ió n  t ie n e  un extrem o s u je to  y  e l  extremo 

opuesto  ríg id am en te  con ectado  a  uno de d ic h o s  b ra zo s de sus, 

p en sió n , en a l in e a c ió n  a x i a l  con l a  con exió n  p iv o ta d a  e n tre  

e l  brazo  de su spen sión  últim am ente c ita d o  y  d ich o  c á r t e r  pa 

295. r a  e je s  cortos#

4 * * P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  c o n s tru c c ió n  de 

v e h íc u lo s  de motor que in c lu y e n  l a  e s tr u c tu r a  e s p e c if ic a d a  

en l a  r e iv in d ic a c ió n  3* c a r a c te r iz a d a  además porque d ich a 

s u je c ió n  comprende: una p la c a  de m ontaje prolongada h a c ia  

300. e l  e x t e r io r  desde d ich o  cambio de m archas, y  medios que co ­

n ectan  a ju sta b le m e n te  e l  extrem o ad yacen te de cada una de 

d ich a s  b a rra s  de to r s ió n  a d ic h a  p la c a  de m on ta je .

5 * -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  c o n s tr u c c ió n  de 

v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  un mecanismo de im p u lsió n , 

3 0 5 .  para un v e h íc u lo  de motor con ru ed as d i r e c t r i c e s  y  c h a s s is , 

que comprende: un motor de com bustión in te r n a  montado en d,i 

cho c h a s s is  y  que t ie n e  un bloque de c i l i n d r o s  y  un c á r t e r ;  

un c á r t e r  p a ra  e j e s  c o r to s  que forma euerpo con e l  c á r te r  

d e l motor c ita d o  y  se p ro lo n ga  tra n sv e rsa lm e n te  debajo  de 

d ich o  m otor; un mecanismo d i f e r e n c i a l  d en tro  d e l c á r t e r  p a-310#



r a  e je s  c o r to a ;  un cambio de marchas en un extrem o de d ich o  

m otor; m edios de im pulsión  prolongados e n tre  d ich o s cambio 

de marchas y  d i f e r e n c i a l ,  y  á r b o le s  c o r to s  prolongados d e s­

de d ich o  d i f e r e n c ia l  h a sta  d ic h a s  ruedas m o tr ic e s , para im- 

3 1 5 . p u ls a r la s .

6* -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  c o n s tru c c ió n  de 

v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  un co n ju n to  s u e lt o  de me­

d io s  de p o te n c ia , im pulsión  y  su sp en sió n  para un v e h íc u lo  

de m otor, que comprenden: un motor de com bustión in te m a ;u n  

3 2 0 . c á r t e r  p ara  e l  cambio de m archas, con ectado  a  d ich o  motor

en un extrem o de é s t e ;  o tro  c á r t e r ,  tra n sv e rsa lm e n te  p roion  

gado, s o s te n id o  por d ich o  motor y d eb ajo  de e s t e ;  un cambio 

de marchas d e n tro  d e l prim er c á r t e r ;  un d i f e r e n c i a l  en e l  

i n t e r i o r  d e l  c á r t e r  prolongado tra n sv e rsa lm e n te ; un á r b o l 

3 2 5 . in c lin a d o  de im p u lsió n , prolongado desde e l  extrem o de d i ­

cho cambio de marchas opuesto a l  motor c i t a d o ,  h a s ta  é l  d i ­

f e r e n c i a l  mencionado; un p a r de ruedas m o tr ic e s  en la d o s 

op u esto s de d ic h o  m otor; m edios para su spen der in d epen dien ­

tem ente d ic h a s  ruedas m o trice s  d e l  con ju n to  in te rc o n e c ta d o  

3 3 0 . de d ich o  m otor, c á r t e r  para e l  cambie de m archas y  c á r t e r  

p ro lon gad o  tra n sv e rsa lm e n te ; y  á r b o le s  c o r t o s ,  prolongados 

tra n sv e rsa le m n te , que con ectan  e l  d i f e r e n c i a l  a  d ic h a s  ru e­

das m o tr ic e s  p a ra  im p u ls a r la s .

7* -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en  l a  c o n s tr u c c ió n  de 

3 3 5 * v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  l a  e s tr u c tu r a  e s p e c i f i c a ­

da en l a  r e iv in d ic a c ió n  6 , c a r a c te r iz a d a  adem ás, porque d i -  

ehos medios de su spen sión  in d e p e n d ie n te , comprenden un p ar 

de b razo s d e  su sp e n sió n , v e r t ic a lm e n te  sep arad os en cada l a  

do de d ich o  m otor; d ich o s  b ra zo s  se  p ro lon gan  p rácticam en te  

. en se n tid o  t r a n s v e r s a l  y  t ie n e n  sus extrem os in t e r io r e s  a r -340



tieula& am ente cím ectadoa a l  c á r t e r  c ita d o  que s e  p rolon ga 

tra n s v e rs a lm e n te , y  sus extrem os e x t e r io r e s  plvotadam ante 

con ectad os a p o rta -ru e d a s  que s o s tie n e n  d ic h a s  ruedas mo­

t r i c e s .

3 4 5 * 8* -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  co n stru cc ió n  de

v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  l a  e s t r u c tu r a  e s p e c i f i c a ­

da en l a  r e iv in d ic a c ió n  6 , c a r a c te r iz a d a  además porque d i -  

ehos medios de su spen sión  in d e p e n d ie n te , comprenden: un 

p ar de b ra zo s  de su spen sión  v e rtic a lm e n te  se p a ra d o s, en ea  

350 . da la d o  de d ich o  motor; d ich o s  b ra zo s se  p rolon gan  p r á c t i ­

camente en se n tid o  t r a n s v e r s a l  y  t ie n e n  sus extrem os i n t e ­

r io r e s  a rticu la d a m en te  con ectad os a l  c á r t e r  c ita d o  que se 

p ro lo n ga  tra n sv e réa lm en te  y  sus extrem os e x t e r io r e s  p iv o ta  

damente con ectad os a p o rta -ru e d a s  que s o s t ie n e n  d ich a s  rué 

355* das m o tr ic e s , y  un p ar de b a r r a s  d s to r s ió n  p rolon gad as

lo n g itu d in a lm e n te , r íg id am en te  co n e c ta d a s , p or un extrem o, 

a  lo s  extrem os p iv o ta d e e  d e l  b ra zo  de su sp en sió n  su p e r io r  

c ita d o  y ,  p o r su s extrem os o p u estos e stá n  s u je t a s  a p ro io n  

g a c lo n e s  ds d ich o  c á r t e r  d e l  cambio de m archase 

36o .  9 * -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  co n stru cc ió n  ds

v e h íc u lo s  de m otor, que in c lu y e n  l a  e s t r u c tu r a  e s p e c i f i c a ­

da en l a  r e iv in d ic a c ió n  6 , c a r a c te r iz a d a  adem ás, porque di, 

ehos m otor, c á r t e r  d e l  cam bio de marchas y  c á r t e r  prolonga 

do tra n sv e rsa lm e n te  e s tá n  con ectad os e n tre  s i  de t a l  modo, 

3 6 5. que formen un a lo ja m ie n to  com pleto que e n c ie r r a  d ich o s mo­

t o r ,  cambio do m archas, á r b o l im pulsor y  d i f e r e n c i a l ,  y  

m edios que s o s tie n e n  am oviblem ente d ich o  a le ja m ie n to  conqüB- 

t o  en e l  o h a ssla  de d ich o  v e h íc u lo  de m otor.

1 0 * -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en l a  c o n stru cc ió n  

. de v e h íc u lo s  de m otor; t a l  y  como queda su b stan cia lm en te370
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d e s c r i t o  en l a  p re se n te  Memoria y  re p re se n ta d o  en lo s  d ib u ­

jo s  que s e  acompaBan.

B ata  Memoria co n sta  de c a to r c e  h o ja s  e s c r i ­

t a s  a máquina por urna s o la  c a r a .

M adrid, 21 de Mayo d<

FORD MOTOR COMPANY L3

Per Poder de J-



FORD MOTOR COMPANY LIMITED TRES TOJAS. Hoja 1.
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