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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para a o lía lta r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

a o

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a  nombra da THE RAMEOS CYCLE COMPANY LIMITED, entidad 

britán lea y de muiAM BRONN, de nacionalidad b ritán ica , 
reaidentaa an i ? ? ,  Lenton Boolevard, N ottic^am , In glaterra , 
por:

"UNA DINAMO Y UN MECANICO DE TRANSMISION DE VELOCIDAD 

VARIABLE COMBINADOS EN EL CUBO DE UNA RUEDA DE BICICLETA".-

Bata invento aa re fie ra  a eoboa aa retada da velo­
cípedo . Se ha propnaate an difarantaa ocaaionaa a lo ja r

dentro Aa an cobo de roeda da velocípedo ono o otro compo­
nente, t a l  como on engranaje de velocidad variab le , en fre -  

p ne de esponsión interna, o on frene de ceeatae. e on genera­

dor e léctrico  o dinamo . BU al genos caaoa aa ha encerrado
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en no ocle cube dea emnpenentea da eetoe, por ej ampio na 
engranaje de velocidad variable y na frece de ene atas com­

binados, y nn freno de expansión interna ee ha eombinade 

en na aolo cabe oon nn engranaje de velocidad variab le ,

6 pera hasta ahora no se ha propásete a lo ja r  no engmnaje de 
velocidad variable y no generador e léctrico  o dinamo en ana 
ao la  camiaa de cabe, y el presen te Invento ae baaa en la  
estimación de laa  nuevas ventajea oonatmetivaa qne pneden 
ebtenerae de eata combinación.

10 Loa caboa da loa engran a jea  de velocidad variab le

deben catar por fnerza an a l onbo da l a  mada tra se ra .
Para a l in e a  finea ea también máa oonvaniante diaponar al 

generador aléctrioo  aa al cabo de l a  meda traeera del 
velocípedo.

16 El invente ae re fie re  a engranaje# de tranemieión
de velocidad variable# del tipo provieto de nn tren ap ic í-  
elioe en combinación oon mandoa d te m a tiv e a  de trinquete 

y rueda Para e l miembro do ca lid a  f in a l ,  y oon medio# pera 

acoplar el miembro de entrada al an illo  del tren para mover
SO #1 miembro de ca lid a , bien directamente mediante nna de la a  

modas de trinquete, bien indirectamente mediante la  jau la  
s a té l i t e  y la  o tra  moda de trinquete. Ejemplos de engra- 
najea de e sta s  oaract eriat i  cae ee encontraran en nneatraa 
aolieitndea 496992, 619946 y 641862.

26 Loe engranajea de transmiaión de velooidad v aria­
ble de este  t$po, según ae eonetmyen nauelmente, eenpen 

virtnalmante todo el espacio ax ia l dentro del onbo de la  

moda de un velocípedo, y l a  combinación de cote diepoaitive
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con ana dinamo 4# cebo dentare del míeme cube de raeda Be
se poede efe otear eia cambie de la s  dimensiones o de l a

. . . . .  - ' ^
natnraleza de ene de lo s  dea d isp o sitiv o s componentes.
Las dimensiones de l a  dinamo sen impneatas por el arendi- 

miento eléctrico  deseado, y no es conveniente dieminoir 
la s  dimensiones de la s  partes oomponentes del engranaje 
de transmisión de velocidad variab le porqne este ne se

poede hacer sin detrimento de la  e fic ien cia  mecánica del' *
engranaje.

El objeto de este  invento es combinar dentro de 
nn solo cobo de moda ana dinamo y nn engranaje de transmi-' 
sión de velocidad variable de manera e fic ien te  y s a t is fa c ­
to r ia , sin sa c r if ic a r  la  e fic ie n c ia  de cada d ispositivo y 
ofreciendo a l a  par otras ven tajas.

Segón este  invente, se ofrece ana dinamo de oabo 
de rueda y an mecanismo de transmisión de velocidad v aria­
ble combinados para an velocípedo, eonsietente en ana cami­

sa  de cabo da raeda de ana pieza con bridaa de ana pieza 
para rec ib ir  loe redice en ene extremos, y provieta en ano 

de e l lo s  de ana ca ja  de imán c ilin d rica  de mayor diámetro 
y en e l etre extreme do ana ca ja  do engranaje c ilin d rica  
de diámetro menor, ofreciendo an hombro l a  anión de la s  dos 
ca ja s ; y en s i  in tsr ie r  ds l a  ca ja  da imán, montado para 

g ira r  a l a  velocidad ds la s  m odas, hay an imán perman&ste 
analar m altipolar, y con céntrico con e l ana armadora amalar 
m altipolar f i j a  en relación con e l váetage de l a  raeda; y 
dentro 4c l a  ca ja  de engranaje va montado an engranaje de 
transmisión de velocidad variable del tipo sq^L descrito ,
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cuya miembro in terio r  ve f i jo  *  dicho hombro y e sté  confi­
gurado para a le ja r se  dentro de l a  armadora, y para consti­
tu ir  la  oaja de cojinete extremo g ira to rio  del cabo.

Con preferencia e sta  ca ja  de cojinete extremo 
tiene en so cara in terio r  y formando parte de ano de lo s  

mandos de moda y trinqaete altern ativos de dicho engranaje, 

ana raeda dentada de frente destinada a cooperar con loa 
trinqaetea de émbolo accionados axialmeate por resortes en 

o r if ic io s  ax ia le s formados en e l frente de l a  jan la  s a t é l i ­
te  oontigna.

Una realización  conveniente del invente comprende 
an generador segán l a  citada memoria ñamare 466065, combina­
do con an engranaje do eaatro velocidades segán la  memoria 

ñámete 541356, y ae representa per v ía  de ejemplo en e l di­
baje ad jan te , en el eaal l a  fign ra  es an corte longitadinal*
v e rtica l dado por el cabe de la  raeda.

La camisa del cabe de ana pieza, qae se forma ade­
cuadamente por prensado, es de des diámetros, y tiene la  

parte más estrecha pero axialmente # a a  la rg a  1 qae fotma 
ana ca ja  de engranaje, y l a  parte más ancha pero axial mente 

más corta 6, qae foona ana ca ja  de imam, estando ambas embri­
dadas en sas extremos exteriores 3 y 4 respectivamente, o 
cerca de e l lo s ,  para re c ib ir  lo s radios de raeda (no repre­

sentados), y teniendo ana pared a hombro virtaalmente v ertí-  
cal 5 qoe condoce de ano a otro en sas extremos in terio res*

BU el extremo in terio r de l a  parte más la rg a  1 
del cabo va sá je te  e l componente de extremo 6 de an engrana­

je  de transmisión de velocidad variab le del tipo descrito ,
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componente qne eenatltaye an miembro de capacha de extreme 

y de cojinete combinado, y e s tá  diseñado para s ita a rse  en el 
hombro de diámetro anche 6a. La parte 6 paede rosearse
en la  parte de cabo 1 , o , como se representa, paede sa je -

"  - ...........................' * .. . '

tarso  por paraos 6b o remaches al través de l a  pared 6 .
La parte 1 del cabe encierra an mecanismo de en­

granaje de transmisión de velocidad variab le del tipo des­
crito , siendo el representado el de l a  so lic ita d  de patente 
aámero 641.852. El cabo va sostenido por el o amposente 

extremo 6 en l a  forma h ab itaa l, por medio de la s  bolas de 
antifricción  7 y el cono f i je  8 en el vastago 8 , El com­
ponente extremo in terio ré  da engranaje de transmisión de 

velocidad v ariab le , se hace con sap erfic ie  exterior l i s a ,  de 
sección tran sversal aaiferme en todos loe planos ax ia le s , 

y donde e stá  oonstraido para roscarse en la  parte más larga  
del cabo, pare poder se r  adaoaadamente cogido con e l fin  de 

apretarlo inertemente, tiene medios adecaados, ta lo s  oomo ana 

brida in te r io r , en l a  cual pueden practicarse  ranaras para 

re c ib ir  ana caña. Al montar el cabe, s i  componente extremo 
6 dobe su jetarse  on sa s i t i e  antes y no despees, como ooarrs 

caando sólo se incorpora dentro de na cabo el engranaje do 
transmisión.

Sajóte dentro do le  parto más an cha pero más corta 
2 del cabo va an imán anular, oonstraido segón la  momería 
námero 461686, qae so mantiene sn sn s i t io  per pomos 12, 

contra sn an illo  de empaqaetadnra periférico  18, y la  pared 
6 , s i  s s  preciso , e stá  oonfigarada para rec ib ir  la s  tdoroas 
14 en lo s pernos. Este imán g ira  coa el cabo a l a  velocidad
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da l a  ruada del vehículo, eomo an la  mamaria Homero 468065. 
El oóno f i jo  8 t ie s a  a l paparte an forma da taza  IB para l a  

armadora 56, l a  anal tiene carea polares imbricadas según 
l a  memoria asmare 504800. Beto soporta 16 an forma da taza 

6 e stá  vuelto hacia ibera an a i extremo lib re  16a para abarcar 

l a  armadora y seguir al oontome del componan te  extremo 6 , 
que apta configurado para de jar ana l ig a r a  holgara entra é l 
y a l soporta 16 para ev itar  al contacto durante la  rotación 
da la  armadura. El soporta 15 sa mantiene an en s i t io  por 

10 la  toaros 17. y un guardapolvo 18 sostenido per lo s pernos 
dal imán 18 rodea la  armadora.

ha construcción general del engranaje de transmi­

sión de velocidad variab le se a jo s ta  a la  descripción de la s  
coatro velocidades da relación amplia da nnestra patente nú- 

16 mero 541888, pero para alocarlo dentro del cobo da la  rueda, 
* se hacen lo s  sigu ientes cambios constructivos. El cojinete 

de bolas y e l miembro 6 combinados se hacen de l a  manera ya 

descrita  y ae sujetan a l a  camisa per medio de to m illo s  6b, 
y en consecuencia l a  parte dp camisa da cubo 1 as más corta 

2§ que la  camisa da cubo d escrita  en nuestra mencionada s o l ic i­
tud en la  longitud necesaria para a lo ja r , entre l a  brida de 

diámetro menor y l a  parad posterior del tambor, el mecanismo 
da rueda y trinquete, de acción ra d ia l, situado en el extre­

mo dal d ispositivo  apartado del medio da control da cambio 
86 da engranaje. En lugar da esto mecanismo do rueda y tr in ­

quete de funcionamiento ra d ia l , ofrecemos trinquetes de tipo 
de émbolo 19 do funcionamiento ax ia l que se insertan sn ori­
f ic io s  perforados en el cuerpo da l a  jau la  s a té l i te  20 sn
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loa pantales entre la s  porciones fresadas para rec ib ir  loa 
dobles piñones s a t é l i t e s .  Estos trinquetes de acción ax ia l 

cooperan con ana raeda placa da trinqnete 81, qne haca jne- 
go, del miembro de extremo 6, que aa forma cortando, en l a  

6 oara de tope, ca jas provistaa de maeaoaa de gala adecaadaa

practicadas en la  cara de tope 6 . Como a s i  la  jan la  saté­
l i t e  ae paede re c ib ir  sa cojinete ea e l miembro de extremo 
6, este cojinete de soporte se tran sfie re  al an ille  de tr in ­

quete 28. El miembro de extremo 6 ea de diámetro lo bastéa­
lo te  grande para rec ib ir  loe to m il lo s  so je t adores 6b, pero

e stá  aplanado ea castro lagares, como se re  en 6e, para de- 
ja r  paso a lo s pernos 18 de eajecién del imán.

La d iferencia principal en el generador en compara­
ción con l a  so lic itad  de patente an terior nómero 466065, ea- 

15 tá  en la  constraeclón de l a  placa extrema de armadora, la  
anal consiste ahora en ana p laca m etálica delgada 28 qae 
forma parte del laberinto qne exolnye el agoa, y además en 

ana Arandela de f ib ra  fle x ib le  24, y en el exterior l a  placa 
de extremo propiamente dicha 26. Los dos extremos del enro- 

20 llamiante 28 se llevan a la s  pinzas de resorte  2? qce ocupan 
el pacato de loe bornee prim itivos. El nácleo de armadora 

sa da constraccién imbricada laminada aegón l a  patente n¿me­
ro 604800, con l a  modificación estrao tara l da qce lae  piezas 
pol-ares imbricadas satán escalonadas en vez de adelgazadas.

85 El imán e stá  espaciado en e l tambor, para adaptarse a l a  po­
sición de l a  armadora, por e l an ille  13, y se mantiene en la  

forma habltcal por lo s  to m il lo s  12, como previamente so ha 

deeorite . La disposición telescópica dal engranaje y l a
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dinamo tiene le  ventera de perm itir colocar el cojinete de 
bolea 7 en en ne jo? relación mecánica con l a  armadura g ira­
to r ia , ae i como con el engranaje de tranamiaión de velocidad 

ra d ia l.
La con atracción en una pieza de la  camisa de cabo 

de ruede, combinada con el diámetro relativamente grande del 
hombro colceador 6a para la  capacha de extremo y el miembro 

de cojinete 6 oomblnadoa, que es coman a  la  ca ja  del imán y 
a l a  del engranaje, permite a le ja r  e l imán analar 11 eon a lte  
grado de eoaeentricldad en relación con loa cojinetes de laa  

eamieaa del eabe de l a  rueda; la  eonatmceión mas ríg id a  que 
efrece el mayor diámetro de la  ca ja  de engranaje 1 en compa­
ración eon e l diámetro de l a  parte  correspondiente de la  ca­
misa del oabo de una rueda delantera que tiene en aa otro ex­
tremo sólo ana dinamo de cobo, sirve  también para mantener 
ana eoneentrieidad exacta. Por consiguiente, puede reducir­
se el entrehierro en la a  earaa polares entre el imán y el 
extractor y cata  redacción mejora l a  e fic ien cia  e lé c tr ic a  de 
la  dinamo.

Además, alojando jantoa, e l núcleo de la  armadora 
y el componente extremo 6, paede obtenerse toda l a  longitad 

axial del imán y de l a  cara polar de l a  armadura, y poniendo 
en lugar de l a  rueda y trinquete de funcionamiento radial 

otros de íhncionemiente a x ia l , ee ofrece amplio eapacio para 
el mecanismo de engranaje de tranamiaién de velocidad v aria­
b le , al paso que toda la  construcción ee de peso perceptible­

mente m*]or qne el peso combinado de lee  dos componentes,cada 
ano montado en an cubo de rueda de vehículo separado.
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Esta so lic itad  qos corresponda a l a  presentada 
en &ran Bretaña# el 28 de octabre de 1944, bajo e l número 

21069/Í4 , se acoge a lo s  beneficios del a r tionio 61 del 
vigente Estatuto de Propiedad In d a s tr ia l.

-  N P T A -

Los pantos de invención propia y nneva qao se 
presentan para gas sean objeto de e s ta  Patente de inven­
ción en España, por VEINTE años, son lo s  e igaien tes:

le .-  Una dinamo de cubo de raeda y an engranaje 
de transmisión de velocidad variab le  combinados para oa ve­
locípedo, consistente en ana camisa da cabo de raeda de ana 
p ieza, qae tiene de ana pieza bridas receptoras de radios 
en eos extremes, y tiene pn ps^-sn&remo ana c a ja  de imán c i­
lin d rica  de mayor diámetro y en el otro extremo ana caja 
do engranaje c ilin d rica  de diámetro menor, y l a  anión do 
oatas dos ca jas ofrece an hombro $ dentro de l a  caja  del imán 

va móntale, para g ira r  a l a  velocidad do la  raeda, an imán 
permaneate analar m altipolar, y concéntrica coa é l ana arma- 
dara analar m altipolar f i j a  en relación con el váatage da 
l a  ruada; habiendo montado dentro de la  ca ja  do engranaje an 
engranaje de transmisión de velocidad v ariab le  del tipo aqni 

descrito , oayo miembro do extreme in te r io r  va su jeto  a dicho
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hombre y oetá configa:t?do para a lo ja rse  dentro da dicha arma­
dora y para oon etitair la  ca ja  da eojinete de extreme gira- 

to r ia  del cabe.
8 a .-  Una dinamo de cabo de raeda y an engranaje 

6 de tranamiaión de velocidad variab le eombinadea para an velo­
cípedo, conaiatente en ana camiaa de cabo de moda de ana 

p ieza, qne tiene de ana pieza bridaa reoepteraa de radioa en 
aaa extremo#, y tiene en an extremo ana ea ja  de im#a e ilín d ri 

ca de;mayor diámetro y en e l otro extremo ana ca ja  de engra- 
10 naje c ilín d rioa  de diámetro menor, y la  anión de laa  dea

oajaa ofrece na hombro; dentro de la  ca ja  de imán va montado, 
para g ira r  a la  velocidad de la  moda, na imán permanente 

annlar m nltlpelar, y concéntrica con é l ana armadora analar 
mal bipolar f i j a  en relación con e l vaetago de la  rotada; ha- 

15 biendo montado dentro de l a  ca ja  de en ^an aje  an engranaje 
de tranamisión de velocidad variable del tipo aqaí d escrito , 
cayo miembro de extreme in terio r va f i jo  a dicho hombro y 
eatá configarado para a lo ja rse  dentro de dicha armadora y 
para con atita ir la  ca ja  de co jinete de extremo g ira to r ia  del 

20 cabe, y tiene formada en ea oara in te r io r , y formando parte 
do ano de loa mendos alternativos de raeda y trinqaete de 

dicho engranaje, ana meda de frente deatinada a cooperar 
con trinqaetea de ámbole aoeionadoe axialmente por resor­
te a , y aitaados en o r if ic io s  ax ia le s  formados en el frente 

25 de l a  ja a la  s a té l i t e  eontigaa.

8 a .-  una dinamo de oabo de raeda y an engranaje 
de transmiaión de veleeidad variable eombinadea para aa ve­

locípedo, todo conatraide y dispaeeto virtcalmente como aqaí
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aa describe oen referan d a  a loe dibajoe adjantea.

4:$.- Una dínamo y an mecanismo de transmisión 
de velocidad variab le  combinado# en e l cabo de ana rueda de 
b ic ic le ta .

Tal y como ee ha deecrito en l a  Memoria qae ante­
cede representado en el dibuje qae ee aeempa&a y cen loa 
fin es qae ee han especificado.

E sta  Memoria consta de once hogaa e sc r ita s  per 
ana so la  cara.

Madrid, J  9,MAY W47
P. A.
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