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M O R I  A D ES O tí. i*P T I  V A

s o b r  e

"  S J S T ' P A  N m i A T i C O  D E  S l S P - H R í u H  P U m  V E H I C U L O S  "

Solio it-nite: Don .HAJANDRO RODRiGoEK REY, ro s i  dente en

iu.drid, EH^enio Salas ̂ '.r, 36; Hotel.

El presente invento se re f ie ro  o un f is tm o neuoó- 

t lco  Ae suspensión poro velicu los oue pul-rito sustitu ir 

vtrnt-'Hosornento los licpcs.it ivcs conocí ios lo  enílestns, 

lo resortes e hidr tul ices, ofreciente sobre tolos ellos - 

ventoins le  stuvolod, econoioto y sepurile.1, nue fte ilu en te  

apreciará, leyente lo  descripción oro sigue, cu.lcuier 

persono uí^dimonent j vérs elo en 1. . uot3."io.

Lo porto fund.omental del invento estrilen en uno nueva 

disposición le ios ruedos, í es cutíes, cono lenmestro lo

10 sección de lo  figura 1, l im ito  el p la t i l lo  oo^t: r ; ". C O -
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' '  p l  amiento a l  e j e  A, , lo  ostrictuYiente indispens '.ble p i ­

ro me montoso 2L disco s m l e t o r i o  2; ruedo c-'2 \ o 11- 

c i .mte  roru  e l  o.jnste del t rubor le  f reno  (no repreneni-,do) 

S o l id a r io s  ol d isco ,  los  11 untos C rec iben y  mantienen

en nos ic ión  uno primor *< ruedo c condujo 1 ^rov is  ty e su

cáncro nemático y corresponii mte v^lvuln V. Lo super­

f i c i e  exterior de rodadura de] b-ouuuo 1 aujd̂ '. puieio- 

codu en 1-c lento inter ior  do un . corono D, con otro l i en ­

to opuesto i lo  u te r io r ,  entre cupos ocrolntes -mece' uu-u 

sionodo segunda. ruedo, ' , ni-ovist-. cu o lo  =um romo 

su cojinete, 1 , Pe cPn ra neunotica con cu vt lvu lo  V.

El disco E, ce une ol p l a t i l l o  de l e  ruedo e  ̂i-'nt e r o ­

blones b y en todo cr o o r lu . t r o  posee uno aconolodui-o o 

l l a n t o  pero ej icajor un oro de pona n oc i rá  S. ico una rue­

da de doble c i i l i o  ?ie'nnático cono l a  de l  in.v n.to, lo s  v i -  

brociones de cu Psu iur  orden y lo s  desol n au i  u tos  brus­

cos p^r v i i u j e s  o ind inoc io 'C iS  ;u,.y \centLudoc, o í  so lo  

o u e d m o is t i i c c id o s  con n p o r  suovibod sino cue, d. sci* 

t r^nsn i t íd^c  ol n i í l o  1, con 1 , nres íón  u ú f e m e  i  :oaes- 

ta  por corono D, l l e g ' u  tc.n - 'eunú^guñu ú e je  A del 

venículo  -u. e p rác t icaaen te  resu ltan  n  s p u c e p t ib l e s .

Eo l a  f ipu iu  2, se ha reereseoredo un conjunto neu­

mático occescuio cm pu is to  -e une c ' j o  :ee tá l ica  3, con 

to^cn 4 ab ier to  en su centro , ,  un, contieno des balones 

cu. u s b y 6 ,  s iu r iannete  ronceaos uno aocPoc "oí curo, 

de co-nstitución s ím i l  *r a 1 c. de une. cub ierta  de goma con 

su neumático y tubos poro peso de a i r e ,  con sus necesarias 

vá lvu las  b. be a yoietina c i r c u í  *r de acero 7, termina en
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uní. garganta p i n  soportar  uní ibriz-odei"i o i r  o míe izo  ne 

gema m e  s u m i z i  lo s  f iüt^ ' jL i i ' . ios  con 1 1 c ^ i i  l i  l a  p l e -  

t i m  lo  ipoyo 7, c on t r i  11 c n i l , su voz ,  doocansi el 

p ío  o pieza o el vehículo o 1 .. que convenga tenor s one- 

j in te  l i s  p o s i t i v o  lo  suspensión, p m  r e lu c i r  i l  iiínimo 

' l i s  v i  cric iones m e puedan r en cr cutir por ejemplo, oí 1.a 

barra l e í  chasis X.

í i  f  í--uri 3 repros ente, u m  v a r i  uto  l o l  d isp o s i t i v o  de 

l a  figur-L 2, p i r e  cargas m-,yor^s. en 1 . c -.j , 10, n  so; 

tapa 11, os t i  iust'.l ido un resistente m i l l o  n eumát ico h, 

sobre e l  que, a travós le un t i c o  lo ^poyo 15, unido o la  

c,b ,y-. móvi l  14, f ren  .d:. por l e  '.r mdal i. e'n go:oa mmi; . i  

l o ,  y 1 \s h'.nd-.s le cuj.eción 17 que embridan e l  ani l lo  

N, dosemsa. 1". por te  be l  veh ícu lo  cue ce lama\ p re v is to  

dot' .r l e  este íceos o r io  lo suspensión.

Supuesto un ídmsic noim^l roe eonpnnde fícih.i.m'.to 

uní disposición i  boíl del s i s t  na"-, ob je to  de l  invento,  

obteniendo to l e s  l  is v e n t i l  es de un red imí r i to  con doble 

cámara neumática oue nún en -el improbable caso de su fr ir  

en un accidente el desprendimiento l e  l-i corona de doble 

l l a n t a ,  impide e l  choque de l i  rueda m etá l ica  prop i inente  

dicha contra e l  suelo ,  por segu ir  en contento con 6sta 

la  cámara primaria  con su correspondiente cubierta, a le -  

mis, e l  d isco acucsoi-io metálico E de diámetro aproxima­

do a l  conjunto del nuevo sistema, do ruedas, l im i t a  l a  

inclinación bel  veh ícu lo ,  p e rm i t i ó n lo l e  un r e co r r id o  su­

f i c i e n t e  nir*', f r en a r  y detener e l  cocho. dn c u n to  a los  

dispositivos accesor ios  do las  f i gu ra s  2 y 3 es fá c i l
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suponer su acoplamiento en cualnuier p trto donde convenga 

un .'-amortiguador de v ib rac iones  o de chocues. 51 funciona­

miento de su conjunto puede p o r facc ionarse ,  es tao l .h iendo 

la s  debidas conexiones con una caja le  a^álvnl'.s rmtoaAfTca, 

de cualnuier  sistema conocido nue peíanAtiera regular o man­

tener  constante l a  debida pres ión  en ca l *  co jinete  neumá­

tico,

N A

La patente de invención nu.e se s o l i c i t a  por v e in te  

anos en asmad-a "eberá recaer  sobre: ' 'B iS ld R d:AAmdiOO DE 

SbSFE'SiO' Pana vfmübLüS", da acuerdo con la s  s igu ien tes ,  

A K a t a "í D i  o n C 1 0 1 ij S .

13.- Sistema neumático de suanmisión para vehícu los

carac te r izado  por e l  hecho de es tab lecer  come sistema fun- 

d-arnental l e  sueponrión c o j in e te s  neumát 1cos intermedios en­

tre  l o s  cubos de les  ruedas y las  c u l i  artas p r o t e c t o r a  l e  

la s  cámaras neumáticas c o r r i en te s .

2 3 .-  Sistema, según l a  r e i v in d ic a c ió n  an te r io r ,  carac­

terizado por e l  henb.o de oue l a  annadura. de rueda propiamon- 

t$€.icha, está  constituido, por un p l  A i l l o  cen tra l  de aco­

plamiento al e j e  o buje,  de d iA io t r o  l im itado  a l a  dimen­

sión ín -i ispcnsable, p '.r a cu e , m o n i: a do e l  d isco sup le to r io  

de seguridad, formo con óste  e n ,  s u f i c i e n t e  pa.ra el a jas ­

te  del tambor de f r enos .

3&.- Sistema según r e i v in d ic a c io n e s  an te r io res ,  carac­

te r i zado  por e l hecho de aue e l  p l  A i l l o  l e  rueda está p ro ­

v i s t o  de una l l a n t a  s o l i d a r i a  1 l a  nue se adapta, como un

neumático c o r r i e n t e ,  e l  intermedio dest inado a funcionar
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48.- Sistema neumático de suspensión, según re iv in ­

dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de suo el 

co jinete neumático en voz de superfic ie  de redamiente ro­

see un talón de acoplamiento a 1 llan ta  interna de una co­

rona de montaje del neumático de rodamiento propiamente 

dicho.

58.- Sistema de acuerdo con las reivindicaciones pre­

cedentes caracterizado por e l hecho de ano si neumático le 

r o d u a i L o  va montado en la  llan ta  ex terior de la  corona 

3.copla-1 a al co jm ete  neuiaático.

63.- Sis tonta de acuerdo con las r e iv  in d ic n c ione s ^n* 

ter iores cue comprend.e un d ispositivo de seguridad cons­

titu ido por un disco acoplado lateralmente a la  rueda y 

entre ésta y el bastidor del vehículo, estando dicho his- 

co provisto de una llanta  en la  oue so monta un bandaje 

macizo, v siendo el diámetro del conjunto prudonctalmente 

menor que el diámetro del conjunto de la  rueda con sus 

do s n eum 11 i  c o s .

?8.- Sistema de acuerdo con las reivindicaciones an­

teriores caracterizado por el hecho lo que cada rueda del 

vehículo está integrada por un pl -.tillo  llanta  que soporta, 

dos neumáticos, concéntricos, mantenidos en posición me­

diante un an illo  lo acoplnnionto de b o lo  llan ta .

88.- Sis te-". de acuerdo con das roivindicaoicn js 

anteriores ou e c empr enue dispos i  oivos c omp 1 ornen ̂  aa .¡.os 

de suspensión o de amortiguación, constituidos por cá­

maras de aire protegidas, de forma y dimensiones adecuadas
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