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MEMORTIA DESCRIPTIVA
SOBRE:
PPERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS DE MOTOR"

SOLICITANTE: CLYDE R. PATON, residente en: Bloomfield,

Villaege, Distrito de Oakland, Estado de
Michigan, Estados Unidos de América.

Este invento se refiere a vehiculos de motor
en genersal,
En los Ultimos afios, la tendencia & la estili-
zacién de los automdviles ha hecho que se colocaran reji-
Se llas decorativas del radiador, delante de este mismo. Una
razdn para la coclocacidn de dichas rejillas frente allra-
diador, ha gido el hecho de gue los radiadores son, por
necegidad, plenos y poco atractivos, y no son adecuados
para acoplarse a las lineas aerodindmicas de los coches

1¢. ahore en boga. Como resultado, frente & los radiadores se
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han dispuesto rejillas para los mismos, de tipo complica-
do y generalmente congtruidas de metal fundido, no solo
pera proporcionar una estructura abierta para la edmisidn
de aire para los fines de refrigeracidn, sino también pa-
ra me jorar el aspecto del vehiculo combinéndolas con el
capot o cubierta y guardabarros para dar lugar a una consg
trueeidn armoniosﬁmente estilizada y serodindmica. Aunque
me joran el aspecto, las rejillas para los radiadores re-
sultan extremadamente costosas y aumentan apreciablemente
el coste del coche. Ademés, debido a su posicidén en el ex
tremo anterior del vehiculo, las rejillas de los radiado-
res son altamgnté vulnerables al deterioro por colisidn o
choque, y a menudo han de substituirse o repararse ocasio
nando gastos considerables al propietario.

Otra tendencia en los modelos de los automdvi-
les modernos, ha sido el ensanchamiento de los paracho-
gues anteriores y la adicidn a los mismos de gugrdas y ané
logos para eumentar la superficie de proteccidn del para-
choques. El proyecto de éstos, ha tendido especialmente a
hacer mayor la altura total del conjunto del parachoques,
a fin de proporcionar mayor proteccidén contra las coligio-
nes. Este cambio se ha realizado no solo para proporcionsar
proteccidén contra otros coches cuyos parachoques puedan es
tar a alturas distintas, sino también para prevenir el se-
rio dafio que puede ocurrir al aplicar los frenos y "hoecl-
car” el vehiculo por su parte anterior. En estas circuns-
tencias, el parachoques anterior corriente puede’colocar-
se debajo del parachoques posterior de otro coche, en cuyo
caso éste abolla o hunde la rejilla y el salvabarros del

vehiculo choeador, produciendo graves dafios y precisando
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costosas reparaciones.

De lo enterior se desprende que el conjunto
del parachoques convencional y el conjunto de la rejilla
corriente para el radiador, juntos, realizan tres funcio
nes principales, a saber: (1) Proteger el extremo ante-
rior del vehiculo contra los dafios debidos & colisiones;
(2) facilitar le entrada de aire al radiador para fines
de refrigeracidn, y (3) comunicar un aspecto atractivamen
te estilizado y aerodindmico, combindndose con el capot y
los guardabarros de modo armdnico. Aunque el coche corrien
te requiere por tanto estos dos conjuntos bastante costo-
s0s para desempeﬁar las funciones antes citadas, en este
invento, todas ellas les realiza un solo conjunto en com-
binacidn con el capot o cubierta y con los guardﬁbarrOS
del coche. De este modo se logra un apreciable ahorro en
el primitivo coste, sin disminuir la proteccidn, refrige-
racidén o aspecto del coche. El aspecto, en realidad, mejo
ra ya que se elimina la necesidad de una gran centidad o
superficie de complicado trabajo de rejeria.

Las importantes ventajes antes mencionadag, se
derivan de una construccidn en la que se utiliza un solo
conjunto en el extremo anterior del vehiculo que, en cong
truccidn, es andlogo a un conjunto corriente de guardaba-
rros y que proporciona una protececidn sdecuada en toda la
extensidn vertical necesaria, cooperando sdemds, con el ca
pot y los guardabarros para faciliter la entrada de aire
suficiente, & fin de enfriar el radiador. La construccién
es tal que el aire se edmite entre las distintas partes dd
mismo conjunto del parachoques, entre la parte superior de

éste y una placa deflectora colocada debajo del mismo y en
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gsu parte posterior. El conjuhto del parachoquses, el capot
y los guardabarros, y el deflector, estén preparados no
solo para admitir una cantidad suficiente de aire y diri-
gir éste de un modo eficiente, sinoc que ademés la disposi
cidn es tal que proporciona una obstruccidn suficiente a
posibles lineas de visidn a través de las aberturas, de
tal modo que la vista del observador es necesariamente
atreida por el conjunto atractivo y no penetra a través
del conjunto hastae los drganos de trabajo del vehiculo,re
lativamente poco atractivos.

En el dibujod ad junto:

Le fig. 1, es una vista en perspectiva de la
parte anterior de un vehficulo de motor con este invento
acoplado.

Ie fig. 2, es un corte vertical, a mayor esca-
la, précticamente por el plano indicado por la linea 2-2
de la fig. 1.

Con referencia més particular al dibujo, se re
presenta la parte anterior de un automdvil 11 dotado de
le carroceria 12, ruedas anteriores 13 y parabrisas 14 co
rrientes. En la carrocerfa 12 estd pivotedemente montado
un capot o cubierta 16, Jﬁnto al borde posterior de éste,
para oscilar hacia arriba a fin de permitir el acceso al
departamento situado debajo de dicho capot. Los guardeba-
rros 17 constituyen continuaciones de los ledos del capot
16 y estdn construidos de modo tel que se combinan adecua
damente con dicho capot parae proporcionar un extremo ante
rior atractivamente estilizado del sutomdvil. En esta cng
truccidén, el capot 16 y los guardabarros 17 forman un so-

lo cuerpo y los guardabarros por tanto se mueven formendo
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un conjunto con el capot é:la pasar a la posicidn ablerta,
permitiendo que pueda adbrirse todo el extremo anterior del
automdvil pare los fines de conservacidn e inspeccidn. Se
comprenderé sin embargo, que este invento es también ade~
cuado para usarse con la construccidn corriente de capot
¥y guardabarros separados.

El capot 16 y los guardabarros 17 estian prepa-
rados con partes anteriores 18 y 19 respectivamente, cur-
vadas hacla abajo cuyos bordes inferiores terminan uns
distencia suficiente por encima del chassis o armazdn 20
del vehiculo, para formar una abertura 21 en el extremo
anterior de éste. En el interior de la abertura 21 se ajus
ta un conjunto de parachoques 22 gque no soloc proporciona
protecciédn contra dafios al coche, sino que ademés, coope-
ra con la abertura 21 para proporciocnar, en realidad, una
rejilla para la mismas, dispuesta de tal modo que se admi-

ta aire a través de la abertura 21 v al interior del de-

partamento situado débajo del capot.

Aungue ,evidentemente, el conjunto parashoques
puede afectar distintas formaes, para los fines de aclara-
cidn se representa comprendiendo una barra horizontal 23,
parachoques principal, una bar:a parachoques horizontal
24, auxiliar y més pequefia, separada por ancima de la ba-
rra 2%, una guarda central 26, parachoques vertical, vy
guardas laterales 27 en el mismo sentido que la anterior.
Las barras parachoques principal y auxiliar, y las guar-
das parachoques central y laterales estén sujetas entre
8l por pernos, soldadura u otro medio adeéuado, con obje-~
to de constituir un conjunto, y éste se monta en el extre

mo anterior del armazdn 20 del vehiculo, del modo corrien
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te. Se observara que de este&o]o Ze§isponen aberturas

entre las barras parachoques principal y auxiliar 23 y 24,
para el paso del aire entre éstas. Ademés, por el exdmen
de la fig. 1, se observars que el borde superior del con=-
Junto parachoques, constituido por la parte superior de la
barra auxiliar 24 del parachogues, y la parte superior de
las guardas 26 y 27 del parachoques se adapta a la forma
de la parte superlior de la abvertura 21 constituida por los
bordes inferiores del capot 16 y de los guardabarros 17 y
esta separada una distancia suficiente por debajo de la
parte superior de la abertura, para formasr aberturas adi-
cionales para la entrada del aire.

A continuacidn se hace referencia a la fig. 2,que
representa, en corte vertical, la relacidn entre el conjun
to parachoques y el eapot. Se observara que el borde infe-
rior de la parte anterior curvada 17 del capot tiene un res
borde 28 para reforzar dicho capot y mejorar su aspecto.
Los bordes inferiores de las partes anteriores 139 curvadas
de los guardabarros tienen también un reborde andlogo. la
barra parachoques prinecipal 23, que es la parte estructu-
ral esencial del conjunto 22 del parachoques, es relativa
mente ancha para proporcionar proteccidn adecuada, y tie-
ne bordes superior e inferior 29 v 31 respectivamente,cur-
vados hacia atrds. La barra parachoques auxiliar 24 tiene
una seccidn 32 plana y prolongada horizontalmente, y un
borde anterior doblado 33. La barra auxiliar 24 del para-
choques, por tanto, no solo actia como aleta para guiar la
entrada de aire a través de la abertura 21, sino que ade-
mhs sirve como una obstruccidn a la linea de vista de una

persona que observe el conjunto desde la parte anterior y
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Se proporciona una corrientea dicional de aire
al radiador, por medio de un deflector o plaeca 34 adecua-
damente sostenida por el chassis 20 del vehiculo, debajo
dsl conjunto parachoques 22. E1 deflector 34 se inclina en
sentido ascendente en direccidén posterior y sirve como ghi-
cador para el aire con objeto de recoger el aire que pasa
por debajo de la barra principal 2% del parachoques y di-
rigirlo en sentido ascendente hacia el radiador. Ademés,
el deflector 34 ayuda también a obstruir las lineas de vis
ta a través del conjunto parachoques.

De lo anterior se desprende, evidentemente, que
la construceidn del extremo anterior de un vehiculo de mo-
tor se simplifica en alto grado por este invento, sin me-
noscaber ninguna de sus funciones. El1 conjunto parachoques
egs suflicientemente robusto y cubre una superficie de tama-
fio guficiente para proporcionar proteccidn adecuada contra
las colisiones. El aire para enfriar el radiador puede ad-
mitirse a través de varias aberturas en la direccién de las
flechas 36 de la fig. 2 y, si se desea, puede obtenerse re
frigeracidn adicional cambisndo la disposicidn o tipo del
conjunto parachoques tal como, por ejemplo, afladiendo otra
barra parachoques horigontal separada por encima de la ba-
rra auxiliar 24. Ademés, este invento permite que el aspec
to del extremo anterior del vehiculo de motor sea excep-
cionalmente pulido y atractivo desde el punto de vista de
la estilizacidn, toda vez gque se elimina la necesidad de
una cantidad excesiva de labor de rejeria. Resulta fécil-
mente evidente que se obtiene un ahorro apreciable en el

costo de fabricacidn de esta congtruccidn.
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Se comprenderd que este 1nven€b no ha de limitar-

se a la congstruccidn exacta descrita y representada, sino
que, sin separarse del espiritu del mismo, pueden introdu-
cirse varios cambios y modificaciones.

- N O T A -

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza
del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
prdctica, se hace constar que las disposiciones anterior
mente descritas son susceptibles de ligeras modificaclo-
nes de detalle, sin que por ello se altere el principio
fundamental del invento. También se hace constar que di-
¢ho invento se refiere a una patente presentada en Norte-
apérica con fecha 4 de Mayo de 1946, bajo el N¢ 667.391,
acogiéndose, por lo tanto a los beneficios que'conceden
los Gonvenlios Internacionales en vigor, siendo lo que
congtituye la esencia de dicho invento y por lo gue se so
licita Patente de Invencidn por veinte afios en Espafia:
r*perfeccionamientos en vehiculos de motor";caracterizéan-
dose por lo siguiente:

12 - Perfeccionamientos en vehiculos de motor,
que en uno de estos vehiculos provisto de carroceria, in-
cluyen: un parachoques montado en dicho vehiculo y prolon
gado en general horizontalmente a través del frente de di
c¢ho vehiculo para protegerlo contra déterioros por coli-
sién; el parachoqueg clitado tiene varias aberturas para
permitir el paso de aire & su través, para los fines de
refrigeracidn, y un capot prolongado hacia delante desde
dicha earroceria y que, por su borde anterior, termina jun
to a la parte superior de dicho parachoques.

22 - Perfecclonamientos en vehiculos de motor,
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que incluyen la estructurafedpe igjc da”en la rdvindica-

cidén 1, en la que el parachoques comprende barres para-
chogues horizontalmente prolongadas que permiten el paso
del aire entre ellas, para los fines de refrigeracidn;el
capot se prolonge hacia delante desde dicha carroceria y
ternina, por su borde mnterior, una corta distancia por
encime de la parte superior de dicho parachoques, para
formar entre ambos una abertura estrecha con objeto de fag
cllitar la entrada de aire adicional para fines de refri-
geracidn.

3¢ - Perfeccionamientos en vehiculos de motor
que, en un vehiculo de motor provisto de carroceria, in-
cluyen: un capot que se prolonga hacia delante desde di-
cha carroceria y termina, por su borde inferior, a una al
tura suficiente para formar una aberiura debajo dsl borde
inferior de dicho capot, y un drgano que cierra parcial-
mente dicha abertura y permite la circulacidn de aire a
su través, para los fines de refrigeracién; el drgano ci-
tado es de construccidn robusta para absorber los choques
y proteger al vehiculo eontra los dafios debidos a colisio
nes.

4% - Perfeccionamientos en vehiculos de motor
que, en un vehiculo de motor provisto de carroceria, in-
cluyen: una barra parachoques principal horizontalmente
prolongada & través del frente de dicho vehiculo; una da-
rra parachoques auxiliar, paralela a dicha barre paracho-
ques principal y separada por encime de ésta, para formar
una abertura entre smbas para la entrada de aire para fi-
nes de refrigeracidn; guardas o protectores verticales del

parachoques que unen entre si dichas barras parachogques
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principal y auxiliar, y unipztgr guardebarros prolonga-

dos hacia delente desde dicha carrocerias y curvados hacia

abajo para terminar en un borde inferior prolongado a tra
vés 0 & lo largo del frente de dicho vehfculo, una corta
distancia por encima de la parte superior de dichas ba-
rras y guardas parachoques, con objeto de formar una aber
tura para la edmisidn de aire adicional para fines de re-
frigeracidn.

52 - Perreocionamientoa.en vehiculog de motor
que, incluyen'la estructura especificada en la reivindica
cidén 4, caracterizada ademas porque dicha barra paracho-
ques auxiliar tiene una parte relativamente plana que se
prolonga horizontalmente para guiar la corriente de aire,
y debajo y en la parte posterior de dicha barra para-cho-
ques principal se sostiene, en posicién angular, una barra
deflectora para recoger el aire adicional que pasa por de-
bajo de dicha barra parachoques prinecipal y dirigirlo ha-
cia arriva para fines de refrigeracién.

62 - Perfeccionamientos en vehiculos de motor;
tal y como quéda substancialmente descrito en la presente

Memoria y representado en el dibujo que se acompafia.

Esta memoria consta Ge dlez hojas escrites a
midquina por una sola cara.
Madrid, a 3 de Mayo de

CLYDE R. PATON
Por Poder de J.
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