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PÍTENTE DE INVENCION. 
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

SCBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN VEHÍCULOS DE MOTOR"

SOLICITANTE: CLYDE R . PATON, r e s id e n te  en: B lo o m fie ld ,

V i l l a g e ,  D i s t r i t o  de O akland, E stado de 

M ichigan, E stad os Unidos de A m érica.

E ste  in v en to  se  r e f i e r e  a  v e h íc u lo s  de motor

en g e n e r a l.

En lo s  ú ltim o s  a ñ o s , l a  te n d e n c ia  a  l a  e s t i l i ­

za c ió n  de lo s  au tom óviles ha hecho que se co lo ca ra n  r e j i -  

$ . l i a s  d e c o r a t iv a s  d e l  r a d ia d o r , d e la n te  de e s te  mismo. Una 

razón  para l a  c o lo c a c ió n  de d ic h a s  r e j i l l a s  fr e n te  a l  r a ­

d ia d o r , ha s id o  e l  hecho de que lo s  ra d ia d o re s  son, por 

n e c e s id a d , p lan os y poco a t r a c t i v o s ,  y no son adecuados 

para a c o p la r s e  a la s  l in e a s  aerodin ám icas de l o s  coches 

ahora en b o ga . Como r e s u lta d o , f r e n te  a  l o s  ra d ia d o re s  se10



han d isp u e sto  r e j i l l a s  p ara  l o s  mismos, de t ip o  com plica­

do y  generalm ente c o n s tr u id a s  de m etal fu n d id o , no s o lo  

para p ro p o rc io n a r una e s tr u c tu r a  a b ie r t a  para l a  adm isión 

de a i r e  para lo s  f in e s  de r e f r i g e r a c ió n ,  s in o  también pa- 

13* r a  m ejorar e l  a sp e c to  d e l  v e h íc u lo  com binándolas con e l

capot o c u b ie r ta  y  gu ard ab arros para d a r  lu g a r  a una eons. 

tr u c c ió n  armoniosamente e s t i l i z a d a  y  a ero d in á m ica . Aunque 

mejoran e l  a s p e c to , la s  r e j i l l a s  para lo s  ra d ia d o re s  r e ­

s u lta n  extremadamente c o s to s a s  y  aumentan ap reciab lem en te  

20. e l  c o s te  d e l  co ch e . Además, debido a  su p o s ic ió n  en e l  ex 

tremo a n t e r io r  d e l  v e h íc u lo , la s  r e j i l l a s  de l ó s  ra d ia d o ­

r e s  son altam en te v u ln e r a b le s  a l  d e te r io r o  por e o l is ió n  o 

ehoque, y  a menudo han de s u b s t i t u ir s e  o re p a ra rs e  o e a s io  

nando g a sto s  c o n s id e ra b le s  a l  p r o p ie t a r io .

2$. O tra ten d en cia  en lo s  modelos de lo s  autom óvi­

l e s  modernos, ha s id o  e l  ensancham iento de lo s  paracho­

ques a n te r io r e s  y  l a  a d ic ió n  a lo s  mismos de guardas y  ana 

lo g o s  para aumentar l a  s u p e r f ic ie  de p r o te c c ió n  d e l p a ra ­

choques. E l p ro y e cto  de é s t o s ,  ha ten d id o  esp ecia lm en te  a 

2 0 . Rucar mayor l a  a l t u r a  t o t a l  d e l  con ju n to  d e l  parachoques, 

a f i n  de p ro p o rc io n a r mayor p r o te c c ió n  e o n tra  la s  c o l i s i o ­

n e s . E ste  cambio se ha r e a liz a d o  no s o lo  p ara  p rop orcion ar 

p r o te c c ió n  c o n tra  o tr o s  c&ches cuyos parachoques puedan e ¿  

t a r  a a l t u r a s  d i s t i n t a s ,  s in o  tam bién p a ra  p re v e n ir  e l  s e -  

2$. r i o  daño que puede o c u r r ir  a l  a p l i c a r  l o s  fre n o s  y  " h o c i­

c a r *  e l  v e h íc u lo  por su p a rte  a n t e r i o r .  En e s ta s  c ir c u n s ­

t a n c ia s ,  e l  parachoques a n t e r io r  c o r r ie n te  puede c o lo c a r ­

se  debajo  d e l parachoques p o s t e r io r  de o tro  coch e, en cuyo 

caso  é s te  a b o l la  o hunde l a  re j i l l a  y  e l  s a lv a b a rro s  d e l 

. v e h íc u lo  eh ocador, produciendo g ra v e s daños y p recisan d o40
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c o s to s a s  r e p a r a c io n e s .

De lo  a n te r io r  se  desprende que e l  conjunto  

d e l parachoques con ven cio n al y  e l  con ju n to  de l a  r e j i l l a  

c o r r ie n te  para e l  ra d ia d o r , ju n to s , r e a l iz a n  t r e s  funcio^ 

4 5 . nes p r in c ip a le s ,  a sa b e r: (1 ) P ro te g e r  e l  extrem o a n te ­

r i o r  d e l  v e h íc u lo  c o n tra  lo s  daños d eb id os a c o l is io n e s ;  

(2) f a c i l i t a r  l a  en trad a de a i r e  a l  ra d ia d o r  para f in e s  

de r e f r i g e r a c ió n ,  y (3) com unicar un a sp e c to  a tractivam en  

te  e s t i l i z a d o  y  aerod in ám ico, combinándose con e l  capot y 

30. lo s  gu ard ab arros de modo arm ónico. Aunque e l coche co rriq a  

t e  r e q u ie r e  por ta n to  e s to s  dos con ju n to s b a sta n te  c o s to ­

sos para desempeñar la s  fu n c io n e s  a n te s  c i t a d a s ,  en e s te  

in v e n to , to d as e l l a s  l a s  r e a l i z a  un s o lo  co n ju n to  en com­

b in a ció n  con e l  capot o c u b ie r ta  y con lo s  guardabarros 

3 3 . d e l co ch e . De e s t e  modo se lo g r a  un a p r e c ia b le  ah orro  en 

e l  p r im it iv o  c o s t e ,  s in  d ism in u ir  l a  p r o te c c ió n , r e f r i g e ­

ra c ió n  o a sp e cto  d e l co ch e . E l a s p e c to , en r e a lid a d , mejo 

r a  ya que s e  e lim in a  l a  n e ce sid a d  de una gran can tid ad  o 

s u p e r f ic ie  de com plicado t r a b a jo  de r e j e r í a .

60. Las im portan tes v e n ta ja s  a n te s  m encionadas, se

d e r iv a n  de una co n s tru c c ió n  en l a  que se  u t i l i z a  un s o lo  

con jun to  en e l  extrem o a n t e r io r  d e l v e h íc u lo  que, en cons, 

t r u c c ió n , es análogo a un con ju n to  c o r r ie n te  de guardaba­

r r o s  y  que p rop o rcio n a  una p ro te c c ió n  adecuada en toda la  

65* e x te n sió n  v e r t i c a l  n e c e s a r ia , cooperando además, con e l  ca  

pot y  lo s  gu ardabarros para f a c i l i t a r  l a  en trad a  de a i r e  

s u f i c ie n t e ,  a f i n  de e n f r ia r  e l  r a d ia d o r . La co n stru cc ió n  

es t a l  que e l  a i r e  se adm ite e n tre  l a s  d i s t i n t a s  p a rte s  <3A 

mismo con jun to  d e l p arach oqu es, en tre  l a  p a rte  su p e r io r  de 

y o . é s te  y  una p la c a  d e f le c t o r a  co lo ca d a  d eb ajo  d e l  mismo y en
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su p a r te  p o s t e r io r .  E l co n ju n to  d e l  p arach oq u es, e l  capot 

y lo s  gu ard a b a rro s, y  e l  d e f le c t o r ,  está n  preparados no 

s o lo  para a d m itir  una ca n tid a d  s u f i c ie n t e  de a i r e  y d i r i ­

g i r  é s te  de un modo e f i c i e n t e ,  s in o  que además l a  disposj^ 

c ió n  es t a l  que p rop o rcio n a  una o b stru c c ió n  s u f ic ie n t e  a 

p o s ib le s  l in e a s  de v is ió n  a  t r a v é s  de l a s  a b e r tu r a s , de 

t a l  modo que l a  v i s t a  d e l  o bservad or es n ecesariam en te 

a tr a id a  por e l  con jun to  a t r a c t iv o  y no p e n e tra  a tr a v é s  

d e l con ju n to  h a sta  lo s  órganos de t r a b a jo  d e l v e h íc u lo ,r e  

la tiv a m e n te  poco a t r a c t i v o s .

En e l  d ib u jé  a d ju n to :

La f i g .  1 ,  es una v i s t a  en p e r s p e c t iv a  de la  

p a rte  a n t e r io r  de un v e h íc u lo  de motor con e s te  in v en to  

a co p la d o .

La f i g .  2 , es un c o r te  v e r t i c a l ,  a mayor e sc a ­

l a ,  p rá ctica m en te  p or e l  p lan o  in d icad o  por l a  l in e a  2-2 

de l a  f i g .  1 .

Con r e fe r e n c ia  más p a r t ic u la r  a l  d ib u jo , se r e  

p resen ta  l a  p a rte  a n te r io r  de un autom óvil 1 1  dotado de 

la  c a r r o c e r ía  1 2 , ruedas a n te r io r e s  13 y  p a r a b r is a s  14  <co 

r r i e n t e s .  En la  c a r r o c e r ía  12 e s tá  pivotadam ente montado 

un capot o c u b ie r ta  1 6 , ju n to  a l  borde p o s t e r io r  de é s t e ,  

para o s c i l a r  h a c ia  a r r ib a  a  f i n  de p e r m it ir  e l  a cce so  a l  

departam ento s itu a d o  d ebajo  de d ich o  c a p o t. Los guardaba­

r r o s  17  c o n s titu y e n  c o n tin u a c io n e s  de lo s  la d o s  d e l  capot 

16 y e s tá n  co n stru id o s de modo t a l  que s e  combinan adecúa 

damente con d ich o  capot para p ro p o rcio n a r un extremo ant<3 

r i o r  a tra c tiv a m e n te  e s t i l i z a d o  d e l a u to m ó v il. En e sta ca o s  

t r u c c ió n , e l  c a p o t l6  y  lo s  gu ard ab arros 1 7  forman un so ­

lo  cuerpo y  lo s  guardabarros p or ta n to  se mueven formando
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un con ju n to  con e l  capot para p asar a  l a  p o s ic ió n  a b ie r t a ,  

p erm itien d o  que pueda a b r ir s e  tod o  e l  extrem o a n t e r io r  d e l 

autom óvil para lo s  f in e s  de co n se rv a c ió n  e in s p e c c ió n . Se 

comprenderá s in  embargo, que e s te  in v e n to  es tam bién ade* 

cuado para u s a r s e  con l a  co n s tru c c ió n  c o r r ie n te  de capot 

y gu ard ab arros se p a ra d o s.

E l capot 16 y  lo s  gu ard abarros 1 7  e stá n  p repa­

rados con p a r te s  a n te r io r e s  18 y 19 re s p e ctiv a m e n te , c u r ­

vadas h a c ia  ab a jo  cuyos bordes in f e r i o r e s  term inan una 

d is ta n c ia  s u f ic ie n t e  p o r encima d e l c h a s s is  o armazón 20 

d e l v e h íc u lo , para form ar una a b e rtu ra  21 en e l  extremo 

a n te r io r  de é s t e .  En e l  in t e r i o r  de l a  a b e r tu ra  21 se  a ju s 

ta  un con jun to  de parachoques 22 que no s o lo  p rop orcion a 

p ro te c c ió n  co n tra  daños a l  co ch e , s in o  que además, coope­

ra  con la  a b e rtu ra  21 para p ro p o rc io n a r, en r e a lid a d , una 

r e j i l l a  para la  misma, d is p u e s ta  de t a l  modo que se admi­

ta  a i r e  a t r a v é s  de l a  a b e rtu ra  21 y  a l  in t e r i o r  d el de­

partam ento s itu a d o  debajo d e l c a p o t.

Aunque e v id e n te m e n te , e l  con ju n to  parachoques 

puede a f e c t a r  d i s t in t a s  form as, para lo s  f in e s  de a c la r a ­

c ió n  se re p re s e n ta  comprendiendo una b a rra  h o r iz o n ta l  23, 

parachoques p r in c ip a l ,  una b a rra  parachoques h o r iz o n ta l 

24, a u x i l i a r  y más pequeña, separada por encima de l a  ba­

r i a  23* una guarda c e n tr a i  26, parachoques v e r t i c a l ,  y 

guardas l a t e r a l e s  27 en e l  mismo sen tid o  que l a  a n t e r io r .  

Las b a rra s  parachoques p r in c i p a l  y a u x i l i a r ,  y  la s  gu ar­

das parachoques c e n tr a l  y l a t e r a l e s  e s tá n  s u je ta s  en tre  

s i  por p ern o s, so ld ad u ra  u o tro  medio adecuado, con o b je ­

to  de c o n s t i t u i r  un co n ju n to , y  é s te  se monta en e l  extre^ 

mo a n te r io r  d e l  armazón 20 d e l v e h íc u lo , d e l modo co rrie n130
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1) 778933 mono se Hispon<=t e .  Se o b serv ará  que de e s te  AoáTo §e d is p o n e n  a b e rtu ra s  

e n tre  la s  b a rra s  parachoques p r in c ip a l  y  a u x i l i a r  23 y 24; 

para e l  paso d e l a ir e  e n tre  é s t a s ,  ¿dem ás, por e l  examen 

de l a  f i g .  1 ,  se  o b servará  que e l  borde su p e r io r  d e l con­

ju n to  p arach o q u es, c o n s t itu id o  por la  p a rte  su p e rio r  de la 

b a rra  a u x i l i a r  24 d e l p arach oqu es, y l a  p a rte  su p e rio r de 

la s  guardas 26 y  27 d e l parachoques se  ad ap ta  a l a  forma 

de l a  p a rte  s u p e r io r  de l a  a b e r tu ra  21 c o n s t i t u id a  por lo s  

bordes in f e r i o r e s  d e l  capot 16 y de lo s  gu ardabarros 17  y  

e s tá  separada una d is t a n c ia  s u f i c ie n t e  por d e b a jo  de la  

p a rte  s u p e r io r  de la  a b e r tu r a , para form ar a b e rtu ra s  a d i­

c io n a le s  para l a  en trad a d e l a i r e .

¿  co n tin u a c ió n  se hace r e fe r e n c ia  a l a  f i g .  2 ,que 

r e p r e s e n ta , en c o r te  v e r t i c a l ,  l a  r e la c ió n  e n tre  e l  conjun 

to  parachoques y  e l  c a p o t . Se o b serv ará  que e l  borde i n f e ­

r i o r  de l a  p a rte  a n te r io r  curvada 17  d e l  c a p o t  t ie n e  un r ¿  

borde 28 para r e fo r z a r  d ich o  c a p o t y  m ejorar su  a s p e c to . 

Los bordes in f e r i o r e s  de l a s  p a r te s  a n t e r io r e s  19 curvadas 

de lo s  gu ardabarros tie n e n  tam bién un reb ord e a n á lo g o . La 

b a rra  parachoques p r in c ip a l  23, que es l a  p a r te  e s tr u c tu ­

r a l  e s e n c ia l  d e l  con jun to  22 d e l p arach oqu es, es r e l a t i v a  

mente ancha para p ro p o rcio n a r p ro te c c ió n  adecuada, y  t i e ­

ne bordes s u p e r io r  e i n f e r i o r  29 y  31 re s p e c tiv a m e n te ,c u r­

vados h a c ia  a t r á s .  La b a rra  parachoques a u x i l i a r  24 t ie n e  

una s e c c ió n  32 p lan a y prolon gada h o rizo n ta lm e n te , y  un 

borde a n t e r io r  doblado 3 3 . La b a rra  a u x i l i a r  24 d e l  p ara­

choques, por ta n to , no s o lo  a ctú a  como a le t a  para g u ia r  la  

en trad a  de a i r e  a tr a v é s  de l a  a b e rtu ra  2 1 , s in o  que ade­

más s i r v e  como una o b stru c c ió n  a l a  l in e a  de v i s t a  de una 

persona que ob serve e l  con ju n to  desde l a  p a r te  a n t e r io r  y



por encima de l a  b a r r a .

Se p rop orcion a una c o r r ie n te  a d i c i o n a l  de a ir e  

a l  ra d ia d o r , por medio de un d e f le c t o r  o p la c a  34 adecua­

damente s o s te n id a  por e l  c h a s s is  20 d e l v e h íc u lo , debajo  

I6 5 . d e l con jun to  parachoques 2 2 . E l d e f le c t o r  34 se  in c l in a  en 

se n tid o  ascen d en te en d ir e c c ió n  p o s te r io r  y  s i r v e  como achi­

cador para e l  a i r e  eon o b je to  de re c o g e r  e l  a i r e  que pasa 

por d ebajo  da la  b a rra  p r in c ip a l  23 d e l parachoques y d i­

r i g i r l o  en s e n tid o  ascen d en te h a c ia  e l  r a d ia d o r . Además, 

1 7 0 . e l  d e f le c t o r  34 ayuda tam bién a o b s tr u ir  l a s  l in e a s  de v is , 

t a  a t r a v é s  d e l  conjunto  parach oq u es.

De l o  a n te r io r  se  despren de, ev id en tem en te, que 

l a  c o n s tru c c ió n  d e l extremo a n t e r io r  de un v e h íc u lo  de mo­

to r  se  s i m p l i f ic a  en a l t o  grado por e s te  in v e n to , s in  me- 

1 7 5 . noscabar ninguna de sus fu n c io n e s . E l co n ju n to  parachoques 

es su fic ie n te m e n te  ro b u sto  y  cubre una s u p e r f ic ie  de tama­

ño s u f i c ie n t e  para p ro p o rc io n a r p ro te c c ió n  adecuada co n tra  

la s  c o l i s io n e s .  E l a ir e  para e n f r ia r  e l  ra d ia d o r  puede ad ­

m it ir s e  a t r a v é s  de v a r ia s  a b e rtu ra s  en l a  d ir e c c ió n  de la s  

l 8ü. f le c h a s  36 de l a  f i g .  2 y ,  s i  se d e se a , puede o b ten erse  re  

f r ig e r a c ió n  a d ic io n a l  cambiando l a  d is p o s ic ió n  o t ip o  d e l 

con jun to  parachoques t a l  como, por e jem p lo , añadiendo o tra  

b arra  parachoques h o r iz o n ta l separada por encima de l a  b a ­

r r a  a u x i l i a r  24. Además, e s te  in v en to  p erm ite que e l  aspee, 

18 5 . to  d e l extrem o a n te r io r  d e l v e h íc u lo  de motor sea  excep ­

cion alm en te p u lid o  y a t r a c t iv o  desde e l  punto de v i s t a  de 

l a  e s t i l i z a c i ó n ,  tod a v e z  que se  e lim in a  l a  n ecesid ad  de 

una ca n tid a d  e x c e s iv a  de la b o r  de r e j e r í a .  R e su lta  f á c i l ­

mente e v id e n te  que se  o b tie n e  un ahorro a p r e c ia b le  en e l  

190 . co sto  de fa b r ic a c ió n  de e s ta  c o n s tr u c c ió n .
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Se comprenderá que e s te  in v en to  no ha de l im i t a r ­

se a l a  c o n s tru c c ió n  e x a c ta  d e s c r it a  y rep re se n ta d a , sin o  

que, s in  sep a ra rse  d e l e s p í r i t u  d e l  mismo, pueden in tro d u ­

c ir s e  v a r io s  cambios y m o d if ic a c io n e s .
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-  N O T A  -

Habiendo ya d e s c r i t o  am pliamente l a  n a tu ra le z a  

d e l in v e n to , a s i  como la  manera de l l e v a r l o  a cabo en l a  

p r á c t ic a ,  se hace c o n s ta r  que la s  d is p o s ic io n e s  a n te r io r  

mente d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d if ic a c io ­

nes de d e t a l l e ,  s in  que por e l l o  se a l t e r e  e l  p r in c ip io  

fundam ental d e l in v e n to . También s e  hace c o n s ta r  que d i ­

cho in v en to  se r e f i e r e  a una p a te n te  p resen tad a  en N orte­

am érica con fe c h a  4 de Mayo de 1946, b a jo  e l  Ns 6 6 7 .3 9 1, 

a co g ié n d o se , por lo  ta n to  a l o s  b e n e f ic io s  qp.e conceden 

lo s  Convenios In te r n a c io n a le s  en v i g o r ,  s ien d o  l o  que 

c o n s titu y e  l a  e se n c ia  de d ich o  in v en to  y  por l o  que se so 

l i c i t a  P a te n te  de In ven ción  por v e in te  años en España: 

"P erfecc io n a m ien to s en v e h íc u lo s  de m o to r * ;e a r a c te r iz é n -  

dose por lo  s ig u ie n te :

12 -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en v e h íc u lo s  de m otor, 

que en uno de e s to s  v e h íc u lo s  p r o v is to  de c a r r o c e r ía ,  in ­

c lu y e n : un parachoques montado en d ich o  v e h íc u lo  y p ro ion  

gado en g e n e r a l h o rizo n ta lm en te  a t r a v é s  d e l  f r e n te  de di_ 

cho v e h íc u lo  para p r o te g e r lo  co n tra  d e te r io r o s  por c o l i ­

s ió n ; e l  parachoques c ita d o  t ie n e  v a r ia s  a b e rtu ra s  p ara  

p e r m itir  e l  paso de a ir e  a su t r a v é s ,  p a ra  l o s  f in e s  de 

r e f r i g e r a c ió n ,  y  un capot prolongado h a c ia  d e la n te  desde 

d ich a  c a r r o c e r ía  y  que, por su borde a n t e r io r ,  term ina jun 

to  a l a  p a r te  su p e r io r  de d ich o  p arach oqu es.

2S -  p erfecc io n a m ien to s  en v e h íc u lo s  de m otor,
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que in c lu y e n  la  e s tru c tu ra l en la  re iv in d ica­

c ió n  1 , en la  que e l  parachoques comprende b a rra s  p ara­

choques h o rizon ta lm en te  p rolon gad as que perm iten  e l  paso 

d e l a ir e  e n tre  e l l a s ,  para lo s  f in e s  de r e f r i g e r a c i ó n ; e l  

22$. capot se p ro lo n g a  h a c ia  d e la n te  desde d ich a  c a r r o c e r ía  y  

term in a, por su borde a n t e r i o r ,  una c o r ta  d is t a n c ia  por 

encima de l a  p a rte  su p e rio r  de d ich o  p arach oq u es, para 

formar e n tre  ambos una a b e rtu ra  e s tr e c h a  con o b je to  de i& 

c i l i t a r  La en trad a  de a i r e  a d ic io n a l  para f in e s  de r e f r i -  

2 30 . g e r a c ió n .

que, en un v e h íc u lo  de motor p r o v is to  de c a r r o c e r ía ,  in ­

c lu y e n : un capot que se p ro lon ga h a c ia  d e la n te  desde d i ­

cha c a r r o c e r ía  y  term in a, por su  borde i n f e r i o r ,  a una a l  

2 3 5 . tu r a  s u f i c ie n t e  para form ar una a b e r tu ra  d e b a jo  d e l borde 

in f e r i o r  de d ich o  ca p o t, y  un órgano que c ie r r a  p a r c ia l ­

mente d ich a  a b e r tu ra  y  perm ite l a  c ir c u la c ió n  de a i r e  a 

su t r a v é s ,  para lo s  f in e s  de r e f r ig e r a c ió n ;  e l  órgano c i ­

tado es de co n s tru c c ió n  ro b u sta  para a b so rb e r lo s  choques 

240. y p ro te g e r  a l  v e h íc u lo  co n tra  lo s  daños debidos a c o l i s i o  

n e s .

que, en un v e h íc u lo  de motor p r o v is to  de c a r r o c e r ía ,  in ­

c lu y e n : una b a rra  parachoques p r in c ip a l  h o rizon ta lm en te  

245. prolongada a tr a v é s  d e l fr e n te  de d ich o  v e h íc u lo ;  una b a ­

r r a  parachoques a u x i l i a r ,  p a r a le la  a  d ich a  b a r r a  paracho­

ques p r in c ip a l  y  separada por encima de é s t a ,  para form ar 

una a b e rtu ra  e n tre  ambas p ara  l a  en trad a de a i r e  para f i ­

nes de r e f r ig e r a c ió n ;  guardas o p r o te c to r e s  v e r t i c a l e s  d el 

250. parachoques que unen e n tre  s i  d ich a s  b a rra s  parachoques

33 -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en v e h íc u lo s  de motor

43 -  P e rfe cc io n a m ie n to s en v e h íc u lo s  de motor
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p r in c ip a l  y  a u x i l i a r ,  y  un &ap6t gu ard ab arros p ro lon ga­

dos h a e ia  d e la n te  desde d ich a  c a r r o c e r ía  y curvados h a c ia  

ab a jo  para term in ar en un borde i n f e r i o r  prolongado a t r a  

ves o a l o  la r g o  d e l fr e n te  de d ich o  v e h íc u lo , una c o r ta  

d is t a n c ia  por encima de l a  p a rte  su p e rio r  de d ich a s  ba­

r r a s  y  guardas parachoques, eon o b je to  de form ar una aber 

tu ra  para l a  adm isión de a i r e  a d ic io n a l  p ara  f in e s  de r e ­

f r ig e r a c i ó n .

5 s -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en v e h íc u lo s  de motor 

26o. que, in c lu y e n  l a  e s tr u c tu r a  e s p e c if ic a d a  en l a  r e iv in d ic a  

c ió n  4 , c a r a c te r iz a d a  además porque d ich a  b a rra  paracho­

ques a u x i l i a r  t ie n e  una p a rte  re la tiv a m e n te  p lan a  que se 

p ro lon ga h o rizo n ta lm en te  para g u ia r  l a  c o r r ie n te  de a i r e ,  

y d e b a jo  y  en l a  p a rte  p o s t e r io r  de d ich a  b a r r a  p a ra -ch o - 

265* ques p r in c ip a l  se  s o s t ie n e ,  en p o s ic ió n  a n g u la r , una barra 

d e f le c t o r a  p ara  re c o g e r  e l  a i r e  a d ic io n a l  que pasa por d e­

b a jo  de d ic h a  b a rra  parachoques p r in c ip a l  y  d i r i g i r l o  ha­

c ia  a r r ib a  para f in e s  de r e f r i g e r a c ió n .

6 s -  P e rfe cc io n a m ie n to s  en v e h íc u lo s  de motor; 

270. t a l  y  como queda su b stan cia lm en te  d e s c r it o  en la  p rese n te
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