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B3. invento se  r e f ie r e  a autobuses o veh ícu los 

s im ila re s  y tien e  como ob jeto  e sp e c ia l s im p lif ic a r  l a  cons­

tru cción  de un vehículo da e s t a  c la se  para  e l  t r á f ic o  de carre­

te r a  y m ejorar l a  suspensión e lá s t i c a  del miemo. Consiste p rin ­

cipalmente en que e l  cuerpo del coche e s tá  formado como una 

ca ja  que se soporta a  s í  misma, desde l a  cual l a s  ruedas o 

juegos de ruedas e stán  d ire c ta  e individualm ente suspendidos 

mediante re so rte s.. E sta  suspensión d ire c ta  de l a s  ruedas desde 

e l  cuerpo del coche, mediante l a  cual e l b a st id o r  o ch asis

"UN ANTOBUS C VEHICULO SD'IIAR"
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usual r e su lta  su p e rflu o , no só lo  represen ta  una sim p lificac ió n

con sid erab le , sino que también permite que lo s  re so r te s  sean 

d isp u esto s dentro de lo s  p lan os de l o s  co stados o próximos a 

e l lo s .  Esto haca p o sib le  que la  suspensión  por re so r te s  posea 

medios ampliamente dimensionadoe, de forma que se garan tice  una 

seguridad incrementada, y e l  empleo de la rg o s  r e so r te s  h e l i ­

co id a le s  que hacen que l a  suspensión  se a  muy suave s in  c rear , 

no o b stan te , a i  p e lig ro  de to p e ta se s . También r e su lta  f á c i l  

disponer l o s  medios de suspensión con un amortiguador de cho­

ques y aumentar considerablemente l a  e s t a b il id a d  del vehículo 

mentando l o s  re so r te s  en l o s  lu g are s  de máxima anchura del 

mismo.

Según e l  invento, lo a  medios da suspensión por 

r e so r te s  se montan de p re fe ren c ia  dentro de l a s  paredes l a t e ­

r a le s ,  por ejem plo, dentro de lo s  montadlas del armazón del 

cuerpo del co che.

Ventajosamente puede hacerse uso de r e so r te s  

h e lic o id a le s  v e r t ic a le s  para l a  suspensión  e l á s t i c a .  E sto s  re ­

so r te s  h e lic o id a le s  pueden co locarse  oads uno dentro do un 

c ilin d ro  llen o  de liq u id o  y cuyo embolo e s tá  p rev isto  de una 

v á lv u la  que tien e  un escape de reducción de l a  p re sió n . El 

'embolo e s t á  unido- a l  cuerpo del coche y e l  c ilin d ro  a un 

yugo que soporta lo s  muñones de e je  para  l a s  ruedas o v ic e v e rsa .

Como quiera que lo s  r e so r te s  puedan extenderse 

h acia  a r r ib a  h asta  e l  techo del cuerpo d e l coche, e s p o sib le  

con fa c i l id a d  disponer lo s  puntos de suspensión  del cuerpo del 

coche a  un n iv e l superior a su centro de gravedad, de modo 

que a l  l le v a r  e l  coche por l a s  curvas de una c a rre te ra  e l cuecf-
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pe a e l mismo no tenderá a in c lin ar  sa h acia  e l e x te r io r , sino 

h acia  e l  in te r io r  de l a  ourva.

Para e x p lic a r  e s to s  y o tro s d e ta l le s  c a r a c te r ís ­

t ic o s  del invento se hará re fe re n c ia  a l  d ibujo que m uestra, a 

8 modo de ejem plo, una re a liz a c ió n  del invento. En el d ibu jo :

La f ig u ra  1 e s  una sección  tra n sv e rsa l d iagra- 

m átíca de un vehículo de acuerdo con e l  invento.

La f ig u ra  2 e s  un alzado en secc ió n , a e sc a la  

am pliada, del d isp o s it iv o  de suspensión e l á s t i c a  del veh ícu lo  

3-0 gegún l a  f ig u ra  1 .

La f ig u ra  3 e s  una v i s t a  en p la n ta  de un d e ta lle  

del d isp o s it iv o  según l a  f ig u ra  2.

La f ig u ra  4 e s  una v i s t a  en p lan ta  de un d e ta lle  

de una segunda re a liz a c ió n  dal invento.

3-5 1 designa e l  cuerpo da un autobús, en forma de

o a ja , que se  soporta por s í  mismo, y construido como armazón 

t r ia n g u la r . Dicho cuerpo comprende un p iso  2 y costados 3 . Los 

montantes del armazón en lo s  costados e stán  curvados uno h acia  

o tro  en su s extrem idades su p erio re s para  soportar a l  techo.

20 En 4 , 5 y 6 e stán  a r tic u la d o s  a l  p iso  2 y en tre s í ,  re sp e c tiv a ­

mente. Los costados del autobús son construcción  doble. En 

e l espacio  e x is te n te  entre lo s  paredes de cada costado se montan 

l o s  R esortes de suspensión .

Las ruedas 7 , 8 de cada juego van unidas en fo r-  

28 ma r o ta t iv a  y , s i  e s  n ece sa rio , en forma su sc e p tib le  de d irecc ión , 

a  un yugo 9. E ste  último e s tá  p ro v isto  de un muñón h o rizo n ta l 

10 que soporta un tubo v e r t ic a l  c il in d r io o  11 . ?o r  con sigu ien te , 

e l yugo e s tá  adaptado para  o s c i la r  en torno de un e je  h o rizo n ta l.

** 3 **



SI tubo 11 e s  R ea lizab le  en una gu ia  12 Re lo s  montantes Reí 

armazón. Movible dentro Reí c ilin d ro  11 hay un embolo 13 que 

e s t á  rígidam ente unido a l  montante d el armazón mediante un 

vastago  14 . Puede d ispon erse  caucho en tre  e l  émbolo y e l  cuer­

po Reí coche. Además, dentro del tubo 11 se monta un reso rte  

de compresión 15 que soporta  e l  cuerpo d el coche, de modo que 

toque contra l a  cara in fe r io r  del émbolo.

E l c ilin d ro  11 e s t á  totalm ente llen o  de l i q u i ­

do, por ejemplo a c e i te ,  y en su extremo su p erio r e s tá  cerrado 

por un p ren sa-e sto p as 16 . E l vastago  14 t ie n e  un paso a x ia l  

17 que se  abre dentro de una cámara de expansión 18 que permite 

que el líq u id o  escape durante e l  movimiento hacia  adentro del 

vastago  14 en e l  c i l in d r o . E l embolo e s t á  p ro v isto  de una aber­

tu ra  19 que e s t á  c a s i  completamente cerrad a  por una v á lv u la  

20 que tien e  un o r i f i c io  de escape 21. l a  v á lv u la  20 e s  empu­

jad a  h acia  su asien to  mediante u n .re se r te  22.

Cuando l a s  ruedas 7 , 8 son empujadas h acia  a r r i ­

ba por un obstácu lo  de l a  c a r re te ra , e l  re so rte  15 e s  comprimi­

do por e l  movimiento aseen ente del c ilin d ro  11 . E l líqu id o  

contenido dentro del espacio de debajo del émbolo 13 abre l a  

v á lv u la  20 contra l a  fu erza d el re so rte  22, de modo que puede 

escapar c a s i  s in  r e s i s t e n c ia . .L a  acción  amortiguadora e s  enton­

ces muy l i g e r a .  Durante e l  movimiento de retroceso  del c i l in ­

dro 1 1 , s in  embargo, l a  v á lv u la  20 e s  cerrad a , y e l  líq u id o  

puede f l u i r  h ac ia  e l  espacio  de debajo del émbolo a  trav é s  

del re sp irad ero  21 solam ente. A s í, e l  re so rte  15 se d istien d e  

lentamente lo  cual e s  de gran im portancia para e l  adecuado 

amortiguamiento de l a  acción  del r e so r te .
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Con e l  f in  de impedir que e l  yugo 9 g ire  en 

torno d a l e je  del c ilin d ro  11 , dicho yugo e s ta  conectado a l  

largu ero  cen tra l 24 d e l 'p iso  del cuerpo del coche mediante una 

h o rq u illa  23. Las conexiones éntre la  h o rq u illa  23, e l  l a r ­

guero 24 y e l yugo 9 e stán  hechas como a r t ic u la c io n e s , de modo 

que permitan e l  l ib r e  movimiento v e r t ic a l  a lte rn a tiv o  del yugo.

De acuerdo con l a  f ig u r a  4 , e l yugo 28 e s ta  

disecado para  soportar solamente una rueda 7 , que s i  es p re c iso , 

e s  su sce p tib le  de d irecc ió n . S I  extremo da dicho yugo, en e l 

ou.al no se  ha d ispuesto  ninguna rueda, e s t a  articu lad o  a l  cuerpo 

del oo .he por ejemplo en 26.
E sta  so l ic i tu d  que corresponda a l a  presentada 

en Holanda e l  31 de marzo de 1942, b a jo  e l  número l;05 .4o5 , se 

acoge a lo s  b e n e fic io s  dol a r t íc u lo  51 dal v igen te  E statu to  

sobre propiedad In d u s tr ia l .

- O  - N C T A - O -
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Los puntos de invención prop ia  y 

nreeentan p sra  que sean  o b j e t o  de a s t a  Patente ¡ 

en España por vein te  anos son lo s  s ig u ie n te s :
13 , - un autobús o vehículo s i .

nueva que se

3 Invención

.la r ,  carac te ­

rizado -ocr un cuerpo a  modo de c a ja ,  que se soporta  por s í  

mismo, a l  cual l a s  ruedas, o juegos dn ru ed as, e stán  d irec ta  

a individualm ente unidos por r e so r te s .
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2 s .  -  Uh antobús o vehículo s im ila r  según se - 

re iv in d ica  en el punto l a ,  caracterizad o  porque lo s  re so r te s  

e stán  montados dentro de l o s  costados del cuerpo d el coche.

3 a . - Un autobús o vehículo s im ila r  según se 

re iv in d ica  en lo s pun teéis o 2 S, caracterizad o  porque lo a  me­

d ios de suspensión e l á s t i c a  están  co n stitu id o s como ren ortes 

h e lic o id a le s  v e r t ic a le s .

4S, -  Un autobús o vehículo s im ila r , según se 

re iv in d ic a  en e l  punto 33, caracterizad o  porque cada rueda, 

o cada juego de ruedas, e s tá  soportada en forma ro ta t iv a  por 

un yugo articu la d o  mediante un muñón h orizon tal a un vastago  

c tubo v e r t ic a l  montado en forma d e s l iz "b le  en bloques u o tr a s  

gu ia s  de lo s  costados del cuerpo del coche mediante uno o mas

re so r te s  h e lic o id a le s .

53, -  Un autobús o vehículo s im ila r  según se 

re iv in d ic a  en e l punto 4=c, caracterizad o  porque e l  tubo monta­

do sobre e l yugo de l a  rueda, o juego de ruedas, e s t á  formado 

como c il in d ro , que en oierra e l re so rte  h e lic o id a l  que actúa 

como reso rte  de compresión, y porque e l  cuerpo del coche es 

soportado por dicho re so r te  mediante un embolo conectado a 

dicho cuerpo y que encaja en dicho c il in d ro .

63, - Un autobús o veh ículo  s im ila r  según se 

re iv in d ic a  en e l  punto 53, caracterizad o  porque e l c ilin d ro  

e s tá  lle n o  de liq u id o  y porque e l  embolo e s tá  p ro v isto  de una 

v á lv u la  que tien e  un o r i f i c io  de escape de estran gu lación  de 

l a  p re sió n .

73, -  Un autobús o veh ículo  sim ila r  según 

36 re iv in d ic a  en cu alqu iera  de l o s  puntos a n te r io re s , caraote-
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lo

rizado porque lo s  puntes en l o s  cu ales e l  cuerpo del coche e s  

soportado por lo s  re so r te s  e stán  s itu ad o s a un n iv e l superior 

a l  centro de gravedad del cuerpo del coche.

83 , -  Un autobús o veh ículo  sim ila r  del t ip o  a  

que se ha hecho re fe re n c ia , esencialm ente como se  ha d escr ito  

con re fe re n c ia  a l  dibujo an e jo .

93. - Un autobús 0 vehículo s im ila r .

T al y como se ha d escrito  en la  Memoria que

antecede, representado en lo s  d ibu jos 

lo s  f in e s  que se han e sp e c ific a d o .

E sta  Memoria consta do 

por mía so la  c a ra .

que se acompañan y con

s ie t e  h o ja s  e s c r i t a s
* 3  MAY 1947

Madrid,

B. A.
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