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~para una Patente de Inveancibn, por veinte afios, para to-
do el tverritorio espaficl, sus colonias ¥ protectorado,
pdr: "SISTEMA DE MANmJO ELECTROAUTOMATICO DE PUERTAS DE
CMMARIN Y CANCELAS DE ASDENSORES, MONTACARGAS Y APARA-
TOS ELEVADORES EN GENERAL", a favor de Don Carlos De-Gas~
pari Oriani, de nacionalidad italiana, residente en MA-

DRID, calle de Ibiza ntm. 41.

Bl manejo de las puertas de camarin ¥ cancelas de
.los ascensoﬁes ¥ elevadores en general, se viene verifi-
-cando en forma simple, s decir manualmente y a voluntad
de la persona que utiliza el aparato, sin comprender en
ninglin caso medios de seguridad para ocupantes ni tampo~
¢o para salvaguardar a la instalacibn de las constantes
averias a que dan lugar los coutactos deficientes o cor-
tocircuitos. |

Convel'sistemé oojeto de ésta patente se estaplece
el manejo eléctrico automdtico de los aparatos en;cuggs
tidn con los dispositivos necesarios de control y'segﬁ-

ridad para gapantizar en todo momento su perfecto funcio-

namiento & incluso corrigiendo los defectos derivados de



En los dibujos adjuntos se na representado es
ticamente el conjunto de la instalacidén del nuevo siste-
ma, con sus corréspondientes referencias, a las gue nos
referiremos en el transcursovde ésta wmemoria, bara expli-
car el funcionamiento del mismo, que es el siguiente;

Al pulsar uno de los botones de maniobra -4- (o apa-
rato de coatrol en capina) se maada, mediaute contacto-
res =5- ¥ —b- el motor ~M- qgue va instalado en ia cabina
~C~, el cual acciona, con o sin transmisién, las puertas
del camarin en el seatvido de c¢errar., Cuaudo las puertas
del camarin estén debidamente cerradas, es decir, cuan-
do sl contacto -y~ de que van provistas dichas puertas
estd en su depida posicién'de cierre, el circuito de ma-
niobra -8- entra en accién Y el ascensor se pone en mar-
cha. Bn este momento, mediante adecuados contactos -9-
que pueden colocarse bien en los inversores -10- o con-
tactores del motor de traccién o bien en el freno, se
interrumpe el circuito que alimenta los inversores —-5-

v -~ 0 contactores de mando del motor -M- de acciona-
miento de pﬁertas, quedando asi &ste sin paso de corrién—
te durante el tiempo en que el camarin ~C- estl en movi-
miento.

Al interrumpirse el circuito propiamente dicho de
maniopbra -8- ¥y, por lo tanto, al pararse elL camarin, sea
cual fuere la posicibdn de éste en su recofrido, o sea,
tanto si esté al nivel de uno cualquiera de los pisos,
como entre dos pisos, las puertas dei damarin se abren
automaticamente mediante el cierre de los contactos -9-.
que wan sopbre los iunversores =10~ del motor de traccidn
~1l~ o sobre el freno -12-, que se abrieron al iniciar

la umarcha,
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~La linea de accion ”éﬁté jga, 2a, 34~ delxypigtema

gutomético de puertas es independiente de la 1fnea de

‘maniobra —-8- propiamente dicha del ascensor, asi como

de la iinea -1-2-3- del motor de tvraccidn -1l-, pudiendo-
se alimentar el motor -My Y los contactores =5~ ¥ -6- de

accionamiento de puertas con la misma clase de corriente

"del ascensor o bien distintsas. Por egjemplo, si el motor

de traccién -11- es de corriente alterna, el sistema au-
tomé&tico de puertas puede ser alimentado por corriente
coutinua, proveniente de la red general de distribucidn,
o préveniente de una fuente estidtica (bateria de acumula-
dores) o bien coun corriente alterna enderezada. Para ello
se pna previsto que los pulsadores -4- de mando del ascen-
sor ( o el inversor de cabina) sean de dobles contactos
-4g~- ¥ —4b-, uno para la maniopra propiemente dicus del
asceasor y el otro pars el mando del sistema automé.ti(:o°
Al abandonar el pulsador -4- o palanca de conmuta-
cibén antes de que la puerta esté pien cerrada, automati-
casumente la puerta reprocede ¥ se avpres A este efecto se

ha previsto dos contactores -5~ ¥ —bHb—~ uno para el manejo

v el otro en

-

del motor de puertas en sentido de aoprir
sentido-de cerrar, estando provistos de contactos -lo—~
gue lmpiden puedan accionar simultanesmente 1os dos con-
tactores inversores.

Mientras haya alguna persona dentro del = cemarin
gquedan anulados todos los mandos exteriores que nubiere,
mediente interruptores -13~ manejados por el piso mévil
~14— del camarin.

Un contacto sobre el freno o dos contactos —9- so-

bre los inversores -10- del motor de traccién -1l-, in-

terrumpen o estéblecen el circuito de mando de lés con-

~tactores —~5- ¥ —b— del motor -M- de puertas.
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entrando o saliendo en el camarin, dando la coincidencia
que en este precisoc momento estuvieran llamsndo desde
cualguier otro pisgo, se disponen unas pisaderas -P- al
embarque en los pisos, mediante los cuales, ¥ por los
coantactos -15~, se. anulan los mandos exteriores, aunque
va se hawvan iniciado el movimiénto de cierre de las puer—
tas nasta que no naya desaparecido La.présién sobre di- |
chas pisaderas. Esto en el caso de estar saliendo del ca~
marin puesto que en el caso de estar entrando gquedsn anu-
lados i10os mandos exteriores, tanto mientras se nace pre—
8idn soore las pisaderas ~P- como una vez dentro del ca~
marin, por el piso mévil -~-14— del mismo,

in el caso dé es%ar entrando en el camarin, aungue
Ya se naya iniciado el movimiento de cierre de La puer-
ta, si el pasajero se pone soobre la pisadera -P- de em-
barque, antes de que. la puerta haya ilegado a cerrarse
tofalmente, la puerta automaticamente retrocederi aorimn-

dose. lstas puertas del camarin, pueden a su vez accionar

‘simultaneamente las puertas de desembarque en los pisos,

mediante un sistema mecénico de arrastre,

ILos interruptores -1/~ ¥ 18-, que son accionados por
las mismas puertas del camarin o‘por la transmisidn que |
maneja a dichas puerbtas, cortan a su vez el circuito de
los contactores -5~ ¥ -6~ del motor -M- de accionamiento
de las puertas, desintercalandolo dicho motor cuando las
puertas se encuentren en 1&8 posiciones limites de todo
abiertas o todo cerradas.

Las modificaciones que puedan ser introducidas en
el objeto descrito ¥ que no afecten a la esencialidad

del invenfo, se considerarian incluidas en ia presente

patente, seaun cualquiera las circunstancias gue coucu—
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Descrito suficientemente el opjetc de ésta patente,
se declaran de novedad ¥ propia invencidén las siguientesg

REIVINDICACIONE Se~

18,~ Sistema de manejo electroautématico de puertas
de camarin ¥ cancelas de ascensores, montacargss Y gpa—
ratos elesvadores en general, caracterizado porgue al pul-
sar uno de los botones de maniobra o el aparato de coatrol
sorrespondiente, se pone en movimiento a un motor ausiliar
instalado en la capina, el cual acciona, con o sin trans-
misidén, las puertas del camarin en el sentido de cerrar
¥ abrir,

22.,~ Sistema de manejo electroautomatico de puertas

de camarin ¥ cancelas de ascensores, mentacargas ¥ apara-
tos elevadores en gencral, segin la reivindicecibén ante-
rior, caracterizado porque cuaudo las puertas del cama-
rin estén debidameﬁte cerradas, o sea cuando el contac-
to de que van provistas esté& eu su posicidén de cierre,
se estaplece el circuito de maniobra y automaticamente
el ascensor se pone eu marcha, desconectandose el motor
de accionamiento de puertas en tanto que €l camarin se
halia en movimiento.

30,~ Sistema de mane)jo electroautomivico de puertas
de camarin y caucelias de ascensores, montacarges Yy apara-
tos elevadores en geueral, seghu las reivindicaciones an-
teriores, caracterizédo poruge al parar el camarin en
cualquier punto de su recorrido sus puertas se apren
automaticamente.

48,~ Sistema de uane jo electroautonatico de puertas
de camarin ¥ cancelas de ascensores, montacargas y apara-

tos elevadores en general, segia las reivindicaciones an-

teriores, caracterizado vorque las lineas de accionamien-
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to del sistema automitico de puertas es indepeﬂﬁienté‘ﬁé
la de maniobra o movimiento de camarin, si pbien se maue-
Jan por el mismo pulsador, pudiendo incluso utilizarse

Lo o ‘ distin#a clase de corriente en eFlas.

igs . 50,~ Sispema de manejo electroautomético‘de puertas
de camarin y cancelas de ascensores, montacargas ¥ apara-
tos elevadores en general, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque con el fin-de qgue no pue-
dan accionarse simultaneamentce 10s coatactores 1nverso-

150 res de movimieuto de Las puertas, se una previsto disponer
dos, uno para el manejo del motor en sentido de abrir ¥

&

otro para el de cerrar.

™

62,- Sistema de manejo electroagbomatico de puertas

[P

& %

. ‘ de Camarin v cancelas de ascensores, monvacargas Y apara-
: 155 tos elevadores en general, seglin las reivindicaciones an-
teriores, caragterizado porque el piso del camarin es né-
vil ¥ al recibir el peso del ocupante estapblece un con-
tacto con inﬁerruptores que anulan todos ilos mandos ex—
teriores a la cabina.
160 Y2.,~ Sistema de manejo electroautomitico de puertas
o ) , de camarin y cancelas de ascensores, montacarpgas ¥ apara-
tos elevadores eu general, segin las feivindicaciones an—-
teriores, caracterizado porque en los distintos pisos de
embarque se disponen unas pisaderas mediante las cuales
: 165 y:por medio de contactos se anulan Todos los demés man—
dos exteriores, aungue ya se uaya iniciado el movimiento
de cilerre de Las puertas, nasta gue cese la pre516n sobre
dicnas pisaderas.
89 ,~8istena de manejo electroautomdtico de puertas
170 ' de camarin y cancelas de aScensores, montacargas Y apaia—

tos elevadores en general, segin Lasreivindicaciones an-

teriores, caracterizado porque mediante interruptores ac-—
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cionados por las mismas puertas se cortva el :
contacto con el motor de accionamiento de Las puerbas,
175 desintercélandolo cuando las puertas se encuentran en las
posiciones limites de abiertas o cerradas.

9%,~ Sistema de manejo electroautomdtico de puertés

de camarin ¥ cancelas de ascensores, montacargas ¥ apara-~

v

tos elevadores en general, segln las reivindicaciones an~

180 teriores, caracterizado porgque las puertas del camarin
pueden accionar a su vez simulténeémente las puertas de
1:i o desembsrque en ios pisos mediante un mecanismo de arras—
| “tre apropiado.
- 102,-"SISTHEMA DE MANEJO ELECTROAUTOMATICO DE PUER-
?'L A;"185 TAS DE CAMARIN Y CANCELAS DE ASCENSORES, MONTACARGAS Y
APARATOS ELEVADORES BN GENLRAL.

P R

Todo ello seglin se describe ¥ reivindica en la pre-

L

*

gsente memoria ¥ se ilustra en ios dibujos que a la mis-
ma se acompaiian,

Madrid, 2o de Abypil de 1.947
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