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' en PART S, ( Francia )
pors
" Perfeccionamientos en los neumétiéos o bandas para vehfculos"
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Memorxria Descriptivas

Desde hace tiempo se ha busocado la manera de
substituir los neumdticos y las cémaras de aire hinchadas
a presidn de tipo usual por dispositivog que no puedan esta-

llar. Por esto se han emplegdo durante muche tiempo, princi-
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pelmente en los vehfculos utilitarios, llantas o bandas maci-
zas de caucho, y también se ha intentado mejorar la elastici-
dad de estas llantas disponiendo en su interior unos alveoles

que se llenan de aire.a la presidn exterior, pero no se ha
congeguido darles, a igualdad de peso, una elasticidad compa-
rable a la de las cdmaras . de aire de tipo usuale. Igualmente
se han ensayado bandas de caucho esponjoso, pero presentan el
inconveniente de gue se aplastan excesivamente bajo la accidn
del peso y por consiguiente ofrecen una gran resistencia al ro-
damiento.

Segin la presente invencidén se ha encontrado
que se puede obtener una banda llena que substituye las céma-
ras de aire y con la gue se evitan los citados inconvenientes,
formdndola de una masa de caucho poroso, o de cualguier otra
materia pléstica poross, preferiblemente combinada con una car-
ge de corcho y dispuesta de manera que la densidad de la zona
periférica de la seccidn recta de dicha masa de caucho poroso, sea
mayor que la de su zona centrale.

En efecto, se pueden hacer variar dentro de lfmi-
$es muy amplios la dureza, y por consiguiente la elasticidad,
de una banda constituida de esta manera, concentrando mas o me-
nos la materia hacia la periferia, aumentando mas o menos el
didmetro medio de los poros de la parte central, y disminuyendo
mas o menos8 el de los porocs de la zona periférica.

Por lo tanto se puede obtener de esta manera
una banda que puede emplearse en combinacidn con una cubierta,
en substitucidén de la céimmara de aire, de peso muy aproximado
al de una cdmara de aire de tipo usual, con la misma elastici-
dad y, por consigulente, con las mismas caracteristicas de roda-
miento. Ademds, con esta banda se puede emplear una cubierta ma-
cho mas ligera que las cubiertas usuales, ya que no tiene gue re-
sistir como estas Ultimas la fuerza de expansién de una cédmara
de aire a presién. Le cubierta empleada con esta banda no es

mes que una cubierta de rodamiento que no ha de resistir ningdn
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otro esfuerzo que el desgaste debido al rodamiento y por consi-
guiente puede ser muy ligera. De esta manera la suma de los pe-

808 de la banda interior segun la presente invencidn y de la cu-
bierta de rodamiento puede ser muy inferior a la de una cédma-
ra de aire y una cubierta de tipo usuale

Ademé4s, en ciertos casos, puede resultar venta-
Joso combinar la banda interior y la cublerts formando un con-
junto uUnico que o8 mes homogéneo, y cuyo peso aun puede reducir-
se mucho, ya que, efectivamente, puede disminuirse notablemente
la centidad de tela y aun suprimirla por completos

En el plano adjunto representa varios ejemplos
de ejecucidn de la presente invencidn.

La figura 1 es un corte'transveraal de una. ban-
de interior. | _

La figura 2 es una vista andlogg de un neumdti-
co, que combina la bande interior y la cubierta de rodadura.

Las figuras 3 y 4 son dos variantes.

La banda interior representada en la figura 1
estd constituida por una masa de caucho poroso =-l-= cuyos poros
-2« gon mucho maé grandes en la gzona central de su seccién rec-
ta gque los de su zona perifdérica, estando combinada esta masa
con una carga de trozos de corcho =3-.

Esta banda puedd montarse, como se representa
por la lfnea de trazos, sobre una llanta de rueda -4~ de tipo
usual y en el interior de una cubierta corriente -5-.

También pusde construirse formando una sola pie-
za, con una superficie de rodamiento -6-, los flancos -7~ y loa
talones -8~ que pueden ser mucho mas débiles que los de las cu-
biertas de tipo usual,

La benda segin la invencidn, ademds de que no
puede estallar, presenta la ventaja de que no es preciso gue
sea de seccidn circular como las cédmaras y neumfticos de tipo
usual ya que no han de resistir ningdn eafuerzb de expansidn,

y asi puede dérseles la sececidn mas apropiada a su empleoce Es
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decir, que 8i estas bandas solo han de soportar un peso rela-
tivamente d4bil, puede resultar ventajoso darles una seccién
triangular de 4ngulos redondeados uno de los cuales constitu-
ya la zona de rodamiento como se representa en la figura 3, §
por el contrario, si han de soportar una garga elevada, puede

utilizarse como zona de rodamiento uno de los lados del trian-

gulo, como se representa en la figura 4.

Las estrias que se emplean para aumentgr la
adherencia pueden ser en la banda de esta patente mucho mas
profundas gque las de las cubiertas usuales, principalmente
cuando estas bandas estdn constituidas por un conjunto Unico
que comprende la banda Interior y la cubierta.

Se comprende gue la banda y el neumdtico obteni-
dos de esta manera pueden reforzarse con cualquier materia apro-
piada por medio de anillos metélicos, de telas metdlicas o de
cualquier otra manera conveniente, como también se pueden in-
cluir en la mesa piezas metdliicas, etcs

N O T A

Se reivindica como obJeto de esta patente:

1) Perfeccionamientos en los neumédticos o bandas
para vehfculos que consisten en hacer el neumfti co de una masa
de materia eldstt ca porosa provista o no de una cublerta y dis-
puesta de modo que en la zona periférica de la seccldén transver-
sal la densidad de la materia eldstica sea masyor que en la zona
central.

2) Perfeccionamientos en los neumdticos o bandas
para vehfculos segdn la reivindicacién anterior, caracferizados
por estar fabricados de caucho porosce

3) ferfeccionamientos en los neumfticos o bandas
para vehfculos segin la reivindicactén 1, caracterizades porque
la m teria eldstica ecstd combinada con una carga de corcho.

4) Ferfeccionamientos.en los neumfticos o bandas
para vehfculos segdn la reivindicacidén 1, caracterizados por

emplearse en combinacidn con una cubierta mucho mas ligera que
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las cubiertas usuales, que constituye la superficie de roda-
miento y no tiene que resistir ningun esfuerzo de expansidn,

5) Perfeccionamientos en los neumdticos o bandas
para vehfculos se.uUn la reivindicacidn 1, caractert zades porque
el neumdtico forma una sola pleza con una superficie de rodamien-
to, los flancos y los talones.

6) Perfeccionamientos en los neumdticos o bandas
para vehiculos segdn la reivindicacidén 5, caracterizad s porque
la superficie de rodamiento presenta unes estriazs mucho mas pro-
fundeas que las de las cublertas de tipé usugl y porque el con-
Junto de la banda o neumdtico tiene un perfil no circular y ms
apropiado a su empleos

7) Perfeccionamientos en los neuméticos o bane
das para vehfculos. o
Esta memoriea consta de cinco pédginas, escritas

por una sola cara.

BARCEIONA, | 4 ABR. 1947
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