CERTIFICADO DE ADICIOX

BgnngnBS.“===‘==‘=‘m‘mu-msnﬂ8-qsnaanaggw
a la patente Ne. 177.114,
a favor de
- Don Sergio del PROPOSTO, de nacionalidad italiana,
domiciliade en MITAN (Itelia)
_ pors :
Perfeccionamientos en el objeto de la patente principal ndmere
177.114, solicitada en 20 de Febrero de 1947, por: "Mecanismo
para obtener un acoplamiento gradual y automftice entre un
elemento motor y otro conducido®s

Memorias Pescriptiva

El presente certificad de sdicidn tiene por
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objeto ciertos perfeccionamientos en el mecaniasmo para obtener
un acoplamiento gradual y automdtico entre un elemento motor
¥y otro conducido, objeto de la patente principal n2. 177.114,

De la memoria de la patente principal se des~
prende que el mecanismo segtin la invencidn tiene principalmen—
te por objeto eliminar ciertos defectoé que preaentan 108 me~
caniamos similares ya conocldos. Estos defectos consisten en
la imposibilidad de obtener en dichos mecanismos una refrige-
racidn racional durante el d eslizamiento, y también en que en
la mayorfa de loe casos resulta imposible obtener el ajuste
automdtico de las superficles de friccidn que se encuentran
en contactos Cuando este ajuste automdtico se obtiene de la
manera ya conocida empleando como una de las siperficies de
friccidn, una substancia pulverulenta, el defectc consiste en
la imposibilidad de desembragar el sistema para poder efectuar
un nuevo arranque después del primero, entendiéndose por pri-
mer arranque el primero gue tiene lugar despuéds de introducir
la substancia pulverulenta en el mecanismo.

Los principales fines que tienen, tanto el me-
caniemo de la patente principal como los mecanismos automfti-—
co8 ya conocidos, son los siguilentes;

a) hacer posihle el arranque de mdquinas pe-
sadas y con gran inercia, y en muchos cesos con un momento re-
sistente de valor elevado, por medio de motorés con un par de
arraague débil, por ejemplo motores eldctricos asincrdédnicos
trif4sicos o monofédeicos con inducido en corte circuito, o
bien motores de combustidén interna.

b) obtener un arranque muy suave, o sea lento,
del conjunto motor - méquina conducida, independientemente
de las caracterfsticas particulares tanto del uno como del
otro elemento. Efectivamente, muchae ramas de la téonica,
por ejemplo la textil (hilatura), requieren frecuentemente
un arrangue suave (lento) con el fin ds evitar diversos incon-
venientes, por ejemplo eén el casc de la hilatura, la rotura de
un g ran porcentaje de hilos en el momento del arrangue, debida

@ la brusquedad 4. éate,
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Para alcanzar el fin indicado en el apartade
b), los acoplamientos, poleas u otros 4rganos semejantes em-
pleados hasta el presente, han de tener las dimensiones y el
peso neocesarios para que el momento mAximo a transmitir a
la velocidad de régimen, sea tan solo algo superior al par
motor instaladoe De easta manera se obtiene durante el perio-
do de arranque, un momento de aceleracidn muy pequeilo, aproxi-
madamente igual a la diferencia entre el momento méximo a trans-
mitir por-el acoplamiento a la velocidad de régimen y el par
motor. A un momento de aceleracidn pequefio corresponde un
arrangue lento, que es precisamente lo que se busca en deter-
mingdos cescs, por ejemplo en las mdquinas de hilatura.

Sin embargo, cuando la lentitud o suavidad de
arranque Qque se busca, se obtiene de este modo, el funciona-
miento del conjunte a la velocidad de régimen, una vez terminae
do el periodo de arrangue, nc es nunca seguro a causa de que la
diferencla entre el momento mdximo a transmitir por el acopla-
miento y el par motor es muy pequeflas En efeoto, en estos ca-
808 sucede regulermente que, como consecuencia de la variacidn
que puede experimentar el coeficiente de rozamiento de las
superficies de friccidn por efesto de causas secundarias (tem-
peratura, numedad, polvillo atmosférico), al cabe de algtdn
tiempo el momento a transmitir llega a ser ligerasmente infe-
rior al par motor, en vez de permanscer ligeramente saperior
a dste, 1o que determina un d eslizamiento permanente entre
los 4rboles motor y conducidos Como consecuencia de ésto ee
produce un desarrollo de calor, el desgaste de las superficles
de friceidn y la destruccidn de dstas en breve tiempo.

Adends, es de notar que los acoplamientos ya
conocidos, en los que se emplea como una de las superficies
de friccidén una eubstancia pulverulenta, no resuelven satis~
factoriamente el problema indicado en el apartado b) a cau-
sa de que no gquedan desen bragados cuando han de arrancar des-

pués del primer arranque, tel como se ha explicado anterior—
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mente,

El principal perfeccionamiento objeto del

presente certificado de adicidn, se refiere a um disposi-

tivo que resuelve de manera completamente satisfactoria el
problema del apartado b)e Este dispositivo permite (ademds

de lo reivindicado en la reivindicacién 11 de la patente
principal), que cuando el acoplamiente estd en funcionamien-
to, los flotadores queden completamente sumergidos, eliminan-~
do con seguridad al mismo tiempo cualquier problema de herme-
ticidad que pudiera presentarse tante durante & funcionamien-
to como en reposo. Este dispositivo factlita también en muchos
cagos, como se explicard mas adelante, la solucién ddé proble-
ma del apartado &) que se refiere al arranqgue de mﬁqninas pe-
sades por medio de motores de pequefio par de arranque (moto-
res elédctricos asincrénicos con.inducido en corto circuito).

Otro perfeccionemiento, de cardcter conatruc—
tivo consiste en que el sistema de cufias objeto de la reivin-
dicecidn 10 de 1la patente principel, que tiene por objeto ha-
cer posible el montaje de los flotadores y también, gracias
e la accifén de un muelle, volver los flotadores a su posi-
cidén de reposo, puede estar constituido por una sola plesza
en lugar de itres, ya que las otras dos piezas forman parte
integrante de los flotadores. Ademds, los muelles en espi-
ral que se apoysn en las tapas éue clerran el espacio amnular
que contiene los flotadores, se substituyen por resortes de
ldminus miltiples encajados en loe flotadores y que por sus
sxtremos libres se apoysn sobre las cufias dispuestas entre
dos flotaderes contiguos.

A continuacién se desoribird la invencidn he-
ciendo referencis al plano adjunto en el yue se representa
un ejemplo esin 1limftar el alcance del presente certificado
de adicién.

La figura 1 es un grédfico en que la curva ~l-

represents, como ejemplo, la caracterfstica (momentoc - revo-
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luciones) de un motor, por ejemplo un moter asincrénico con
inducido en corto circuito, las curva -2- la carecterfstica
de una mAguina conduecida cuslquiere que pusde ser puesta en
movimiente fécilmente por el motor aun sin el empleo de aco-
plamiente y la curva -3— la caracterfstica del acoplamiento
interpuesto entre el motor y la mdquina conducida.

La figura 2 representa las mismas curvas del
motor y de la mdquina conducida de la figura l, representdn~
do en vez de una sola curva caracterfstica del acoplamiento,
un haz de curvas cuyos parametros son los tiempos, y que se
ohtienen del modo que se explicaréd mas adelants.

Ta figura 3 es un esquepa en seccidn transver-
sal del acoplamiento (anfloga a la figura 12 de la patente
principal) en la qQue @& representa el principal psrfecciona~
miento objeto del presente certificado de adicidne

ILa figura 4 representa el perfeccionamiento
en la construccidén de las cufias Yy de los muelles de retroce~
so anteriormente indicedo.

En la figura 1 se representa d procesc de
erranque lento de une mdquina conducida {(curve —~2~), por me—
dio de un motor cuya caracterfstica se representa per la cur—
va -1-, obteniéndose dicho arranque por medio de acoplamientos
automdticos ye conocidos (caracterfstica, curva =-3~)s En es-
te caso el obJeto del acoplamiento es obtener un arranque len-
to (problema b), por esta razén el acoplamiento tiene las di-
mensiones y el peso necesarios para que el punto A de intersec-
cidén de su curva caracterfstica -3- con la curva -1~ del motor,
quede taen solo algo superior al punto B de interseccidén de
la curva =2- de la méquina conducida con la curva =l- del
motor, y que correaponde al funcionamiento estacionario de
la instalacidén despuées del arranguee.

De este nmodo, el momento de aceleraciém duran-

te el periodo de arrangue viene dado en funcidn del nimere

de revolucione# por los segmentos de ordenada a-a cdm@rendidos
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eptre le curva ~2- de la mdquine conducida y la paralela

'A“AO al eje de abcisas. Por el contrario, cuando el arranque

se efectda sin acoplamiento, el momento de aceleracién viene
representade por loé segnentos de ordenada b=b comprendidos
entre le curva ~1- del motor y la curva -2~ de la mdquina
conducidae

Como se vé claramente en la figura 1, el momento
de aceleracidn en el primer caso es inferior al del segundo,
¥y por consiguiente el arranque resulta mas suave con el em-
pleo del acoplamiento que sin els Ademds puede verse gque para que
los momentos de aceleracidn a~a sSean lo mas pequefios posible,
conviene acercar cuanto sea poeible el punto A el punto-By o
sea, hacer que el momento mdximo-cl- a transmitir por el aco=-
plamiento sea solamente un peco mayor que el momento de régimen

~Cy=e 04n embargo, e1 -C,~ se acerca demasiad a ~Cp™s hay el

peligro de que por las divereas causas gccidentales indicadas
anteriormente, quelinfluyeh scbre el coeficiente de rozamiento,
el momento méximo a transmitir por el acoplamiento llegue a ser,
al cabo de algdn tiempo, inferior e -Cp tomando el veler -GA.-
correspondiente a la interseccidén -A'~ de la nueva curva =3t
del acoplamiento con la curva =l1= dsl motors
Como consecuencia de esto se origina un desli-
zamiento permanente de valor {) n que produce en breve tiempo
la destruccidén de lsa superficies de friccidn del acoplamiento.
Ia unice msnera de evitar este inconveniente
congieste en hacer -GA- bastante mayor que -CBf, renunclian- ;
881 a una gren parte de la suavidad del arranque que ze obe !
tiene con el empleo del acoplamientos ‘
En la figura 2 se representa el. proceso de
arranque lento de uns mdquina conducida (curva =2~) por medio
de un motor cuya caracterfatica estd representada por la cur-
va =l-, obteniéndose dicho arranque por medio de un acopla~
mlento segdn la patente principal provisto del perfecaiona-

miento que se describe mas adelante. Gracias a este perfec-
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cionamiento, la caracterfstica estacionaria del acoplamiento
representdda por la curva -3v~4no se establece inmediatamente
en el momento del arranque, sino graduaslmenie despuds de un
tiempo t = to Y permancce asi mientras dura el movimiento

t = to = od + Al principie del arranque, % = 0, el acoplamien-
to permanece desembragado aunque el motor adgquiera una cierta
velocided, es decir, que su carscteristica coincide con el

eje de las abeisas. Por consiguiente, el motor se acelera rd-~
pildanente sin ninguna carge mientras la mdquina conducida
permanece en reposos Al cabo de algin tiempo, la curva -3~ ca-
racteristica del acoplamiento pasa gradualmente de -3%°- a -3*=,
=3#=, =3Wl=  ~3UN.  hasta alcanzar la posicién —3'"“;: En el
momento en que (t = %,) la curva cetacteristica dei acoplamiento
corta a la curva -1~ del motor en el punto -0~, al que correspon~
de el mismo momento C = co -que necesita la mdquine conducida
en el instente de ponerse en movimiento, dicha méquina conrndu~-
clda empieza lentamente a girar. El valor de la aceleracidén

que se produce mientras el ndmero de revoluciones de la mdquina
conducida pasa deasde n = O hasta n = n, (régimen estacionario),
puede hacerse tan pequefio como se desee ajustando el valor del
rtiempo que transcurre desde el instante t = O en gue el motor

Se pone en movimlento hasta el instante t = t6 en que el aco-
plamiento alcanza su curve caracteristica definttiva —-3%"t—,
Eeta burva caracteristica puedé ser tal que el momento méximo,
que en definitiva ha de transmitir el acoplamiento a la veloci-
dad de régimen n = nB', sea muy superior sl momento qB que nece-
gita la mdquina conduclida para funcionar a dicha velocidad de
régimen, 2liminunde asl de una manerea absoluta toda posibilided
de deslizamiento después del arranque y sin que por elle deje

de obtenerse la mdxima suavidad en el arranque.

Hay que hacer notar ademds, que este resultado
tiene una gren importancia, no sclo para la soluocidn del pro-
bleme b) (arrenque suave), siné tambidn en cuanto al proble-
mg a) (arranqQue de mdquinas pesadas) y mas particularmente
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cuando se trate de un motor asincrénico con inducido en cor-
to circuite.

En efecto, como es ya sabido, estos motores
consumen una gran cantidaed de corriente en el momento de
bonerse en movimlento, lo cual en el caso de potencias me-
dies y elevadas puede poner en peligro tanto el motor como
le red de alimentacidn.

Empleando un scoplamiento cuyes caracterfsti-
cas sean funcién del tiempo, segin la figura 2, en el momen-
to de cerrar el interruptor el acoplamiento estéd éompletamsn-
te desembragado y por leo tento el motor se acelera con gran
rapidez alcanzando en muy poco tiempo un ndmero de revolucio-
nes para el que el valor de la corriente es normals Como con-
secuencia de ésto se tiene que la duracién de la punta o in-
cremento brusco de corriente gueda reducids al mfnimc y pue-

de reducirse ademds fdcilmente intercalando en el circuito del

estator uns resistencia, un conmutaedor en estrella-triénguloe,
un traneformador u otro dispositivo seﬁedante que reduzca la
tensidén y por lo tanto la punta de la corriente. Estas dies-
posiciones, aungue ya son conocidas précticamente ez electro-
tecnia, solo se aeplican raras veces debido a que la reduccidén
de la corriente en el estator produce una gran disminucidn
del par de arranque del motor, que ya es débil de por afe
9in embarge esta reduccidn carece de importancia en el ceso
que nos ooupa, Yya que, como se ha dicho, en el momento del
arrenque el motor estd completamente desembragado hasta gue
alcanza su velocidad de régimens | A

La figura J representa los dispositivos gque,
segin el presente certificadoc de sdicidn, se emplean para
glcanzar €. resultado representado en la figura 2.

Esta figura 3 es anédloga a la figura 12 de
la patente principels =~l- es uns copa anular soldada a unas
0 & las dos paredes latersles de la cvaja =2~ gue constituye
el espacie anular que contiene los flotadores -6=+ Dichs

TSPV INE——
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copa anular -~l- estéd en comunicacidén con la caja =2- a través
de varios orificios calibrados =3~ practicados sobre la cir-
cunferencia mdximas de la copa anular. Aproximadamente sobre
la circunferencia menor de la copa anular, o sea Junto a la
tapa cilfndrica =-4~, que cilerre la caja -2-, se encuentran
unae anchas hendeduras -5- gque establecen una segunda comu-
nicacién entre la copa -l- y la caja -2-¢ Cuando el gistena
estd en reposo, la mayor parte del fluido de trabajo (por
ejemplo mercurio), se encuentra precisamente en la copa anu-
lar -1-, y al ponerse el sistema en movimiento, la parte de
fluido que se encuentra en la ceja -2-, por efecto de la fuer-
za centrffuga, se dispone en forma de anillo llenaendo sl es-
pacio comprendido entre la circunferencia interior de la caja
~2= y la exterior de los flotedores —~G6-, de manera que los
flotedores =6~ no gquedan aumefgidoe en el fluido y por lo tanto
la aceildn hidrosfétioa sobre los miemos es nula. El flutdo

que eataba contenido en la copa anular ?1— es proyectado con-
tre la pared exterior de la copa y, como comnsecuencia de la
preeidén a que se encuentra sometido, pasa a la caja -2- a
través de loe orificios calibredos -3-, sumergiendo poco a

. poco los f;otadores -6~ que se encueniran en dicha caja -2-,

La duracién de este paso del fluido depende evidentemente
del ndmero y de las dimensiones de los orificios -3-, por lo
tanto, disponiéndolos convenientemente se producird el pasc del
fluido en el tiempo que se desee. Cuando ha pasado todo el
1fquido, los flotadores guedan sumergidos en el fluido de tal
manera que el momento transmitido puede alcanzar un mdltiplo
muy elevado del par motor (véase la curva ;3- de la figura
2), 1o cual como se ha dicho, elimina toda posibilidad de
deslizamiento. .
De esta manera, come se he indicado en la in- i
troduccidén, le disposicién de la copa Juntoc a los orificios
calibrados, permite rem lver no solo el problema b) del arrane
que lento y seguro, 8iné que también permite emplear uma can- ;
tidad suficiente de 1fquido sin que se Presente ningdn proble~ |
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ma serio respecto a la hermeticig;d. Este problema se evita

también por las anchas hendeduras ~5~ que facilitan gque, al

pararse el sistema, el 1fquide pueda volver répidamente a

la copa ~1=,

En la figura 4 se representa el perfecciona~
miento ya citado en la introduccién. lLos flotadores =6~ es-
tdn en contacto une con otro sole a través de las cufies =7«
¥y de los rodilleos ~8- gue sirven para disminuir el rozamien-
to. Las oufias -9= constituyen solamente pilezas de rellenc fi-
Jadas a la caja =2- y no intervienen ni en sl mecanismo de
retroceso ni en el mismo funcionamiento del acoplamiento.

A cade flotador v4 fijado un zmelle de ballesta =10= que por
sus extremos libre® se apoya conira las cufias =7~ ¥ que tiene
poxr objeto hacer retroceder los flotadores -6= hacia la parte
exterior de la caja -2~ en cuanto cesa la accidn hidrostdti-
ca del liquido sometido & la acoidn de le fuerza centrffuga.
De esta manera el montaje de los distintos Srganos en el in~
terior de la caja -2-;, queda muy simplificado respecto a lo
expuesto en la patente prinecipal.

En la prdctica se podrédn vyriar los detalles
de ejecucidn sin selirse de los lfmites del presente certi-
ficado de adicidn.

N_O0 7 A

Se reivindica como objeto de este certificado
de adicidn:

1) Perfeccionamientos en el meganismo para
obtenexr un acoplamiento graduel y automfdtico entre un ele-

-mento motor y oiro conducido, objeto de la patente principal,

caracterizados porque mientras el dispositivo estd en reposo,
lsa mayor paxrte del 1fgquido que tiene por objeto ejercer una
acoién hidrostdtica centripeta sobre los flotadores situados
en el -interior de una envolvente anular que forma una caja,
no esté contenida en dicha caje sind en una odmera apraplada
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que comunica con la caja medisnte un cierto ndmero de oxrificios
oalibrados situados en la zona de mayor presidn, y a travéds
de los cuales, cuando el mecanismo estd en funclonamiento, pase

-lentamente el lfquido, por la accidn de la presidn producida
por la acelaracidn centrifuga, al interior de la caja sumergien-

do progresivamente los flotadores dispuestos en ells, y porgue
para que el 1fquido pueda volver & la cédmara cuando el meca~-
nismo vuelve a su estado de reposo, se dlsponen unas anchas
hendeduras en la gona da presién nula gue comunfcan la caja
con la cédmara y a través de las cuales se puede efectuar ré-
pidanmente el paso del 1lfquido evitdndose asi que el lfguido
salga al exterior de la caja, eliminando por lo tanto las di-
ficultades que se podrian presentar para conservar la hermeti-
cidad del sistema, a causa de las pequefias dimensiones de los
orificios,.

2) Perfeccionamientos en el mecanismo objeto
de la patente principal, segdn la reivindicacidn 1, caracte-
rigados porque la cdmara tiene las dimensiones apropiadas pa-
ra contener, cuando el mecanismo esti en reposo, la cantidad
ds 1fquido necesaria para que, despuds del arranque, o sea,
despues que el lfquido de la cdmara ha pasado al interior
de la caja, pueda disponerse en forma de anillo este lfqui-
do junto con el lfquido que ya estaba contenido en la caja,
y sumerzir, parcial o totalmente, los flotadores eliminando
asi cualquier problema en cuanto a la hermeticidad del siste-
mg tanto sl estd en movimiento como en reposoe

3) Perfecoionamientos en el mecanismo objeto
de la patente principal, segdn la reivindicacién 1, carac-—
terizados porque la cdmara estd constitudda por uns o dos co-
pas anulares coaxiales con el 4rbol copducido y porque ai-
chas copas van soldadas o fijadas por cuslquier otro procedi-
miento sobre una o las dos paredes laterales de la caja, prac-
tiodndose tsnto los orificios calibrados como las hendeduras

anchas en diches paredes y segun las circunferencias myor ¥y

T gy
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menor respectivamente de las copas anulares,

4) Perfeccionamientos en el mecanismo objeto de
la patente principal caracterizados porgque el gistema de cufias
qQue tiens por objeto facilitar el montaje de los ilotadores y
al mismo tiempo s8irve graciaz a la aceidén de unos resortes,
pare hacer volver los flotadores desde la posicién de trabajo
a la de reposo, se compone de una sola cufia en vez de tres, mien-
trae laz otras dos piezas forman parte integrante de los flota~ |
dores, y porque lo8 resortes citados son del tipo de ballesta
Yy estén fijados al flotador apoydndose por sus extremos libres
contra las cufiags dispuestas entre cada dos flotadores contiguos,
constituyendo estas cufias el Unico elemento de contacto de los
flotadores entre si, con interposicidn de unos rodillos que
sirven para disminuir el rozamientos

5) Perfeccionamientos en el mecanismo objeto de
la patente principal segdn la reivindicacidn 4, caracterizados
por disponerse entre cada dos flotadores contiguos, otras cufias
que actuan como cuerpos de relleno y que limitan la cantided de
1fquido necesaria para el funoionemiento, eetando'dichas cufias
fijadas a la caja de manera que no yueden nunca en contacto con
los flotadores.

6) Perfeccionamientos en el objeto de la patente
principal ndmero 177.114, solicitada en 20 de Febrero de 1947,
pors "MNecanismo para obtener un acoplamiento grédual ¥y suto-
m4tico entre un elemento motor y otro conducido'.

Esta memoria consta de doce pdginas, escritas
por una sola cara. '

BARCELONA, 12 ABR. m]
Pe As'




? | Sergio del Propostio 2 hojas, iioja Ne, 1,
¢ FIG.§

-

e S : g

FIG:

tz."q =00

Coppwre—e—""_____ /L AL A e e e —— ——

fla







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



