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"UN DISPCSITIVC DE PURIUSICNT
El rresente invento Se reriere s herranientas de
. ) Y ’ ’ ’
percusion acciousdes por le combustion iuverne de or combuse
t4ble, y particuloruente s 188 que emplean un émbolo de tra-
bajo libre,
: 5

Easta ahore 8 ha propuesto oirecer una herramien-

ta de percusidn de este tipo que tieune un émbholo ocaniive
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que controla le combugtidn del combmstible y un émbole
diferenciel libre q_ub; clvoa contre la herramiente por le
eocidn de la combuatidn del combues 1ble y vVoelve s eu 6i-
tle por la presion de los gases de escaps, siends la em-
bolade de retomo amortigueds por uns almohedilla de ga.s.
S8in embargo, he desckbierto gue en el funeionsmieto el
vaivén del émbolo diferencisl o de trabajo e8 irregular,
de menera que 108 golpes gel{ dados no son uniformes, como
no lo es tempoco ls fuerse mixima desarrollads por el apa-
rato. Ademés, es Aif irgl suminisirar aceite a las pare«
Ges del cilindre @iferencial, de manera que la vida del
aparato 86 acoris congidergbiemente debido sl gren dedgas-
te del émbolo de trebajo y &e sus paredes ae cilindm:

Es un objeip de este kinvauto mejorar el funciona-
miento de las herremientes de perousicn de este tipo para
oonseguir un fanclonamim to mas uniforms del émbolo de
trabaje. »
~ Gtro objeto es aumentar la aﬁoiencia.dfl eparato
screcentends le potencis del émbolo de trabajo.

Otro objeto del invento es ofrecer un dlspositivo
de ésta olgme en & ousl la accicn del émbolo de trabajo
puede ser controlads con indepen dencia del émbolo ocioso,

Otro objete 8 ofrecer un eparato de éste tipo que ‘
se pusde hacer funcioner en poﬁ,dén vertical u horisontal,

O0txo objeto de este lonvento em ofrecer un disposi-

tivo de éste génerp en el ouaml la mceion de tienpo del em-
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bolo de trabajo puede ser controlada antométicmdnto‘.

Segin un detalle del presente invento, en uns he-
rramiente de percusicn por oombustién intems, que tisne
un émbelo oclose y un émbolo de trabajo diferencial movi-
3o en nna direccidén per la guema del combnstible y que
voslve s eu eitlic por la yresidn del gae de escaps se
ofrece un msdio smortiguador de la embolada de retorne
del émbolo de trabsjo que permite a éste volver virtual-
meite s lg misma posicidn al comisnze de cada embolads
de trabn;e‘. Esto se realiza,per ejJemple, dispeniendo um
tope de meterisl sdlido eldstice pare limiter 1a embolsda
de retorno del émbolo de trabajol. ‘Heteriales solidos
elist 1008 adecusdcs yars este objeto son los 1lmiedos csu~
chos sintéticos, en espscial los que mon resistentes al
aceite, y que son polimercs de butadiene, sus homologos y
productos de sustitucionpeopolimeres de los mismos con
ecrilonitrile u otrss combinacieones inseturades que tisnen
un enlace inssturado contiguo al atome de carbeno fmu:.
Ejemplos de estos materiales existentes en 61 cemercio son €1
"neoprenp™ que es un polimero de butadieno cloro-sustituide,
;.lu claée-hbufpdinﬁod..& 7 "cogeno" y “ameripol™ que
#e cree mer copolimerss de butadienc con morilonitrile en
varies preporciones.,  Estos mtqriaicl no 86 desintegran
h.jp choques ﬂpotmqa, Y son resistentes 8 la gasolins,
aceite & gense y o__alet‘. El tope puede aplicarse a apars-
tos en que el rortillo de retorno de escape on la camara

ds combustidn oj controlado por el émbelo 40 trabesjo o por

91 eémbole oocloso.
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La sinoronizecicn del émbolo coicmo preferente-
mente se controls imponidndole un cargm y en la realiza~
0ién preferide esta cargs se impone por un regulador cen-
trifage o pleme que controla la velocidad de rotecion del
drbol de oigliefial y as{ controls la fremencis de veivén
del émbolo ebiuc..

Disponiend o un carburador especizl el aparato se
puede usar en posicion précticemente her;aentali El
carburader especial tiene la splida d¢ combustible &l mo-
tor en ol medio del tazon de combustible, ouyo eje estd
inclinedo ocon reepecto al del motor, y junto sl fwmdo, de
manera gue la salids esté siemire bajo el nivel del cem~

bustible, nivel que es controlede por un flotedor de tipo

‘soular, de mmor. gue resultes eficax en todas las posicio~

res del apu'ato. .

_Pars ls duez-:lpcion detallads del moute. nos re-
torxromol ala siguiente dolcripcion ea rolacun eon los
aibn,jolpdjuntop. en gqué se represéntan por Via de ejemplo
reslizaciones preferides del invento, ¥y en los cusles;

Ta figore 1 68 una viets lateral, psroiaimente en
corte vertical y con partes rotas, de uns reel izecion pre-
ferida del inveato;

La fignra 2 es ung vista latoral tomada en la die
receion de la ﬂechc IT de la figura 1.

- La figure % es nn oorte vertical de is porcion in-
:faz-ior de la roal:l.zaaien romaentudu on la ﬁ.gura 1.
Lg‘ﬁgnrn 4 o8 unam vistag en ocorte vertical del

cerburador,

R ST Y N T A T

A "’P’“
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_ La :_t_:l_.gn:_'avé es wa vista en corte vertical de unas
porcion de una madiﬂoacién: |

Le figura 6 es un alszado latoml de un detalle de
la moditieacign roxrosant ais en le f:l.gue. 5.

La fipnrs 7 en una vista por el fonds de un aouuo.

- La :tigura 8 ee nna vista en corte vertioal de otra
modi:tica.cion. ,

La figurae 9 es una vista de on detalle por oncimn‘.

La figura 10 ou com vista én corte vertiesl de un
detalle dol oarbuzador.

La figurse 11 muest ra €1 mango que acciona la va.lvu-:
la de estrmgulcod.on. ‘

La figura 12 muestra el montaje de la ralancs del
fiotslor. .

Le figurs 13 muestra un condncto de ocoaj;o modifi-
cado ¥ v . . .

~ Ls fignra 14 ee un detalile de 1s tapa del deposito
de combust ib10:

Enla ﬁgnra 1 de 100 d:umju 1] repruenta aos
piau de findioion o blogue de motor 1 de hierro fundide
que tie e sletes radiadorss de calor y uns anims 2 que
ofrece una cémara o cilindro e 1s ousl puede heser veivén
el émbole 3 que llamaremos eémbole ecioao:. Este émbolo
ost. ocmect ado adocna.da.mmto. pex o:amplo pcr mauo de uns
biela de conexion 4 con 01 arbol &e- -alguefial 5 montado en
cojinetes de boles sdecusdo e la caja de ciguefial 6 emper-~
nsda 3 la caja 1, 7 los cojinet es del arbol de ciguefial
eatén cerrados por medio de cierres hermétims 8‘. I:I
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parte inferior de la caje slcja un émbole de trgbajo 9 que
luego se desoribira en dstelle y la mmite central 7 de la
nigns 61rve ocome camara de combastidn,

La gesolina, que contime aceite pmra ls lubrifios-
eion de les partes movibles del aparato esta contenide en
un depdeito 10 (fagura 2) sujeto sdecuasdsmmte al sparsto
J 8o mezclm con sire e un oarburader 11 de oqnst:ucci'én
steaipis que deepués se describird en daeullo: B le
embol ada descendente d01 émbele 3 una mezcla as aire y
gasoling es errast rede 8 le camers de émbole 2 por 61 pore
tillo de entradas dividid 12 que qudj, descubierte por ls
felda del émbolo cerca del extremo inferior de la carrers
de éste, y cumdo. @1 émbolo sube comprime ls cerga de com-
bust ible en la caja 46 ciguefial 6: Al sgguir subiendo
ol émbolo primere descubre el portille de escape 16 y lue-
go el pertilio de entrads 14, obligande ssf a 1a carga de
combust 1ble & msar desde la caja de oigl;’ml. per el con~
Sucto 15 7 el portille i4 s ls cimars de combus ién 7, es-
tado la cabeza del émbelo sdecuadamente tabicala para im-
pedir que el combustible gue enirs ses dezcargmde por el
portillo de opong: El ciguefial hace falver_ol 6mbolo
para comprimir le carga en la cimars de combus ién 7, que
es encendide por 1a bmjia 13, obteniendose las corriente
eléctrica que hace funcionsr la bujis de ‘uns combing cién
de megneko y volante 17 dsl érbel de cigwefisl 6. Un
ventilalor 16 en el ciguefial arrasira aire por una pants-
lle adocuﬁdg 19 y fuerza un tiro de aire refrigerante oon-

tra las eletas del blogue del motor, aufenicndeso ans 6fe
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volturs o caja £0 pera desviar el sire hacis abaje y
hecis las dctp,n: - Un tubo externé -20a- uﬁ oonec-
tade oon el portillo 8e escape 15 pars desviar eleacaype
haecla abcjov_‘. Le envolturs o caje 20 eats sitvada para
guiar el eire refrigerante en sentido virtoalmente hori-
sontal entre lms aletas del “hloque del motor, entrande
el sire en l1s ceja por 6l lado de 1s bujis y dejdndole
por el lado del tubo de oaoapo; Puede disponerse uns
abertura cubierts per uns plsca separable -20b- para
permitir scoeso s ls bujfs. o

El énims 21 de la caje debajo de lx camars de
oombust 16n constituye uns prolongscién del anime 2 y re-
cibe el extremo mis estrecho 28 del émbolo de trebajo de
acsrc huece 9 que esti endurecide y tiene uns superficie
de trabajo eltamente pulimentede y una cont raanims 24 de
la cajs recibe 1a poroidn Cn.llnchadai;eﬁld‘mi:ﬁbof» j*..*qag
@ivide dichs contrasnimas 8; en cémaras -2de- ¥y -84!:-:
La porcidn ensencheds 26 tisne con meferencis dos veces
el érea del extremo 22 que ruede eer de cuslguier tamafie
desepdo y no necesits ser, pero se con preferencis del
mismo diametro que el énbole 8; Puelen disponeree eni-
llos adecusdes y uns renurs de engrase 27 pars fomar un
contacto hermético entre el émbolo 9 y lae paredes de las
cémaras 21 y 24'_. Se prefisre disponer une holgurs de
trabajo entre el émbolo y su aémé.r- com de 1 décims de
mil inetro aproximsiemente pers impedir el agar_rotamicx'to
a la elevada temperetura creada en ﬂ'.‘fmnong‘nj,mt.‘,

El embole 9 tiene una prolongscion 268 que pasa con ajuste
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fuerte por un dsdo daAgn.h 29 de acero de herrsmientas
a otro material adecuedo y esté destinado & golypear el
extremo de uns herramienta 51 de cuslquier clase, tal '
aymo un talairo o barrs eprizionadera, recibids en forme
euslta e ol portahsrramienta &2 y movible longitudinal.
mente en el milmo‘. El dedo d¢ guis 29 va sujeto entre
el blgque 1 y el portsherramisnts embridsde o menguite

22 en.cualquier forms sdecusda y pusle &isponerse une

cufie pars ls debida colocecién del miswo. El émbole
de trebajo 9 Ve con preferencie guieds en m vaivén por
ol vént;ap o prolongacién 28 gus trabeje en ol dado de
guis 29 y ol oxf:omo mps estrecho 22 que trabaje en el

' énima 21, ¥ la porcién ensanchsds £6 no necesits tener

una holgura cuidsdosamente controlade por la pared del
cilindro 24 porque tiene un anillo hermetizador de cons-
truceién conecide que se extiende mas allé de su super-
ficie y hace contacto con el inims. |

Un enille de tope 35 esta situsdo em un rebajo
34 en el extremo superior del cil{ndre 24 que tiene una
o mas aberturas 35 para ofrecb;- un pease e aire rql.tivg.
mente libre al extremo superior ~24a- del cilindro B4 y
desie el mismo, para permitir que el ~émbolo hags contac-
$0 con el tope y coadyuve a onfriarlo‘. El tope 22 se
hasoe con preferencis de un material de caucho sintético,
ocio los llemados "cogene! o "emeripol™ y que tiene una
@urega de dnrémovtr; ogmo de 50 e 80, gﬁo se ha camproba-~
do ser especialmente adecugdu: Es preferible que el

material tenga ung dureza de durcometro de unos 65.
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Estos meteriales se ores ser compuestos polimerizsdos de
butgdieamo ocon _ac;d.'lon‘itri,»lo Yy 8e venden con les combres
comerciales mencionadosm por la Goédyesr Enbber Co y por la
Goodrich Tire and Rubber G;cmpsuy rupectivamonu‘.

El dads de guia 29 tiene un rebajo e %6 para occo-
perar con hna raaure 8'7', 'y dos ranurss 38 situadams en el
ext remo del miembro 28 gue ss confunder con el extreamo re
duoido 9 del mismo en la cimsra 41, y unes orificios ede-
ousdos 40' del soporte &2 rermiten que escape gas aal'niis-
mo a le aiimoate:a; La renura 37 es de tal longitud quo-
amende el émbolo de trebajo estd en el limite superior de
Su carrersa 8su ox:treugo opuesto queds descubjerto por el re-
ba jo Bé de mensrs que la ranura 27 y las dos ranuras 28
en estg posicidn coinciden oon el fondo del rebaje 56 y
es{ ofrecen un escspe relstivemente l1ibre para el gas
desde l1s vca’n_aa.»ra. 25 8 la cemars 41 en ls parte superior de
la herrsmienta 81‘. En la carrera descendents ls ranure
37 se mueve primero para perder la coincidencis con 1le
depresidn 36 redueiendo esi ls velocidad de sscepe de gas
de, la c;émara 25 ¥ luego las ranuras %8 pierden le coinoci-
dencis, de manere que todas lgs ranuras eéstan desconects-
dae de la ocamars 26 cuando la prolongacidn 28 choca con
is hnrramientg; 84 ésts tisne gue levantarse del traba-
Jo durante el funcionsmiente se ofrece as{ una slmohadills
de gae eacerrado en sl extremo inferior de ls osmara 25
pera impedir gque el é&mbole chogue con lsa e_a;u.;

~ Ls herremienta 31 trienro‘ la brida 40, y un rvetene-
dor 41* tiene por cbjete impedir la sepsrscion accidental
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de la herremients. 81 se deses mover o cembiar ésta,
el retenedor pusde pivotarse sobre el pivote 42 por o1
mg,_ngo‘_d;s' hasta quo el escape de resorte 44 se mueve hacia
efuera para mantener el retenedor retirads, con lo cusl
ia herrgmientg puede gquitarse o :oqmplazar-e‘. Tuego el
retenedor se puele volver s la posicién de funcionsmiento
por medioc del mango 45. v

Une énima 46 del blogue 1 debajo de la camara de
combustion se abre =&l eiliudm 21 y tiene el extremo ex-
terior cerrado por un tornille 46 que puede qﬁitano ra-
rs limpiar el énims.  1a poeicién del énima 45 es con
preferencis tal que en 1s posioion de choque normal del
émbolc 9 en la oarrera descendente es descublerts por el
extrems mas estrecho 28 y cuando el e'mbol_o 9 esta en su
limite superior esté ocubiert® por el mimo: Otra eoima
47 se conects con la cémara ioferior -4b- cerca de su
fondo y estd situsda debajo de la posicidn mas bajs nor-
mal & que alcanza el émbole de trabajo 9‘. Una ceja de
vélvola de control 48 con aletas rofr_igoimtu sdecuedas
ve adecnadamente empernsds al blogue y tiene un peso 49
que ceincide oon el &nims 47 y una énima vertical 51 gque
terminea e un asiento de valvala 62 con un orificio de
véilvula 53 al través del milne. Une enims herizontel
8e conecta en un extremo con oJ. gnimas 51 y en el otro ex-
tremo oomcldn eon uns anima. 56 que de uta modo une las
énines 45 y 54. Un émbolc de valvuu 56 del énima 51
tiene el extramo de valvula adelgazado 57 destinado a
assntar en el asiento 62 en la posicion mes baja del ém-

- 10 =
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bole de valvulas. Une Verilla 68 se conecta con el émbe-

1o d» vilvule y se extiemde deede ls osjs 40 Valvuls 48
sl través de une arpndele de empmguetedure 59, la emre-
quetadurs 60 y la tuggoa 61 y us tapéq éz de msterial
elastioo resistente al celor y el eceite clerra el extre-
mo superior del énima 5. El tepon 62 cen preferencis
@® hace de material de caucho sintétics, c}amo butediene
polimerizedo o un ocopolimero con acrilon;truo: ~ Cusnédo
la 4@ émbolo va'.l‘ml.. 56 esti leventada lo suficiente para
poner el tapon 62 contra ls srandelas 59 el extremo adelga~
zedo 57 descubre el dnimas 5e ofreciendo asi un peco desde
la cémara -24b- por les dnimss 47, 49 el erifioio de vala
vulas 58 y lse énimu b1, 54, 65 y 45 hasts 1& eemara 21,
y el mismo tiempo el tapéu 62 clerra 61 vastggo 58 pare
impedir el escape de gas. Esta eonntruecion S S
de valvuia de oont:ol es preferida porque su movimiento
eatre las posiolones .bio:'ta ¥y cerrale es do deslizamien.
to, que rompe los depdeitos do carbon sueltos, pera dejar
Rovimiento 11bra ale va.lvula. |

~ Ahors se expl 1”:-; wl f.nneuuunimto del aparsto
haata shora ducrj.to. ' Las posiciones mag bejas de los
émbolos 2 y 9 se representes sproximsdamete en la figura
1, 7 1s posicidn mas alts desde el émbolo 9 se indicsk
aproximedemente por lé, lj.n_e’a de puntos y trazes B: El
émbole 5 trabaja en el cilindro £ y es forzado hecis arri-
ba por la ignicion de une carge de combustible al encender
la camare 7'. Al mimmo tiempo la explosicn de la cargs
d¢ combustibie fuerza el émbolo 9 hacia abajo hasta gue 1a

- 11 =
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prolongacion £8 hisre el extremo de la herramiente 31,
dejando las renuras 37 y 88 de la prolongacida 28 q'nq ol
aire o gaa d6 la cémarg .2_4& g8 e8cap® rapidamente en
la parte inicial de cate movimiento hasta que las renurss
37 y 8B respect ivamente dejan de coincidir con el rebajo
56 eerce Gel fin de este movimiato, un momento antes de
ohocar csn 1a herremiets.  Suponiendo que el émbolo de
vélvulae S ests en e posicion mas aﬁ,tp cusnd el portillo
45 estd descubierto por el émbolo 9 en su mvimiento des-
cendente, 1o cual ocun‘e»ddspués de tener lagar la exple-
lion y una ves que las ranura,a 37 y %8 estan fuers de
coincidencie con el rebajo 56 el gns de escepe o alta pre-
:;an es crondu}aido‘ por los pamos 45, 66, 64, el anima 51,
el orificio 653 y loe peeos 49 y 47 & le océmars inferior
~34b~ y la presién de gas hace velver .01 _imhglg de trabp-
jo 9 & su pqaicﬁ.én miperior contra o; tope %8 y hace as{
que el é&mbolo alerrs contre el portilig 45- pars encerrar
ol ges de escepe @1 ls camara 2., m movimiente as-
cendente del émbolo 9 pone las muesces 88 e coincidencis
cm el rebajo 86 ee;Fco, del extremo mtérior de su ocarrers,
¥y as{ permite que el gas de escape de la ca'uﬁara -24_!:1- se
Texume por las mueecas 56, le:odmara 41 y los portilles
48‘. Finslmente la museca 87 coincide con is dcpreaion
&6 d1sminnyendo se{ la proaion o1 la camars -24b-.

El portillo de escape 15 68 primerp descubiexto
PoT le cabeze del émbolo 3 y luego el portillc de entrada
14 es descubierto de manera que una nneve carga explosive

tiene que pasar a la cémera 2 por el pese 16. El cigue-

- 12 -
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fial y el volente vuslven el émbolo 3 para comprimir la
carga de combustible, perc por la mayor ares del émbolo
26 en compgracidn con el extremo 22 y a pesar del leto
rezumpriento por ls muescs 37, la presidn en la cémers
~24b- sigue eiendo eufioclents paras msntener el émbelo 9
aproximaismente en su pqlieiién mes sits contra el tope
53 nasta ls explosion signiente, que ocurre con preferen-
cie coands el ciguefial y el émbole B eetén e unos 40¢
sntes do la posioién de punte nuufto‘. El tope 55 estd
dispuesto pars smortiguer el choque del émbolo 22 en el
exiremo superior ds ®u c;rrori.. ¥y les aberturas &6 per-.
miten una ontrada y escape de aire rela.tivammte libro
e la camara -24-0.- aobre el ombolo 85
Es proferible que el pedillo &5 set controlado

por el ermolo de trabsje 23 cuye rem se detemina expe-
rimentalmente pere el mejor funcionsmiento, porque asf
se ebtiene un funcionaniente ocioso uniforme del émbolo
de trabajo 9 y dicho émbole es cads ver devuslto unifbra
memsnte y mantenido en eu poal cion superier dispueste
pere la explosién siguierte, sincrouizandese el ndmero de
ocarrerss del émbolo de trabejo con el del émbolo ocion:

~ Le potencis del sperato auments tembién evassendo
la ignicion de manera gue ocnrra entre 10 y 46¢ sproxima~
demente entes del pnnto__xmsrte. ~ De este mdo el émbole
de trebajo y el émbolo 0cipmo se mueven en la misma direc.
oién, de msnera que se splica al émbolo de trabsjo una
meyor proporcidn de la fuerze de ls explolién: Adenas
teniends el pssc de ges 846 esmcepe para vVolver a su sitio
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el émbolo de trabsjo controlado ror esto iltimo y avenzan-
do la ignieidn con preferencis hasta unos 40¢ antes del
panto muerto se transmite una prgaia'n mes olavé,da 2 la
_eimara do retormo del émbolo ~B4b- que ei este paso fuers
contreledc por el émbolo ocloso. Esto se debs a gue el
portillo 46 se desonbre mes pronto y expone une presicn
mae alta que 81 el émbo__lo ociose 3 pasara por el punﬁ
muexte y luego desoubrieras este portillei. Esto sumenta
la tencis del eparato, o, si se quisre, puede hacerse

un eparato de peso mas ligere disponiendo une proporcién
menor entre el area de la supsrficie superior del extremo
mas estreche 22 del émbole de trebsjo y el drsa efectiva
de la superficie :Luferie.r de la poraidn eneanchsda 26:
asi, puede usarse una proporeién como de 1 e 1.5 para un
eparsto de paso ligero, y una pwyporeién de 1 s 2 para
aparatos mes potentes y peesdos, sungue la proporcion pre-
ferida e8 aproximsismente de 1 s 1,5‘. ; ,

En el funcionsmiento, el sincronismo deseado ne
puede obtenerse en todes les condiciounss debido & le in-
fluencia reective de la herramiente sobre el émbole de
trabaje, pero el tope 88 compensa en gran medida dichas
variscion aa‘. 'El tope ofrece uns accidn mas unifomme
que uns elmohadille de aire y dejando que el émbolo de
trabajo tome uns poslcion mas alte de 1o gue es posible
con une almohsfilllas de sire, se obtlene una meyor prepore
eién de compresicn del wxnbnati?le con el consiguieate

aumento de potencia &8l apsrato.

- 14 =
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También ias paredes del oilindre diferencial pueden
lubrificarse por el aceite dimueltc en el combuatiblq.
Ta falts de ofrecer lubrificecidén sdecuada del émbolo de

trabsje: en dispoeitivos snteriores se debe, megin e cree,

‘& la 8coidn de barride de la combustiin gue guems el aceite

de la pared del cilindre, y es vencida por el use de un to-
pe elistico macizo dejendo que el émbolo suba mes y ssf
proteja ol lubrificante en la pared del qilindro: Una
almohadills de aire tiende a retener el émbolo de tmbaje
gpértaﬁo de em post don snper;w ¥ por tanto la fuge da"
aire varieré la posicidn saperior del émbolo de tiabgjo.
otra explicacién poeible es que la presidn de ls 8lmohadi.
1la de aire registre el pase hecie absjo del goeite en la
pared del' cil indrel.} Cuaslquiera que pueda ser la explice.
cién se ha descubierto gue eliminando virtuslmente la al-
mohsidilla_. de sire de 1z carrera de retorno del émbolo de
trabajo y diesponiendo un tope de material sclilo eompmi.
ble me obtiene ung mejora en el fancionamiento y lubrifi.
cacion del apmto: B preferible usar un tope de

"ameripol™ pare este objeto, pere también se ha ocommrobado

: é!ua otm»ldmteriale'a de caucho sintético o artificial tie.

nen excelente duracign bajo los chogues para este cbjete
y o:t_reqen uns acqén anortiguadora v:l.rtualmmt- 8in mﬁe:
La compresién del ges en 1ls camara -24h- debajo del émbole
9, por razéﬁ do_meverso lgs mueeces 27 y 28 fuera de regis.
tro con el rebe jo 5; ofrece una acoion que qnqrtigua 1a
cerrers del émbolo de trabajo cuando la herranients se le-

vante de la pieza en eleboracion.
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En la molifioncidn representads en las figuras
6 & 7 en que partes igusles estan numeradas eoupnpqndim—
temente, la poroidn inferior 66 de la caja para alojar el
émbolo de trabajo ests seperade de le parte superier 1 y
ve edecnadamente sujeta a la misma pare pemitir ls perfo-
racion de los diversos pasos reqnoruon: Un blogue de
vélvula 66 tiene une protuberancia 67 roscaia en una éni-
ma 68 46 la caje infelor 66 y el paso 58 ‘comunica eon un
pato 89 de la mjnma; b1 bioqua de vélvala tiene inmc
roscades 71 y 72 en sus extremos y una porcidn de conexion
o camara 72 pare ofrecer un asiento de vélvals 74:
| El émbolo de trabajo 9 Se hece hueco y esta cerrs-
do @ m extremo superior por un tapon-22a~ roscado contre
un hombro-28b. y soldado en 5220-: Une valvula 75 del
tipo tubular esté ssentsds en el cmiento 74 y tiene un
vastago 76 que se extiende al travéa del oo jinete 77, es-
tando el anima opuests 72 cerrada por unp tornillo de capu-
oha 73: Un paso en L 79 que conduce s la muesca anular
80 conects la camars 73 con el paso longitudinel 81 que
por el portillo 82 se coneota con le poroiédn 1_!_:10:'{0:
-24b- de la camare 24; Un tepon rescede 885 cierra el
extremo del paso 81 y puede quitarse para que el miemo 86
pueda limpiar; , _
Una ménsula 86 ge axtiende desie el Hoque de motor
l y soatiene un dado de guis eé al travée del cugl se ex-
tiende el vastage de valvala 76 gue temine en una csbeza
regulable 87 m’_”’“‘,".’ su e&ltle porxr une tuerce de ble~

gueo B8, Una leve 89 va pivotada en 91 s la ménsula 86

- 16 -
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y esté interpuesta entre la leva 92 sujeta el oiguefial 6
7 la cabeze 87‘. Ia_a {Leva 92 tiene una porciéu bajads 98
y una pqreién elevada 94‘. Un resorte 95 tope en un oco-
lierin 9§ sostenido en el vdstago de vilvulas 76 por un re-
ggpqdor 9%, ¥y el extz_}emp infexy-ior__d,ol resorte topa con el
Sado ’77: ~ Un smortiguador anuiar 98 ve sujeto sl extre-
mo superior de la cimara ~24a- en cualquisr forma a.deong-_-,
da, yor ejemplo, por tornillos embutidos= 98% y un paso 99
permite le libre entrada y sslide de aire de dichs cémml.
En el funoionmiento, eJ. paso 58 estd cerrado del
paso 82 por ls velvule 76 que se mantiene cerrada poxr el
resorte 96 y la preeion del gas en la valvula, 7 cumddeo
ocurre una €xplosicn en la camera 7 el émbolo de trabaje 9
ea impulsadoe hacis arriba para ponqr le prolongacion 28 en:
contecte forzoso con la herrmmients 31, dejando las muescas
87 y 58 que salgs eire o gas de la camara 26 en la parte
inicial de este mvimiento, todo como sntes se ha aescr:ttqi
Al propio tiempo, el émbqlé cautive & es movido hemcis arri-
ba para hacer girar el ciguefial § que & ®u Ver hece girsr
1e levs 93: ‘Bate esta colocada de suerte que poco des-
pues de la explosion la pord én elevada 94 hace contacte
wn lg csbeza 87 al travaa de 1a leva 89 para hacer bujar
el va,a'l;.,go de valvula 76 y mamtener abierta la valvnla 76
de jando ss{ que el gas de escape outro en lg camm z4b.
y empuje el émbolo 9 hacia nrr;ba. ~ Te valvula 75 se pue-
de mantener abierta hasta un momento antes de la explosién
alguiente onando es cerrade ror el resorte 95 y la porcidn
bajada §B de le .leva 92 en el ciguefial 6 ¢ regulande la
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cabeza 87, o haciendc ambas cosas psra hscer gue la VAlva-
1§ se sbra &l tiempo debido y cerrarla a su debido ticmpo‘.
De esta manere Se jmede obtener un funcionamjento suave y
uniforme del émbolo de traba.jo:

. . En le modiflomeidn representalds en les figuras 8 y
9, en que partes igualss estan numeralas correspehdiente-
mente, se eliminsn la caje de valvula 48 y = valvule 56
representsdse en las figuras 1 y 2. T eets modifics-
cidn el g&nime 46 cerreds en eu extremo por un tepdn 46
eomunice con el anima 51 que esta cerreda en su ext remo
inferioy, por un tapén 83 roscedo en le misme, y el anima
47 comunics directamente el &nima Bl con le camara infe-
rier -24b-'. El tope -96a- tiene orejas ~98b- que se ex-
tienden ‘al través de sberturas edecuadas de la pared infe-
rior de cilindro 24 y el tope va sz jetc en sa posicicn por
pernos ~98c- que pasan al través del misne y al través de
ore jas o,doouadas -98d- del b.loqao. v

En 1a modificacién reproaenuda oen lm figura 1,
ol _vo!_.aitc 17 esta rodeado por uns cints 101 gue tifna an
Torro de freno de friceién 102 embutido en la misma.
B volente tiene en su periferis una zapata de freno 104
gnre oon pmferanaic. eg de acoro endurecido, y 86 ha vuelto
Bobre las orejas abiertas ms por las cusles esta pivotada
& laperiferis del wlante por una ch.veta 107 que pasa
el travée de la mism y de las arcju. La zapsts de fre-
no tiene une pmlouguoion 108 ocogida por un ext ramo de un
resorte 109 en un rebajo 111 de le periferias del volante,

Y el extremo opussto del resorte encajs su m tornillo de
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;-egnlgciun 12 rolca.de en la p&rifetia. ael volante y blo=-
qresio on m posio;_onv por una tuerca 115.

~_ En el funcionsmiento ls gapate de freno 104 pivete-
da hacia afuers ror le :I.':_leru. centrifuga pers hacer encaje
con el forro de freno 102 y aplicer es{ automsticsmente
una cerga al émbolo ocioso 5: 81 el émbolo 3 no tovie-
ra carge tenderis a ezmenter eu ::reonancﬁ de vaivén has-
te no estar ys en sincronismo con ei de veivén del émbelo
de trabajo de¢ msnera gue el apareto ur:!.a. de funcionsmien-
to orratico y tondor{a a rooalantarae. . Regulando le
presiin del resorte 109 contrs la prolongeoidn 108 por me-
dic del tornillo 112 1la zepats de freno 104 eplica le
oarga debide sl émbolo ocioso para mentenerle en sincro-
nismo con el émbolo de trabajo e impedir il rooaloutami.n-‘
te; Debe entenderee gque si se guiere la zapata de fre-
no 104 puou apretarse s mano contra la cinta de frens y
en tal casc la cinta con preferencis se monts en el volan-
te vy la ;apatc se mqnt_a en la caja 101, ? se hece funcio-
nar por un alambre ¢ palanca o similares,

_ En un motor de dos cicles que no trabaje contra une
cargs, 1- velocided maxima es limitede por les péraidas
de friceion y otras, de no ocprga incluyendo la inercis
de lae partes movibles y se prefiere limiter la velooidad
maxime no contiw iads del émbolc ocioms contmlando la
.,bartu;-; de escape a al go méa. elto que el deseado y eme
rlear los medios de freno o regulador arriba descritos
para ébtenor la volocidad de trobajo desesds n 5pt1ma,;

Esto me hace convenisntemente aplenande el ext remo 115

- 19 =
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del conducto de escape desviedor o silencios ~20g~ para

ofrecer el area de sberturs deseada. © bien, si 86
quiere, se dispone une valvula reguleble 201 como 86 Ve

en la figure 12 en el conducto ~20m~ sobre un tello de
vélvola 202 que ee extiende a 8u través al exterior y lle-
va sujeto un brago 265’. Una pmlengacien 2056 sujeta
oouvenientemmte al conduoto, tiene un dado roueado 206,
¥y un alsnabre 207 tiene uns bola 208 en un extremo monte-
do en el oo jinete y en sz otro extremo esta coneatade

con el brago 208:. Regulendo el dedo 206 puede variar-
8o ls mag!i_d_@ de la abertura en el counducto de escape -20m-
pare variar la velocidad méxima del émbolo ooloso.  Por
ejauplo, para romper hormigon con una herramiente de "pun-
te de toro”, es preferible hscer que el ciguefial del émbe-
lo ocioeo funcione & unas 2:206 r.xa.m.. Eato puede rep
lizarse con una anima de eilindro de unos 8 centimetros,

que tiene una superficie de uuos 46 mz. equipads con un

lilq:cioao de una abertara de sacap® como de unes 2 ou2:
Pare perforar es pro:!erible una velocidad mayor, por eojem-
plo de 2.400 a 2.500 r.yl.ﬁ‘. y en tel caeo se aoaea una
abertnru de escape como de uvnos & cmz La valvula de

escape regulable 201 y el extremo 115 del silencioso de

- escape pueden asi regularse pera variar la maxime velooi-

dad no regulada del ciguefial del émbolo ocicsc.  Sin
embargo, la abertura de escape se meniiene lo bastante
pequefia pera evitar la excesiva :I.nanﬂac_ién hacia afuera
del aceite lubrificente ;e‘mal estorbaria la debide lu~
brificacién de los émbolos.

- 80 =~
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HEl carburador 11 se representa en detglle en las
figares 4, 10, 11 y 12 y comprende un tazon 120 coneds s
d oon el epregado de entrada 121 por un tornille 128:
El sgregado de entrnde contiene un estrechamiento de
Venturi o similar 123 con un tubo 124 en su gargantig y
une dnims 125 que se extiende al trevés de la protuberan-
cla 126 del egregafeo comunics con el mismo y termins jute
to 2l fondo del tardm de suministro 120: La sbertura
del tubo 124 puede regularse por nns Valvola de aguje
127 ?oaca.ds en un tubo roscado del lade opuseto del agre-
geds.  Mae elld del estrechmiento de Venturi 124 hay
un segundo tube 131 roscado en ls pered del egregedo y
conectade & las animas 132, 133 y 154 en un punto cercs
del fondo del tazéa; la sbertura del tubo 131 se regu-
lg por la 75.17(110, de _p,gmja. 155: 31 paso del sire por
ol sgregedo 121 splica une accién de suceidn e los tabos
126 y 184 que srrastra un chorro de combustible sl agre-
gelo pars mezolarse con 6l air;l. El enime 184 suminis~
trs combustible e velocided lents y el anime 125, suple-
mentede un tento por el anima 1854 suministre combustible
8 la entrade a velocidad de ﬁzuoiommionto:.

El combustible es suministrado el tazén de entreds
120 por una tobers de entreda 137 conectads por un tube
188 con el tangue de combustible 10 y una vilvnu_ 140,
giiade en un tubo 141 tiene m ext remo adelgazado 142
deﬂt.‘mado e hacer encaje con un ssiento adelgazado 143
pars oontrolar el fluido suministrado al tazon 120: Le
valvale 140 es reguleds por un flotedor enuler 144 gue

- 2] =



10

15

20

Riiation o S e

187

tiene uy brazo de eonexidn 145 sujeto & lg misma y pivots-
dq @ una chaveta de pivote 14§ queé pasa por las orejas
146' y tiene un extremo shorquillsdo 147 que encaje e un
visf;go 148 de lz vilvule 140 que termine en una cabers
150. . Una prolonggc_ién 151 de la palanca coge la cabeza
160 pars forzar la valvola contrs 8u aslento, y el extre-
no shorquil lado 147 ehca..‘ja. en la cabeza 160 pars mover
la valvula fuera de su asiento, siendo el vastaso 148 lo
bastante largo pare dar margen al movimiento perdido.
B do;;eaito de ocombust ible 10 se cierrs por una tapn. 128
deatinada. a dejar que entre el alre en el aeposito pars
reemplazar el oombustible pero impide que se derrama com-
bustible de la entrada de aire debido & la vibracicn del
aparate dursnte el tqucimamicntb: Como se ve en la _
figure 14 un tubo 129 ests enrollado alrededor de la cape-
ruza interior 128 ¥ tiene un extremo 130 soldado & une ‘
abertnzfa. de alre-130a- de la caperuzs quedando el extreme
opuest 9~150b- libre y en sl contro:. ~ Esto ofrsce una be-
rrera que impide el peso del combustible por el Subs 129
y fuere de la aberiura -1Z0a~ pero deja entyar airol.
Disponiendo les énimas 125 y 124 que entran en el
tezon de lnumier.ro junto al fonds y cerce del eje vertical
medio del tazdn, cuyo eje estd inclinedo con respecto al
del: notor, y empleando un flotador anuler, es posible Be~
oer funcioner 6l aparato en poeiocign practicsmente hori-
gontal, lo mismo que en poaleinn vottioal. y obtener aun
un suminist ro de oombusbible en 11 agregado de entrada 121,

porque 6l fletador anular permeece en todo momento en con-
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tacto con.el combustiblb« del tuon pETa rogular la valvae
le do entradas 140, Un purifiqador de aire 155 puede
disponerse en el tubo de entrade de eire 181, y una Valva-
le de cstrangulacién de maripoea 156 en el tubo de entradas
121 puede regulerse por le mlesnos 157 (fignure 2) pars re-
ducir el suministm de aire pare el arrmguo_‘. El purifi-.
cador de aire 156 y el tazdn del carburalor 120 estén pro-
t._gidéa por une pisca o caja de guarde-157s~ mmtenida
convenientemate en au sitio y con un orificio de mene
~157b- para dar acceso a un perno -1570- que mentiene en
su sitio el purifiecsdor de asire 155

Un escepe de bola Opr.tmia:o Por un reaorbe, 158.
¥ que coopera ococn una place 1569 con muescas en la perife.
r:u, max tiene la valvuls de chogue en policion totalaento
abiam. Une valvula de aatrangnlaoion 161 del tipo de
mariposs esi;a situasde 8obre el vastago 162 entre el anix_na
de entrada lente del combuetible 181 y el dnime de entrada
del ocombustible de fmeionsmiento 124. Este &rbol se
exnenao al travoc del tubo de mtnd. v tien e un brage
163 (:tigura 2) convenientemente cujete. Una pisce o mén-
enla 166 tieno miembros de refuerze en foma 4e cesnal in-
vertida 166 en ceda lado y J.cu 1 argos perngs de sosten 167
pesan al través de la brid; 168 del portsherramiente 32,
al travea de la brids 169 ddal extram superior de la cajs
de ol zuefial 6 y al través de 1& riacs o ménsale 165 y
mianbxos de canal de refuerso 166 y sus tuercas 170 men-
tienen la place 165 en posicion montadn; Lo8 extrenos
iy L7 de la piac; eatan vueltoe hacia a,rrib; y una
barra de mange 176 esta somada e los mimnoa. . El mango
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180 dispuesto en la caja B2 en el fondo Junto con la baw
rre del mmge 173 permite el transporte o memipulacidn
del aparato: Una palen ca de Qstmngulqcién de mane 174
va pivotala en 175 sobre la barre de mene y une varilla
impuleora 176 pesa por un ox ficio aiccu;_io de la barrs
de msno paras ser cogids por 61 y ser bejada cuando se be~
ja la palencs 1?4. ‘Una biela 177 va pivotads en un per-
no 178 en el extremo 171 y en wm extremo va sujeta une va-
rille 161 oonoctg.da on le palanca 163 de la valvula. de
aatrangzlacion. El extremo opuesio de la bisle 177 es-
tg_ conpctado con une 'rarl.l;a 182 sujeta entre tuercas de
Yope 183 y 184 de las varillas de émbolo de vélvula 58 y
un reaoﬁe 185 sujeto a une prolengacion 186 de a. vari.
11; 58 fuerza hecie absjo 18 varille de valvnla. 58. La
varilia impulsors 176 va sujeta a la biela 177 en 186 de
men ere gue cuando la verilis es bejsda por la palemcs 174
la varilis 181 abre 1s vaivule de est rangulaciin mientras
la varilles 182 ests levantads, y como la varilia 182 tie-
ne upe conexion de movimiea te perdido con la verilla de
vahmla b8, la Va,lvula. 56 permanece cerrnda hast & que se
ha Aht.erto la valvula de estmgulaeion. 8e prefiere
ung pelencp de pms!.on de mene 174 para haser func.wnar
la valvula de est rangulaoion 161 ¥ la vaIana 56, porgque
estoc e8 menos fatigota que lo gue requiere une torsidn

de la mnfieca pare accionerio., Une wles d6 arranque
190 va 8ujete al extremo del oiguefisl 6 y esta encerrada
en una caja 191 que tie?c ung cubierta charndlads soste~

nide por el pasedor 192, El aparato puede hacerse arran
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oar enrcllende una merda en ls polea 190 y dandole un
tlréu ripido, al propic tiempo que me ahoga €1 motor por
la pelance de estrangulacidn 1 67 oomp 86 reqniera: Pn
la posicion eblerta, le ‘caje 191 cse como se represents
en liinoa,a de puntos y trezos, de mesnera gue se quits del
paso ., El aparsto pueie pararse bajmm & le llave 198
para cortoelircuitar. .la magnd o:

Se desoribira shora 6l fundonsmi@to del aparato
onpleto. Al ponerse en rotgcion el cigpoﬁﬂ. por la
rueds o poles 190 j ghogar sl aparato por la pelmos de
estrgngulacion 167 segin se reguiere, una megcla de aire
¥ combustible es grrastraﬂ'a ale eajo._' de ciguefial 6, y
cugn 8o ol émbolo & se mueve hacia dioha caja y descubre
el portillo 14, una cargas de combust 1ble es forzede por
e} pasgo :lé hacis el portillc de entrads 14 y sl cilindro
L. Quendo el émbélo beje heois la camera de combustion
7 la cargs de combugh ible se comprime y ’? eaciende & mnos
402 antez del punto muerto del ciguefiel §. La explosion
que de esto remlts obliga 8l émbolo 9 e bajar hasta gue
le prolongacicn 28 hiere el extremo de la herrsmienta 31
como arribe se hs descrito, ¥ cuando el portilloc 45 gueda
descubierto 61 gae de eacaps ee conducido & la cémara in-
ferior -245— y vuelve el embolo de trraha.jollalau limite
superiar ocontra el tope 55.  Entre tento, el émbolo
ocioso & subs- hasta que su cebeza descubre primero el
poxrtillo de escape 15 y luego descibre la entrada 14 para
introducir una nueve cergs de combustible e la cimara de

combust 1on, Volviendo el ciguefial el émbolo ocioso a com-
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primir la ocarga, Bi ¢l émbolo ocioso fanciona con de-
mu,siada.rapidqz y tiede a perder el minoronieme con el
embolc de trale jo, la zapata de freno 104 es pivotade
hacia afusra por la fuerzae centrifigs para coger el forro
de freno 102 & as{ aplicar automaticanen te uns carga en
el cigueiial 6 del émbole ocicso 3 que reduce s veloiﬁ.da!;
Aei oumdo el suminieire de combus ible sl motor suments,
la fuerze de le prlol‘ién contra el émbolo 9 enmenta pame
bién, pero la‘velbe,idqq de funcionmiento del émbolo 9
no sunents grandeneite, de msners que 1os do8 émbolos se
mgntienen mey proximemente en ai.nareuimo: 8i se éeaea
el eincroniamo exmato el frenc puede regularse a mano o
sutomati ceamen tel. 7

El suministmw de combust ible del aparato se con-
troh baJmGo la ;palanna pivotada 174 pare abrir la valvu-
le de estrengulacion 166 y sumentar el combustible euminie-
tredo & ls camara de combust 1o'u‘. ~ La oconexion entre la
valvuls de estmnegulscidn 166 y i valvula 56 es tal que
éatp, ﬁltima permmece cerrads hesta que le valvuls de es-
trengul ecidn 186 se he sbierto lo suficiete pars que el
émbolo ociocso funcione a la velocidsd deseads, deepués de
lo cusl le abertura de la vilvala 56 hace que el gas de
escape Bes suministrado a la camsrg-24se .para hecer fan-
cionar el imbel'o 9; |

Eata aolicitua que corresponde & la presentada en
los Estedos’ Unidoa de américa el 30 de Julio de 1943,
bajo el numero‘ 496.’!09. ge aocge & los benefivios del

r

artienlo 61 del vigmite Estatuto de Propieded Industrial.
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MALA TEFROSUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGINAL

Los puntos de igvencién propia y preva que se
prasanﬁan parngua seen bbfeto de esta Fatente de Invep-
eidn en Espyﬁa. por VEINTYE afios, sor 108 siguientes:

19;- T dispcsitivo de percusicn que tianeAuna
cémare de combustidn, nne segunds cAmsrTa en comurniomcidn
coti le primera, un émbolo de trabajo que encaja en forme
deslizable en las raredes 32 dicha cémara de combustidn y
de la segunde camera y esté destinedo & chocar cou une he-
rranients al extremo de su émboleda, ¥ U paso que conecha
dicha camsra de combustidn cou la segurda cémara junto al
exﬁfemo de lg segurda camsre apartado de 1s ;rimerg. carsc-
terizémdose el dispositivo de percusion por el hecho de
qué ©1 paso s gontrolsdo ror ura valvtla accioredas 81 tra-
vés de tn esisteoma de bielss de movimiento perdide por me-
dios menuales tales como urn mango de estrangniaeicn.

22 . Un’dispaeitivo de percusion que tiene uue
—Qémara de cpﬁbustién, as émbolo ocioso que hece veivén en

la misma, oo émbolo de trabsjo que encaje en forms desli-
zable en las paredes de las cémara de combustidén y estd des-
?inaﬂo a8 qhacar coﬁ nrna herramienta al extremo de sn carre-
re; dicho dispositivo de percuSién cerecterizado por medios
retardaddpes‘para oount rolar la siccrorizacidon del éubolo
0cioso con pr@ferencip controlendo 1a frecuercia del veiveén
de dicho émbo!o y siendo dicho medio ratﬁfﬁaéor eficaz, por

ejemplo, sobre el drbol del émbolo ocicso. i

~ 87 =




47771381

591- Tn dispogitivo éegén ge reivirdice sn €1
punto 2¢, caracterizado porque el medio retardador es cot-
trolado centrifugamlnte:

49;-_ Up d18positive segit se reivindica en el
vasto £9, caeracterizado por el peoho de que 61 medio reter-
dador inolaye una valvula regulable en 81 tubo de ésoape:

| 69:5 Uo dispositive secit se reivirdice en cuael

quiers de los poatos 1¢ aﬂéé, carecterizado por el he cho
d; gue el éarbnradorrqﬁe mninistre la mezola de.eombugtif
ble a la“oémara de pombultién esta diépuastg en el aparato
en éngulo cou le verticsl pars gue 6l cerbursior pueds fun-
clonar debidamente tauto si el 2ispositivo 8e mantiene ver-
tical como vhérrizor;talmecte‘, '

' 5;:5. Tn gispceitivo segén 86 reivindjce en cual
quiers de los puntos 12 a 5¢, caracterizsde ror e1 hecho
de qune el dapésitoAde,dombustible esta oerradorpprtuna tape
rrovista de una entreda de aire tsbicads pera iupedir la
salpiocadura del combust1b1e; .

' 79;-A Uu dispoeitivo de percusidn,

Pel y como me he descrito en la llemoria que ante-
pede‘represeniado éu loa dibujps qué 8e atouTA &8N y con lo8
fices gue 86 han eﬂpeoifieado:.

Eete licmoria cornsta de veintiocho hojaa eacritag

por sne 8ole oara

usdrid, —91.SAE.P‘ 1947 |
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