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' CONJUNTO DE CARRETE PARA CINTURON DE SEGURIDAD.
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7. . ' , , :
ngé%“aﬂﬁzw1NGARD LIMITED., entidad inglesa, residente en
Kingsham Road, Chichester, Sussex, INGLATERRA,

El presente Modelo de Utilidad se refiere a

perfeccionamientos en conjuntos de carrete para cintu

rones de seguridad;

Los clnturones de seguridad se emplean en los

5. vehiculos para suaetar al vmajero en su as1ento cuan-
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"do el vehiculo deceleravo'cambia de direcciébn. En al-
. gunos tipos de cinturoﬂes de segufidad un extremo de

una correa, que forma parte del clnturon, se enrolla

en un. carréete acclonado ‘por muelle para enrollar el

clnturon. En clrcunstana01as normales el usuarlo del

cinturén se puede mover en su a51ento, permitiendo el

carrete que la cdrrea se desenrolle bajo tensibn, y
volv1endo a enrollar la correa cuando ‘queda floja. En
01rcunstanclas anormales como en caso ‘de choque, el
carrete deberé tener capa01dad para 1nmov1llzarse con
tra la extraccién de la correa, con el fin de suaetar
al’ usuarlo en su a51ento.

Existen dos tipos principales de mecanismo de

- inmobilizacidén o bloqueo para carretes. Un tipo utili
- za un elemento de inercia que es sensible a la acele-

racibn repentina en la velocidad de salida de la co-

rrea.y que activa un elemento de bloque del carrete
cuanﬁo la velocidad de salida della correa‘supéra un
valor predetermlnado. El otro tlpo utlllza un elemento
de inercia que es sensmble a un cambio repentmno en el
movimiento del vehiculo ¥y hace que se bloquee el carre
te cuando toma por ejemplo, el vehiculo decelera répi

damente o cambia de dlre0016n ain cuando el usuario

'del cinturbén de segurldad no se mueva con relacién al

vehiculo. Normalmente el carrete se desbloquca cuando
las condiciones vuelven a la normalidad.

Ninguno de &stos mecanismo de inmobilizacién
o bloqueo es activado especificamente por el vehiculo

cuando se balancea o rueda alrededor de un eje longi-

tudinal, Si un vehiculo se valancea lateralmente, debi

do a un cambio dréstico en-la direccidn o rueda por -
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un terraplen o una pendiente, es muy conveniente que’

el ocupante quede sujeto permanente y firmemente por

el cinturdén de seguridad. Para conseguirlo el carrete

deberk permanecer bloqueado cuando el vehiculo se en-
cuentra en su posicidn vertical coriecta durante el
ciclo de valanceo o de volteo.

Idealmente, el carrete se deberd bloquear au-
fométicamente cuando el vehiculo experimenta un balsn

ceo lateral o una aceleracibn lateral por encima de

unos valores minimos predeterminados, para poder des-

bloquearse después si éstas condiciones no superan
ciertos valores intermedios. Siempre que el vehiculo
experimenta un valanceo lateralmente que pudiera dar
lugar al volteo o vﬁelta de campana, el carrete debe-
ria bloquearse de una forma irreversible. Las mismas
condiciones que pudieran conducir a un bloque permanegv
te‘del carrete, podrian casi con seguridad producir

un dafio considerable en el vehiculo y someter el cin-

turén de seguridad & tal esfuerzo que se debiera rem-

plazar, El bloqueo permanente del carrete actha como

~evidente advertencia a usuario ulterior de que el cin-~

turén.se ha utilizado en una situacién de accidente,

Con esto se evita la reinstalacibn de conjuntos de cin

tur6n de seguridad Que se hayan sometidos a-grehdes es

. 'fuerzos, lo cual se considera una pré&ctica totalmente

~ineceptable.

Segin. el invento, un carrete accionado por
muelles, adaptado para montarse en un vehiculo pars

recoger un cinturén de seguridad, incorpora mediocs para

_'blbquear el carrete para la salida de la cerrea especi-

ficamente cuando el vehiculo experimenta un balanceo
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lateral que pudiera dar lugar al VOLneb’o vuelta de
campa,-el carrete_deblera bloquearse de una forma in-

rreversible. Las mismas condiciones que pudieran condu

~cir a un dblogueo permanente del carrete, podrian casi

con seguridad producir un dafio considerable en el vehi
culo y someter el cinturdn de seguridad a tal esfuerzo
que ée debiera reemplazér. El blogqueo permanente del
carrete actla como evidente advertencia a un usuario

ulterior de que el cinturén se ha utilizado en una si-

tuacibén de accidente, Con esto se evita la reinstala-

cién de conjuntos de cinturén de seguridad que se hayan

sometidos a grandes esfuerzos, lo cual se considera una

préctica totalmente ineceptable

. Segln el invento, un carrete accionado por

‘muelles, adaptado para montarse en un vehiculo para

recoger un cinturbén de seguridad, incorpora medios para

bloquear el carrete contra la salida de la correa espe

cificamente cuando el vehiculo experimenta un balanceo
. lateral o una aceleracién lateral por encima de valo-

‘res minimos predetérminados.'El-dispositiVO de bloqueo

se disefia preferiblémente pafa bldquear el carrete tem
poralmente en respuesta a un balanceo lateral o una

acelera016n lateral por debago de ciertos valores in-

-termedlos predetermlnados y se dlsena para bloquear

el carrete permanentemente en respuesta a un balanceo-
lateral por en01ma de este valor 1ntermed10.
| -~ Un carrete accionado por.muelle segin nuestro

1nvento, puede estar provisto de medlos de bloqueo sen

'-51bles a la acelerac16n en la salida de 1a correa y me

| d}os de blogueo sensibles a una aceleracién longitudi-
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nsl o bglénceo longitudinal del vehiculo,
| Una modalidad de carrete accionado por muelle,
segﬁn nuestro invento, se ilustra, a titulo de ejemplo,
en los dibujos adjuntos,. en los que: | '
e : La figura 1 es una vista de costado en perspec
1tiya, parcialmente despiezadé; del darreté.
_ La figura 2 es una vista en planté del carre-‘
- te. :
La figura Z:eéhuna_vista-de costado.parcial
10, =~ del carrete en su estado nofmal.

‘La figura 4 es una vista de la figura 3, a la

- que se ha dgddlun'giro de 902, yvfepresenta el carre-
’?e en su estadb_éérmanénteménte bloqueado.
| El cérrete‘io comprénde‘un cubo 11 que tiene
15, un diéco 12 en cada ext:émo, estandd dentada la peri-
feria de cada discq para formar dientes de trinquete
13, de forma que los discos 12 sirven no solamente co-
mo guias para la correa enrollada en el cubo 11, si no
~ también como parte del mecanisﬁo del blogueo del carre AE;.
20, _* te. E1 cubo IT se enchaveta en un véstago 14 cuyos ex-
tremos van montandos parg.girar en una pestéﬁa laterél
alzada 15 de un SOporte»de»seccién'acanalada alargado
16; El véstag§ 14»#@ montado en un extremo del soporte
16 y, con este fin, las pestafias 15 se contornean al
25, diémetro de los discOS-de'trinquete 12. La base 17 del
: soporte.16 sevfébrica_con'dos-agujerosv18 pgra pernos
o tornillos que_sirven-paﬁa sujetar-el soporte a la
base de una‘dolumnajdé un vehiculo de motor, sujetén-
, dose el sopprte verticalmente con el véstégo del carre-

730 ‘ te 14 paralelo al eje longitudinal del vehiculo y con el
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carrete vertical de forma.que.el extremo libre de la

correa 19 se dirija hacia arriba.

El vastago dellcarrete 14 se proyecta é tra-
vés de &mbas pestafias laterales 15. El muelle pdra ac~
Ciohaf el carrete en la direccién de retroceso de la
correa se monta en un extremo del véstago 14 y queda

contenido en una caja 20. En el otro extremo del véis-

tago 14 se monta un mecanismo de inercia sensible a

la aceleracidn de la rotacidén del carrete en la direc-

~cibén de salida de la correa. Este mecanismo sensible

a la correa comprende los componentes indicados a con-

- tinuacidn montados sucesivamente en al bastago 14 des-

de la pestafia 15 hacia fuera: Una placa de embrague 21,
uﬁ impulsor de embrague 22, una leva 23 y un volante 24,

La placa de embrague 21 es un disco que tiene

" ajuste holgado en el vAstago 14 y estéd provisto de una

ranura 25 en su periferia en acoplamiento con una palan
ca 26 unida a un elemento de bloque del carrete 27,

El impulsor de embrague 22 es un disco anular
de menor tamafio que se puede mover libre'axialmente
sobre el vaAstago 14. Se forma con un nervio diametral
28 cuya céra, en la direccién de retroceso de la correa
(ilustrada en la figura 1) por la fecha A), es perpen-
dicular al disco, mientras que la cara trasera esté
inciinada. Dos brazos 29 se'broyegtan perbendicﬁlar-‘
mente hacia fuera desde el impulsor dei embrague 22
en los extremoé de un dismetro perpendicular al-nervio
28.'La superficie interior de la leva 23, que se monta

con ajuste forzado en el vastago 14, se forma con un

canal de configuracién complementarial nervio 28, y la
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pefiferia de la leva 23 se forma con dos tiempos 31,

cuyos bordes anteriores o de ataque se encaran en la

",direccién de salida de la correa., Por 10-tanto, cuando

el carrete 10 gira para que retroceda la correa 19,
el canal en la leva. 2% lleva el 1mpulsor del embrdgue

22 con la leva 23, pero,cuando sale la correa, la leva

" 2% puede correr sobre el impulsor del embrague 22 hasta

gue los dientes 31 se acoplan con los brazos 29,
| . El volante 24 es una pPieza metallca estampada,

acoplada, relatlvamente gruesa, que tlene una base

‘rebaaada 32 provxsta de una abertura central 33 en

coincidencia con’ el véstago 14 y con dos. aberturas dia
metrales opuestas 34 en coincidencia con los dos brazos

29 del impulsor del embrague 22, Un muelle ligero 35

‘se adapta entre los extremos acodados %6 de los brazos

+ 29 y la base 32 del volante 24, El extremo interior

37 del muelle 35 estd acodado y sé sitha en un pequeﬁo

. orificio 38 en la base %2 del volante 24, pard evitar

que gire el muelle. E1 muelle 355 sirve para acoplar

'axialmente el volante 24 y el impulsor de embrague 22

y tambien para sujetar el volante sobre el véstago 14.
En una modificacién (no ilustrada) el extremo del vés-
tago 14 estd provisto de una arandela y un anillo de

presién para retener el volante 24 de una forma més

. positiva. Cuando se instala el mecanismo de inercia,

la parte—acoplada del volante 24 deja confinada la
placa del embrague 21, el impﬁlsor del embrague 22 y la
leva 22 y la leva 23,

Durante la sélida o) extracéién de la correa,

la leva 23 gira con el véstago del carrete 14 y lleva

3
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el 1mpulsor del embrague 22 alrededor de 51, Y los
brazos 29 del 1mpulsor de embrague hacen girar el vo-
lante 24. A ve1001dades constantes del carrete, todo
el conjunto gira con una unidad y el impulsor de em-
brague 22 no se puéde poner en contacto con la placa
de embrague 21 por la accién del muelle 35, Si se ace
lera la rotacién del carféte, el volante 24 se retar-
da haciendo que el impulsor de embrague 22 se retrase
por detrés‘de la leva 23.!En este caso, la cara incli
nada del canal en la leva 25 corre sobre la superfi-
cie inclinada del nerv1o 28 haciendo gue el impulsor
de embrague 22 se mueva hacia el interior y se acopla

con la placa de embrague‘21; cuando la placa de embra

. gue 21 gira en la direccibén de salida de la correa,

activa los elemenﬁos de blogueo 27 por la placa 26. Las
superficies coincidentes del impulsor del embrague y |
la placa de embrague puede estar provistas de formacio
nes complementarias para mejorar el contacto por fric-

cién y, ademis, la superficie de‘la placa de embrague

.puede estar recublerta con una re51na,

“El- elemento de bloqueo 27 es una barra montadav

- por debajo de los discos del trinquete 12 del carrete

10 en ranuras d§ las pestanas laterales 15 del soporte

16. E1 elemento.de bloquéo 27 tiene dos ufietas de trin

quete 39 proyectadas hacia fuera, que sirven para aco-

. 'plarse a los dientes de trinquete 13, cuando la barra

bascula hacia el carrete 10. Una vez que las ufietas 39

se han acoplado a los dientes de'trinquete 13, la ten-

51on,1mpuesta en la correa mantendré las unetas acopla

”'das ¥ el carrete bloqueado. Cuando se llbera la tensibén

el carrete puede hacer retroceder la correa, corriendo
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las uﬁetés 39 sébré los dientes'i5. En uné ﬁodifica-
ci6én (no ilustrada) se acopla un muelle ligero al ele
mento dé'bioqueé 27 para empujarlo en éentido contra-
rlo a los dlentes de trlnquete 15.

El elemento de bloqueo 27 esta prov1sto tam—

bién de un parrde.qreaetas proyectadas hacia el inte-

rior 41, que se acoplan en agujeros 42 Bn un peso mdvil

- 43 que, con el elemento de blogqueo, forma un segundo

dispositivo para bioquear el carrete 10, siendo este

dispositivo de blogueo sensible a una aceleracibén lon

‘_gltudlnal o un balanceo 1ong1tud1nal del vehlculo. 1

- peso mdvil 43 cons1ste en una placa plana que plvota

alrededor de un remaghe 44 situado en la base 17 del
soporte 16 préctiCamente en li{nea con el elemento de

bloqueo 27. E1 punto dé‘giro en el peso mévil 43 se en

cientra en el centro del lado superior entre los dos

agujeroé 42 donde se acoplan las orejetas 4, por lo
que el peso mdvil cuelga contra la base del soporte

16 y.pﬁede oscilar cdmo\uﬁ péndulo. Una pérte central

'AB del peso mbévil 43 estd rebajada paré pérmitir que

‘el peso mévil oscile sin obstruir la cabeza del perno

o tornillo que sirve para sujetar el soporte al vehi-
culo. |

Normalmente, el peso-m6vil 4% cuelga en el
centro del soporte pero, al acelerarse el vehiculo,
oscile hacia un lado y el-borde superior de uno de los
agujeros 42 ejerce una fuerza descendente en su oreje
ta correspondiente 41; haciendo bascular de este modo
al elemento de.bloqueo 27 en su posicién de bloquep,

De modo similar, el peso mdvil 43 bloqueard el carrete
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.. 81 elvvehiculo saltara-o’desdendiera por una pendiente
“_o'éi el vehiculo basculara longitudinalmente de otro
'modd, El carrete permaneceri bloqueado mientras la co

rrea se encuentra bajo tensién o mientras existen con

diciones de blogqueo, pero cuando dichas condiciones

vuelven a la normalidad, el carrete quedard libre para

: soltar 0 Tecoger correa.

Un tercer mecanismo de bloqueo del carrete,
sensible al balanceo lateral y las aceleraciones late

rales del vehiculo, comprende un elemento de acciona-

~ miento 46 y un blogue de inmovilizacién 47, cuyo ele~

ﬁento de égcionamiento 46 actﬁé'sobre el elemento de
inmoviiizacién'27, para bloquear el carrete 10 y el
bloquevde”in@ovilizacién'47 sujetando pepmanentemente
el elemento y accionamiento 46 eh la posicién'bloqueg
da cuando se alcanzan las condiciones incipientes de
volteo,.

El elemento de accionamiento 46 consiste en

una pletina plana formada en un srmazdén en U y tiene

un ﬁeso metalico 48 remachado en el interior.de la

base de la U, E1l extremo de un brazo 49 del elemento de

accionamiento 46 est& provisto de una orejeta simple

‘acodada hacia fuera 51, mientras que el otro brazo 52

esté provisto‘de un par de orejetas acodadas hacia

fuera 53, separadas por la anchura de la pletina. Los

‘extremos libres de las orsjetas 51, 53 tienen dimensio

nes reducidas y seAmontan‘en las pestanas laterales 15
del soporte 16, para que el elemento de accionamiento
46 pueda pivotear alrededor de un eje paralelo al vas

fago del carrete 14, El par de orejetas 53 se monta en
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una ranura en forma de U 54 encarada en sentido descen

dente, descansando cada orejeta en ﬁno de los brazos de
la U, Por encima de estas orejetas 53, el elemento de
accionamiento esti provisto de una prolbhgacién pro-
yectada hacia arriba 50 sobre la cual descansa el
elemento de blogueo 27 cuando no estd sometido a carga;

En la préctica, un balanceo lateral o acelera-
cibén lateral del vehiculo haréAque el elemento de ac-
cionamiento 46 6scile en sentido contrario a la base
17 del soporte 16 o en direccién a dicha base. Eﬁ cual
quiera de los casos, la prolongacidn 50 del elemento
de accionamiento hari que el elemento de bloqueo 27
bascule en acoplamiento con 1os dientes de trlnquete
13, Cuando las condiciones del vehiculo vuelven a la
normalidad, el elemento de accionamiento 46 soltard
al elemento de blogueo 27, a menos que el blogqueode in -
movilizacibn 47 se haya activado.

El bloque de inmovilizacidn 47 comprende dos
discos idénticos 55, cada uno de los cuales tiene la
forma de un segmento mayor de un circulo. Los discos 55
se mantienen separadosvpof dos pasadores 56'es§aciédps

a lo largo de la cuerda del segmento, El bloque:de in-

-movilizacidn 47 pivota en estos pésédores 56 en una

abertura trapezoidal 57, inmed%atamente por debajo.de‘

la ranura en forma.de U 54 donde van montadas las ore-

“jetas de pivote 53 del elemento de accionamiento 46,

En condiciones normsles de conduccién, el bloque de in-

‘movilizacién 47 descansa con sus pasadores pivote 56

en las dos esquinas inferiores de .la abertura 57, se-

_gln se ilustra en la figura 3, y una seccién alzada 58
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"en el 1ado 1nfer10r de la abertura 57 se proyecta entre

© los dos pasadores 56. ‘Cuando’ el vehiculo bascula en un

&ngulo superior a un angulo predeterminado, el blogue

. ﬁde inmovilizacidn 47 pivotalalrededof de uno de los pg
‘ sadbres 56, con 1o.que.émb05'pasédores quedan en un la

;j do nérmalmente'Vérﬁiéal de 1a‘abertura 57, segin se
i ilustra'en ia‘figura-#. Al mo&erse é;estafposicién, el

. disco interior 55 se égarrota bajo la parte mis ancha

de una de las orejetas de pivote 53 del elemento de

 faccionamientov46, manteniendo de este modovlé prolon-

:‘gacién‘BO en la posiciéﬁ‘bloqueada;aAﬁn cuando el vehi
xculo vuelva a su posmclén Vertlcal la 1nteraccmon del
_vbloqueo de 1nmov111za01on 47 ¥ el elemento de a001ona—‘

miento 46 evita que cualquier componente. vuelva a su

posicidn normal; solamente se pueden soltar a mano. Por
lo tanto, el elemento de accionamiento 46 bloquearé de .
una forma reversible el carrete en ciertos grados de
balanceo lateral por debajo de un valor predeterminado
pero cuando se supera este valor el bloque de inmovili-

zacidn 47 pivotard y bloquearl el carrete de wna forma = -

irreversible. Se comprenderi que ajustando la geometria

¥ las éargas impuéstas en el mecanismo, se puede alte-
rar, si se desea, las condiciones que dispafan el ele~
mento de accionamiento 46 inicialmente.y que disparan
el bloqueo de inmovilizacidn 47,

El carréte estarid normalmente provisto de una
tapa, no ilustrada en los dibﬁjos,-COn lo que, cuando
se hé activado el-bloéue de inmovilizacién 47 en caso
de accidente, se tendré que'quitar la tapa para poder

volver a colocar el bloque de inmovilizacidn.
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~NOTA-~

‘ Descrita sustanclalmente la naturaleza del in
vento, asi como la manera de realizarlo en la préictica,
debe hacerse constar que es suceptible de,modific&cio—
nes en cuanto no alteren su principio fundamental. Sien
do lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita un Modelo de Utilidad por 20
anos én Espafia, por: CONJUNTO DE CARRETE PARA CINTURON
DE SEGURIDAD., caracterizindose por lo siguiente:

1.~ Conjunto de carrete para cinturén de 8¢

guridad adaptado para montarse en un vehiculo'de forma

- que se cifie en todo momento al conductor, caracterizado

porque comprende el conjunto un soporte adaptado para

montarse en el vehiculo, un carrete montado en el sopor

‘te, medios de resorte que accionan el carrete en direc-.

cibén de retroceso de la correa, medios para bloquear de

una. forma reversible el carrete para la salida o extrac

..clon de la correa, siendo dichos medios sen31b1es a una

fuerza que actia en una de dos dlrecclones opuestas con

" relacibn al soporte,,cuya fuerza es el resultado de la

aceleracién o movimiento angular del soporte, y un ele-

mento de inercia construido y disbuesto para poderse des
plazar con relaQi6n al soporte en respuesta é la misma
fuerza que actia en la misma direccién; pero solamente
cuéndo la fuérza es superior a un>valor predeterminado,
acopléndose dicho elemento de 1ner01a, cuando se des pla
za, con el disp031t1vo de bloqueo para bloquear el carre
te: de una forma 1rrever31b1e. | |

2.~ Conjunto segln la reivindicacién 1,

' carécteriiado porque el dispositivo‘de bloéueo éomprende

BT LN
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.- un elemento de accionamiento que va montado pivotalmen
-te en el soporte para poderse desplazar en respuesta a

1a fuerza citada desde una primera posicién donde no

acciona el bloqueo del carrete, hasta una segunda posi
cibn donde pone'en accidn dicho bloqueo del carrete,
siendo el elementd de accionamiento autométicamente re
versible a la primera posicibén cuando cesa de actuar
la fuerza, y manteniendo el elemento de inercia al ele
mento de accionamiento en la segunda posicién, para que

no pueda volver a la primera posicibn, siempre que el

elemento de inercia se haya desplazado por la accibn

- de una fuerza que supera dicho valor predeterminado,

3.~ Conjunto seg@n la reivindicacién 2, carag
terizado porque comprende ademés un segundo elemento de
accionamiento péra el dispositivo'de blogueo y que es
gensible & unafuerza que actQia en una de dos direccio-
nes opuestas perpendicular a la direccidén de la fuerza
a la que es sensible el primer elemento de accionamiento

siendo dicho segundo elemento de accionamiento autométi-

camente reversible en este movimiento.

4,- Conjunto segln la reivindicacibn 3, caracte
rizado porque.dicho segundo elemento de accionamiento
conprende un peso mdvil montado pivotalmente slrededor

de un eje perpendicular al eje del carrete y adaptado

para accionar el dispositivo de bloqueo cuando se ve

obligado a bascular desde su posicién de reposo. =

5.~ Conjunto segin la reivindicacibén 4, carac

. terizado porque comprende édemés un tercer elemento de

accionamiento para el dispositivo de bloqueo cuyo elemen

tq es sensible a la aceleracidn en la velocidad de sali-
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20,

25,

20.

comprende un armazén en forma de U, una orejeta acodada

‘posicidn de reposo cuando deja de actuar la fuerza,

terigzado porqué,el brazo prolongado del armazbén en forma

da o extraccién de la correa.

| 6.~ Conjunto ségﬁn las anteriores reivindi-
caQiones, caracterizado porque comprende.un soporte en
forma de canal adaptado para montarse en el vehiculo;
un carrete montado en las pestafias laterales del sopoxn
te; medios de resorte que accionan el carrete en la di-

reccidn de retroceso de la correa; medios de bloqueo del

4

carrete que comprenden dientes de trinquete que giran con;f'

el carrete y una barre o ufleta de trinquete montada pivo

talmente en las pestafias laterales del soporte; un elemen .

to de accionamiento para el dispositivo de bloqueo, que

hacia fuera en el extremo de cada brazo del armazén, es
tando montadas pivotalmente cada una de dichas orejetas
en una de las pestafias laterales del soporte, y una pro

longacibdn de uno de los brazos que esté adaptada para

accionar la barra de trinquete cuando una fuerza impueg-

ta en el armazédn lo hace oscilar de su posicién de repo
so, volviendo el armazdn a su posicidén de reposo y des-

blogueando el carrete cuando cesa la fuerza de actuar;

.Y un elemento de inercia montado en el soporte para po-

derse desplazar desde una posiciédn de reposo hasta una

posicidn de funcionamiento en respuesta a dicha fuerza

"siempre que dicha fuerza supera un valor predeterminado-

acoplindose dicho elemento-de inercia, en la posicién

‘de funcionamiento, con el armazén sujeténdolo en su po

. 8icibén de accionamiento para que no pueda volver a su

7.- Conjunto segin la reivindicacién 6, cavac
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10,

15.

oo v00
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. de U est& provisto de un par de orejetas de pivote, se

" paradas, acodadas hacia fuera, y el elemento de iner-

cia esté provisto de dos pasadores centrales separados

:,en los que se montan pivotalmente‘él elemehto cuyos pa

sadores atravxesas la pestafia lateral del soporte jun-

7‘to al par- de oreaetas de plvote, por lo que, cuando el

elemento de inercia experlmente una fuerza basculante

"por -debajo del valor predeterminado, queda‘entre las-

Ofejetas_separadasZpéro'cuando la fuerza impuesta en
.;el élemento supera este valor,rpivota sobre uno de

- 8us pasadores para~engaﬁchaise a una de las oréjetas,

-sujetando.esté acoplamieﬁto al brazo prolongado dei ar
- mazén en una relacién de bloqueo con la barra de trin-
.quete.- |

8.- Conjunto de carrete para cinturdén de segu

ancialmente descrito en la

I.GOMEZIKXBO'YI“ODH'
we. F(mndor F. Homdnder Ruls
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