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PATENTE DE INVENCION.

MEMORTIA DESCRIPTIVaA
SOBRE:
"DISPOSITIVO PARA IA TRANSMISION DE SENALES DE LINEA
SOBRE EL TREN EN MARCHA®.

SOLICITANTE GBRORG KOFLER, residente en; BASILEA,

Suiza.

El invento se refiere a dispositivos para la
transmisidén de sefiales de linea gsobre el tren en marcha
por medio de un tope dispuesto en el tren a la altura del
techo, que se extiende en direccidn longitudinal y que es-
té inclinado en la direccidén de marcha. Este tope consta,
de modo conocido, de un arco fijo de tope y una pieza mo-
vil de deslizamiento que, por un tope de linea acoplado con
el accionamiento de sefilales y oscilable fuera del perfil
del tren, es solicitada por deslizamiento sobre el tope in-
clinado, accionando a dispositivos de alarma o mandos & fre

no respectivaments.
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Para influir sobre el tren por un tope de vehiou-
lo, por medio defin tope de linea que actia mecénicamente
sobre el mismo, ya se han dispuesto las piezas del tope en
la parte superior del vehiculo, en el techo de la locomoto-
ra. 4s{, se tiene la ventaja de que el dispositivo de accidn
gobre el tren esté ampliamente protegido cantra congelaéién
y contre la nieve, contrariamente a la colocacidn del tope
de linea entre o junto a los railes. También se han tomado
va previsiqnes para que las oscilaciones del tren no puedan
manifestarse en la transmisidn de la sefial de 1linea al tren
en marcha por el hecho de gue las plezas de tope del tren,
enel punto dé contacto con el tope de linea, realizan movi-
mientos aproximadamente circulares y porque el tope de 1li-
nea esta dispuesto en el punto de contacto tangencialmente
a los movimientos circmlares de las piezas de tope del tren.
Para garantizar una solicitacidn segura del tope del tren
por el tope de linea, se ha dotado a éste de un arco de tal
anchura, que su superficie de rogzamiento, que se encuentra
transversal y tangencialmente a las piezas de tope del %ren,
influya, a pesar de eventuales oscilaciones del tren, sobre
las piezas de tope del tren apretandolas hacia abajo.

Cuando la sefial avanzada, con la que esta aco-
plado el tope de linea, se encuentra en "paso cerrado®, di-
cho tope solicita a las piezas de tope del vehiculo al pasar
el tren. La forma de las piezas de tope del tren se ha adop-
tado de modo que un arco fijo ée tope inclinado en la direc-
elbdn de marcha empuja hacia arriba al tope de 1{nea al pasar
sobre aquél, de modo gque oscila fuera del perfil de luz del

tren. Pero para hacer volver al tope de linea a su posicidn
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antes adoptada mientras la sefial avanzada se encuentre sn
“paso cerrado™, el tope de linea va equipado, como tembién
ésvya conocido, dé dispositivos mediante los cuales, des-
pudés de haber efectuado la oscilacidn al pasar el tren, se
hace retroceder a la posicldn correspondiente al brazo de
seflales. Este retorno del tope de linea tiene lugar por me
dio de un muelle o similar, cuya eficacia no es activa hasg
ta que el Gltimo eje del tren no ha pasado junto a la se-
fial o sobre un punto de contacto. Con este fin, el brazo
del ﬁope de linea oscilado fuera del perfil del tren se ha
bloqueado primeramente en esta posicidn por medio de un
tringquete qus, sin embargo, ha vuelto a abrirse por medio

de un electroimdn despuds del paso del tren, de modo que sl

‘brazo del tope de linea puede volver a la posicidn del bra-

z0 de sefial bajo la accidn del muelle de presidn que ha qus
dado en livertad de accidn.

Por este desarrollo de los dispositivos mecénicos
de accidbn sobre el tren, dispositivos a los que también per
tenece el objeto del presente invento, se ha logrado una am
bl seguridad en el gervicio ferroviario. No obstante, has-
ta ahora no se ha tenido en cuenta que por el trayecto cir-
culan diversocs tipos de locomotoras, de modo que las piezas
de tope del tren dispuestas fijamente en la cubierta de la
locomotora tenian que estar construidas de manera diferente
en su altura, segin el tipo de locomotora, toda vez que la
pieza de deslizamiento articulada mdévil en sl arco fijo de
tope siempre ha de hallerse a igual altura sobre el rail,
con el fin de ser solicitada al pasar el tren por todos los
topes de linea dispuestos a igual altura. Por ello.no ha si

do hasta ahora posible‘la fabricacidn en seris de las pie-

R

e 10, PR o7 R

TR pp—



80.

85.

90.

95.

100.

zas de tope del tren, lo que encarecia el precio de fabri-
cacibdn.

Ademds, se han dejado de considerar hasta ahora
las circunstancias especiales que se presentan en trenes
con marcha rdpida. Tampoco se le ha concedido la suficien-
te atencidn al peligro de congelacidén de las piezas mdvi-
les del tope en la época de las heladas.

El invento tiene por finalidad gumentar labse-
guridad de la accidn sobre el tren sea cual fuere el tipo
de miquina y su velocided e independientemente de las in-
fluencias atmosféricas, asi como construir estos disposi-
tivos adaptables a todos los vehiculos de carril.

La adaptabilidad de las piezas de tope del tren
a cualquier vehiculc de carril se efectila por el hecho de
que el arco de %ope y la pieza de deslizamiento, asi como
las varillas de transmisidn al dispositivo de alarma o al
mando de freno:respéctivamente estén dispuestos en el tren
a la altura de la cubierta con posibilidad de variacidn de
le altura por medio ds dispositivos ds regulacién. Con es-
te fin, las piszas del arce de tope, mituamente paralelas
y dispuestas casi verticales, van sujetas en dispositivos
de aprisionamiento colocados fijos en el tren, los que per
miten la variacidn de la altura del arco de tope. Las vari
llas de transmisidn de la pieza de deslizamiento articula-
da en el arco fijo de tope van dotadas, con la misma fina-
lidad, de dispositivos de variacibn longitudinal y articu-
laciones de bola, lo que permite la regulacidn de las vari
llas tanto en longitud come en todas las direcciones.

Como se ha demostrado que los puntos de articu-

lacidn de la pieza mdévil de deslizamiento pueden fallar en
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los casos de heladas intensas, la pieza de deslizamiento,
guiada a modo de un paraleldgramo en el arco de tope por
medio de piezas de gufa, estd unida con éste por medio de
pernos que presentan canales de engrase para recibir un
lubricante resistente a la congélacién. Bl mismo perno pue
de utilizarse también para los puntos de articulacidn en
las varillas de transmisidn. J

El hasta ahora existente peligro de congelacidn
en las articulaciones de la pleza de deslizamiento y en el
varillaje de transmisidén a ella unido respectivamente, se
disminuye también por el hecho de que el tope del tren cong
ta de un cuerpo de chapa de forma aerodindmioca, el cual en-
vuelve a las partes del tope de tren, asi como el varillaje
de transmisidn, presentando en el borde superior una rendi-
ja para permitir el paso del arco de tope y de la pleza de
deslizamiento. Por la forma aerodindmica del cuerpo de cha-
pa se da al tope del tren la minima resistencia al aire en
las altas velocidades que se alcanzan en los trenes moder-
nos.

Segln el invento, el borde superior de este
cuérpo de chapa puede reforzarse de tal modo por medio de
una pletina dispuesta sen la parte interior, que puede ser-~
vir de pieza de friccidn para el tope de linea en sustitu-
¢idn de un arco especial de tope. De esta manera se hace
superfluo el arco de tope hasta ahora habitual, puesto que
el cuerpo de chapa asume la funcidn del arco de tope. Seré
conveniente utilizar ls pletina fijada en el borde superior
del cuerpo de chapa también paras el refuerzo de las partes
laterales del cuerpo de chapa, efectuando en esta pletina

la sujecidn del cuerpo de chapa al tren.
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Para permitir la regularidad de las plezas del
tope del tren, el cuerpo de chapa de formsa aerodindmica eg
t4 sujeto en el tren, seglin el invento, con regulacidn de
altura. Para este fin, en la zona de su carrera de regula-
c¢idn de altura, tiene forma cilindrica, sobresaliendo del
trsn a través de un orificio de igual seccidn.

Para adaptar las piezas del tope del trem a gran
des velocidades para que el lapso de tiempo de la presidn
de la pieza mdvil de deslizamiento por el tope de linea se
prolongue en tal amplitud que también con grandes velocida
des se haga posible una accidn segura sobre el dispositivo
de alarma o el mando de freno respectivamente, en los ve-
hiculos de carril de que se trata, se aumentard la longitul
del arco de tope y de la pieza de deslizamiento, disminuyen
do su inclinacidn de modo que la carrera transmitida por el
arco de tope al tope de linea sea siempre igual.

Precisamente cuando se trata de grandes veloci-
dades del tren es necesario asegurar con todos los medios
imaginables la parada automfética del tremn. Por este motivo,
en el varillaje de transmisidn para el accionamiento del
dispositivo de alarma y del mando de freno respectivamente
esté articulado un varillaje mdvil en todas las direccio-
nes y de longitud variable que va unido a una vélvula de
presidn de vapor y que se cilerra al apretar la pieza de des
lizamiento. De este modo, el tren con gran velocidad se ha-
ceé parar en tiempo breve, o sea aproximadsmente al recorrer
el mismo trayecto de frenado.

Las me joras, segin el invento, sirven en su to-
talidad para aumentar la seguridad del trafico ferroviario.

El objeto delinvento estéd representado en el di-
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bujo en varios ejemplog de realizacibn, significando:

Les figs. 1 y 2, dos locomotoras con tope de tren
montado en la altura del tsjado.

La fig. 3, un tope de tren solicitado por un tope
de linea.

La fig. 4, un tope de tren de altura variable.

La fig. 5, un tope de tren con forma aerodindmica.

La fig. b6, otra forma de realizacidn del tope de
la fige 5o

la fig. 7, un perno de giro del varillaje de trans
misidn.

En las figs. 1 y 2 estédn representadas locomoto-
ras de diferentes tipos, en las que el tope de tren 1 esté
dispuesto en la cubierta de la locomotora.

En la fig. 3, se representa cdmo el tope de linea
solicita al tops de tren cuando la sefial avanzada 2 se en-
cuentra en "paso cerrado™. El tope de linea consta de un
brazo oscilétorio 3 acopiado con la ‘sefial avanzada, y de un
arco rigido 4 dispuesto en su extremo, el cual estd sujeto
en el brazo oscilatorio de modo eldstico por medio de un
muelle de léminas 5. Este brazo oscilatorio conduce a una
caja 6 en la que se encuentra el mecaniamo de conexidn que
no se describe detenidamente por ser conocido. Para la con
pensacidn del peso se utiliza un contrapeso 7.

En cuanto &l convoy con el tope de tren 1 se mug
ve debajo del tope de linea que se encuentra sn "paso cerra
do", se ejerce, por medio de un varillaje 8 en la direccidn
de la flecha, una variacidn sobre el dispositivo de alarma
0 el mando de freno respectivamente, haciendo parar al tremn.

Este dispositivo de alarma y mando de freno son conocidos vy
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por ello, no se representan especialmente en el dibujo.

Al pasar el tren, la pleza dispuesta inclinada
en el arco del tope del.tren transmite un movimiento de gg
censidn al brazo oscilatorio 3 del tope de linea, mediante
lo cual éste es movido a la posicidn final dibujada en la
fig. % con linea de trazo interrumpido, siendo retenido en
esta posicidn por medio de un trinquete gue se encuentra
en la caja 6. Esta elevacidn del brazo de linea se efectia .
contra la aceidn de un nmuelle que tiende a tirar del brago
oscilatorio a la posicidn que antes ocupaba, en cuanto el
trinquete queda suelto al pasar el Gltimo vagon del convoy.
El brazo oscilatorio 3 adopta después la posieidn correspon
diente a la sefial avanzada e impide el paso de otro tren
que viniese detrds, mientras la seflal avanzada se encuentre
en "paso cerrado”. Los detalles sobre la ejecucidn éel tope
de tren estdn representados en la fig. 4. E1 tope de tren
corista de un arco fijo 9 curvado de un tubo. Las partes 10
de la pieza de deslizamiento, que son mituamente paralelas
y se encuentran eproximadamente verticales, estén sujetas
en dispositivog de aprisionamiento 11l que permiten la va-
riacidén de la altura del tope de tren. El dispositivo de
agarre consta de un cuerpo tubular 12 con brida de sujecidm
1% pera la sujecidn en la eubierta 14 de la locomotora. En
el cuerpo tubular 12 esté guiado un manguito de aprisiona-
miento 15 con cabeza cdnica 16 que presenta varias hendidu
ras 17. La tuerca de apriete 18 puede atornillarse en la
rosce 19 del cuerpo tubular 11 y posee superfieiss conicas
de presidn 20 que aslentan sobre las contrasuperficies 16
del casqQuillo de apriete y las aprietan, de modo que el ex

tremo ds tubo 10 que pasa por el‘casquillo de apriete que-
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da fuertemente aprisionado.

El arco de tope posee una parte inclinada 21 que
presenta ojos 22 dirigidos hacia abajo en los que, en pun-
tos de giro 23, estdn articuladas piezas de guia 24, a mo-
do de un paraleldgramo, que estdn unidas con la pieza mb-

vil de deslizamiento 26 por medio de puntos de giro 25.Por

" lo tanto, la pieza mbévil de deslizamiento articulade en el

arco fijo de tope, tiene movimiento de ascenso y descenso
¥y, por hallarse, como es sabido, bajo la presibén de un con
tramuelle que tiende a empujarla hacia arriba, puede ejer-
cer, en contra de la fuefza del muelle y al ser solicitada
por el tope de linea, un movimiento hacia abajo que se
transmite al varilleje de transmisidn 27. En el varillaje
de transmisién se han previsto articulaciones de bola 28
para que la parte 29 del varillaje de transmisidn sea md-
vil en todas las direcciones, de modo que permita un fécil
montaje dentro de la locomotora. Para compensar las varla-
ciones de altura, en el varillaje de transmisidn 27, 29 es
t4n dispuestos dispositivos para la variacidon de la longi-
tud, los cuales constan de un casquillo 30 con rosca a de-
recha y & izquierds, demodo gue, segin la direccidén de gi-
ro, alargan o acortan el varillaje de transmisidn.

El varillaje 29 estéd unido con el dispositivo de
alarma y el mando de freno. Para el accionamiento de una
vdlvula de presidn de vapor se utiliza otro varillaje de
transmisidén 31 que posee igualmente un dispositivo 30 para
la variacidn de la longitud y una articulacidn de bola 28
para el movimiento en todas las direcciones y estéd articu-
lado, por medio de un perno 32, en la parte 27 de la pieza

de deslizamiento 26.
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El perno que forma los puntos de giro 23 y 25 ¥y
32 respectivamente, esta representado en la fig. 7. Cons-
ta de una caheza 33 y de una espiga 34 y posee canales 35
para recibir un lubricante resistente a la congelacidn,el
que, desde un engrasador 36, se lleva a los canales de en-
grase 35. Un taladro 37 si;ve para recibir un pasador para
impedir que el perno se salga.

En las figs. 5 y 6 estén representados topes de
tren que estén rodeados de un cuerpo de chapa que presenta
forma aerodinamica.

En la fig. 5, el cuerpo de chapa estéd designado
con 38. Posee una rendija 39 para permitir el paso del ar=-
co fijo de tope 9, asi como de la pieza mdvil de desliza-
miento 26 que, segin fig. 4, son de altura variable por me
dio de disposlitivos de aprisionamiento 11.

En la fig. 6 estd representada otra forma de rea
lizacidén del tope del tren. En ésta, el cuerpo de chapa ae-
rodindmica estd designado con 40, el que, en su parte inte-
rior, estd refofzado por una o varias pletinas 4l1. El cuer-
po de chapa posee en su seccidn longitudinzl la forma exte-
rior del arco de tope y sirve por si mismo de tope para la
palanca de linea para provocar la oscilacidn de la misma
fuera del perfil del tren. El cusrpo de chapa 40 posee unsg
parte cilindrica 42 y, dentro de la dimensidn de esta par-
te, es variable en altura y esta sujeto en la cubierta 14
de la locomotora por medio de piezas angulares 43. Una ren-
dija 44 sirve para pernitir el pauso de la picza de desliza-
miento 26, la que esté articulada en ojos 45 por piezas de
gula 45 que forman un paraleldgramo de modo andlogzo a la

fig. 4. Bl cuerpo de chape 40 penetra con su parte cilindri
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lo tanto a los beneficios que conceden los Gonvenios Inter-
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ca 42 en un orificio 47 que se encuentra en la cubierts 14
de la locomotora y que presenta la misma seccidn que la
parte cilindrica 42 del cuerpo ds chapa. Do este modo, es
posible variar la altura del cuerpo de chapa.
- NOTA - |

Habiendo ya descrito ampliemente la naturaleza
dsl invento, asi como la manera de llevarlo a cabo en la
préctica, se hace constar que los procedimientos anterior-
mente citados, son susceptibles de ligeras modificaciones
de detalle, sin que por ello se altere el principio funda-
mental del invento. También se hace constar que dicho in-
vento se refiere a una Patente presentada en Suiza, con fe-

cha 1% de Abril de 1946, bajo el n? 11.026, acogiéndose por

nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia
del mismo y por lo que se solicita Patente de Invencién por
veinte afiog en Espaila: "DISPOSITIVO PARA LA TRAISLISION Di
SENALKs DE LINEA SOBRE LL TREN EN IJARCHA™; caracterizéndose
por lo siguiente;
l® -~ Dispositive para la transmision de sefiales

de 1inea sobre el tren en marcha, por medio de un tope dis- t
puesto en el tren a la altura del techo, que se extiende en

direceidn longitudinal y que estd inclinado en la direccidn

de marcha, el cual consta de un arco fijo de tope y de una
pieza mdvil de deslizamiento, la cual es solicitada, por
deslizamiento sobre el tope inclinado, por un tope de linea

acoplado con el accionamiento de seflales y oscilable fuera

LR Y. it s

del perfil del tren, accionando a dispositivos de alarma o
mandos de freno respectivamente, caracterizado porque el

arco de tope y la pieza de deslizamiento, 2si como el vari
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llaje de transmisidn al dispositivo de alarms y al mando
de freno respectivamente, estédn dispuestos a la altura del
techo en el tren con posibilidad de variacidn de la altura
por medio de dispositivos de regulacidn.

2% - Dispositivo, segin lo reivindicado en el pun-
to 1, caracferizado porgue las partes del arco de tope,que
son mutuamente paralelas y se encuentran casi verticales,
oestén sujetas en dispositivos de aprisionamiento colocados
fijos en el tren, los gque permiten una variaziin de la al-
tura del arco de topé. \

3 - Dispositivo, sezln lo reivindicado en el pun
to 1, caracferizado porque el varillaje de transmisidn de
la pieza de deglizamiento va provisto de dispositivos para

la variacidn de la longitud, asl como de articulaciones de

e s

bola, 1o que permite la regulabilidad de varillaje de¢ trans
migibn, tanto en sentido longitudinal como en todas las di-
recciones.,

4¢ - Dispositivo, segin lo reivindicado en el
sunto 1, cafacterizado porque la pieza de deslizamiento

guiada en el arco de tope a modo de paralslogramo por me-

o T IR O GRS LA £ SN e

dio de piezas de guia, estd unida con aquél por medio de
pernos que presentan canales de engrase para recibir un lu
bricante resistente a la congelacidn.

5¢ - Dispositivo, segun lo reivindicado en el

punto 1, carécterizado porque el tope del tren consta de

L R A P B, PN 1+

un cuerpo de chapa con forma aerodindmica que envuelve las
partes del tope del tren, asi{ como el varillaje de trans-
migidn y gue, en su horde superior, presenta una rendija
para permitir el pasoc del arco de tope y de la pieza de

deslizamiento.
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6¢ - Dispositivo, segln lo 1 2 ..-r3ado en los

puntos 1 y 5, caracterizado porque el borde superior del
cuerpo de chapa estid reforzado por una pletina colocada en
la parte interior, sirviendo de pieza de friccidn para el
tope de linea en lugar de un arco especial de tope.

7¢ - Dispositivo, segin lo reivindicado en los
puntos 1, 5 y 5, caracterizado porque la pletina dispuesta
en el borde superior del cuerpo de chapa refuerza también
las partes laterales de este cuerpo de chapa y estd unida
con égte. |

8¢ - Dispositivo, segin lo reivindicado en los

puntos 1, 6 y 7, caracterizado porque la pletina prevista

.para el refuerzo del cuerpo de chape sirve para la suje-

cidn de este cuerpo de chapa al tren.

92 - Dispositivo, segin lo reivindicado en los
puntos 1, 5—8, caracterizado porque sl cuerpo de chapa de
forma aerodinémica esté sujeto en el tren con posibilidad
de variacidn de su altura.

102 - Dispositivo, segin lo reivindicado en los
puntos 1 y 5-9,caracterizado porque el cuerpo de chapa de
forma merodinémice es cilindricc en la zona que permite la
variacidn de su altura, sobresaliendo de un orificio de
igual seccidn en el tren.

1l1¢ - Dispositivo, segin lo reivindicado en los
puntos 1 & 10, caracterizado porque traténdose de grandes

velocidades del tren, la longitud del arco de tope y de la

plieza de deslizamiento se aumenta en tal medida y se dismi-

nuye de tal modo la inclinacidn, que la carrera transmitida

por el arco de tope al tope de linea es siempre de igual

magnitud.
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12¢ - Dispositivo, seglin lo reivindicado en los

puntos 1 a 4; caracterizaedo porque en el varillaje de
transmisidn para el accionamiento del dispositivo de alar
ma y del mando de freno respectivamente, estd articulado
un varillaje de longitud variable y movil en todas las di-
recciones que va unido a una vdlvula de presidm de vapor
que se cierra al ser oprimida hacia absjo la pieza de des-
lizamiento.

13° - Dispositivo para la transmisidn de sefia-
les de linea sobre el tren an marcha; tal y como gqueda
substancialmente descrito en la presente Memoria y repre-
sentado en los dibujos que se acompaifian.

Esta Memoria consta de catorce hojas gscritas

a miquina por una sola cara.

Madrid, 12 de Abr
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