
MBM3RIA DESORIPTIVA que forma p a r te  in te g ra n te  del 
CEETIFICAID DE ADICION ^cuyo r e g i s t r e  en e l de í a  P ropiedad 
I n d u s t r i a l  se s o l í  c i t a  en España á nombre de D#Juan RibÓ 
Simont y D.Angel Fernandez de l a  P ueb la  C a a te lla n o s ,p o r
"M ejoras in tro d u c id a s  en e l  o b je to  de l a  p a te n te  p r i n c i ­
p a l  n^ 177.289,p o r ñn  sis tem a de- co n s tru cc ió n  de un  f e r r o ­
c a r r i l  m in ia tu ra ,d e  ju g u e te"

El l a  p a te n te  p r in c ip a l  p a ra  l a  que se  s o l i c i t a  e s ta  
aáBLción,ee d e s c r ib e  un sistem a de co n s tru cc ió n  de un f e r r o ­
c a r r i l  m in ia tu ra  de ju g u e te ,co n  l a s  d i s t i n t a s  c a r a c te r í s ­
t i c a s  que a l l í  se señ a lan .

E n tre  l a s  d i s t i n t a s  c a r a c t e r í s t i c a s  c i ta d a s  y forman­
do p a r te  de l a s  re iv in d ic a c io n e s  de dicha p a te n te , f ig u r a  l a  
d isp o a lc ió n  p a ra  e l  enganche y desenganche autom ático de l e s  
vagones, con mando a d is ta n c ia .-E s to  s e l o g r a ,  según aquel in ­
ven to ,m ed ian te  l a  co lo cac ió n  en l o s  lu g a re s  p e r t in e n te s  de 
l a s  v ía s ,d e  una p ie z a  que se  e lev a  mercad a l  d isp o s it iv o  que 
se  d e sc r ib e , en forma que tro p ie z a  con e l l a  un vastago del 
gancho de f i j a c i ó n  de un vagón con o tro ,o  m ejor dicho, de 
e n la o e ,l ib e ra n d o  e l  en g an ch e .-E ste  d isp o s itiv o ^  según e l  in ­
v en to , va p rop iam en te  en l a s  v ia s .

EL o b je to  del p re s e n te  c e r t i f ic a d o  de a d ic ió n  e s  u -  
na m ejora en e l  d isp o s it iv o  de enganche y desenganche au to ­
m ático ,co n  mando a d is ta n c ia ,d a  l o s  vagones,que se e je c u ta  
ahora de manera d i s t i n t a .

S^gun e s ta  a d ic ió n , e l d isp o s it iv o  va montado en lo s  
vagones,estando  c o n s ti tu id o  p o r  un gancho qué g i r a  so b re  un 
punto que l e  s i r v e  de eje ,p ro longando  se  h a c ia  una extrem idad 

- l a  d es tin ad a  a r e a l i z a r  e l  acoplam iento con e l  o tro  gand ío -
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en forma de arce y en e l extremo opuesto  t i e n e  ana depre­
s ió n  en l a  que ha de a lo ja r s e  un t r in q u e te  s o lid a r io  de 
un m uelle que l e  im pulsa h a c ia  a fu e ra ,e n  l a  d irec c ió n  de 
eae  alo  ja m ie n to .-E i gancho l le v a  un  m u e lle ,a  au vez que 
t ie n d e  a m antenerlo  a b ie r to ,o  sea que cuando e l  tr in q u e ­
t e  re tro c e d a , e l  gancho ae a b r i r á  dejando l i b r e  á  enganche 
de un vagón con o t r o .  -E s te  t r in q u e te  va a lo jad o  en una 
b o b in a ,q u e  cuando en tra  en te n s ió n ,h a c e  re tro c e d e r  e l  r e ­
p e tid o  t r in q u e te .- P a r a  h a c e r  e n t r a r  en te n s ió n  l a  b o b in a , 
s e u t l l i z a  un p u lsa d o r , como mando a d is ta n c ia .

Cuando lo s  ganchos e s tá n  a b ie r to s ,b a s ta  l a  p re s ió n  
de un vagón so b re  o tro  - lo  que puede h a c e rse  dando marcha 
a t r á s  a l  convoy- y e l  e n f r e n ta r s e  l o s  g an c h o s ,g ira n  mu­
tuam ente y d es lizán d o se  l a  extrem idad que t i e n e  p r a c t ic a ­
do e l  a lo jam ien to  d e s c r i to ,  sobre l a  del t r i n q u e t e ,á s t e  
e n tra  en dicho a le jam ien to ,im p id ien d o  ya l a  a c tu ac ió n  del 
m uelle  que t ie n d e  a m antener a b ie r to  e l  ganeho*El c ie r r e  
queda heohe y en lazados ambos ganchos,y  p o r ta n to , un í do e 
l o s  vagones.

Al e n t r a r  en te n s ió n  l a  b o b in a ,e l  t r in q u e te  r e t r o ­
cede y p o r l a  ac tu ac ió n  del m u elle  del g an c h o ,á s te  ae a- 
b re  y lo e  vagones quedan l i b r e s .

P a ra  p ro p o rc io n a r l a  c o r r ie n te  a l a  bobina que ha 
de h a c e r re tro c e d e r  a l  t r i n q u e t e ,s e  e s ta b le c e  en lo s  vago­
n es  una toma de c o r r ie n te  m ediante un vástago  v e r t i c a l , t e r ­
mina do en una s u p e r f ic ie  p lan a  o acanalada que h a rá  f r i c ­
c ió n  con un tro zo  de c a r r i l  que se coloca en lo s  lu g a re s  
que se e s tim e  p e r t in e n te  de l a s  v ia s ,e s ta b le c ie n d o  un b i s e l  
o d esn iv e l en su s ex trem idades p a ra  que no t ro p ie c e  con e l 
vástago  de toma de c o r r ie n te ,  sino que e s te  se  d e s lic e  so­
b re  e l  e a r r i l  a u x i l i a r  de manera suave.

Los d ib u jo s  ad ju n to s  m uestran un ejemplo de e jecu ­
c ió n  de e s ta  a d ic ió n .
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La f ig u r a  1& ea un esquema que m aestra l a  v i a , e l

c a r r i l  a u x i l i a r  de tema de c o r r ie n te  y l e s  ganchos con l a s  
b o b in as ,q u e  en l a  re a l!d a d ,v a n  s itu a d o s  en lo s  vagones.

La f ig u r a  2& m aestra  l a s  ex trem idades de dos vago­
n e s  con lo s  g a n c h o s ,ta l  como en e l lo s  se disponen,no v ién ­
dose l a s  b o b in as n i  e l t r in q u e te  y d ibujándose en e l l a  e l  
vástago  de toma de c o r r ie n te  sobre e l  c a r r i l  a u x i l ia r .

Bh ambas f ig u r a s  se ha d isp u esto  l a  misma numeración.
Con e l  n ^ l se ha señalado e l  p u lsa d o r de mando a dis-. 

ta n e ia  del 3 i s p o s i t iv o ;e l  numero 2 señ a la  l a s  bobinas en cu­
yo i n t e r i o r  se  a lo ja  e l  t r in q u e te  3 que te rm ina  en e l  mué-* 
l i e  que ha de m an tenerle  f i j o  en e l  a lo jam ien to  de l gancho 
4 , que g i r a  sob re  e l  punto 5 en e l que se dispone e l m uelle  
que t ie n d e  a m antenerlo ab ie rto -C o n  e l  nS6 se ha señalado 
e l vástago  de toma de c o r r ie n te  y con e l 7 e l  c a r r i l  au x i­
l i a r  p ara  dleha toma de c o r r í  en te , que como in d ic a  l a  cone­
x ió n  señalada en l a  f ig u ra  1* p ara  e l  p u lsa d o r  de mando, 
se  tomará de l o s  c a r r i l e s .

Al dar marcha a t r á s  a l  convoy ,lo s ganchos 4 que se 
m antienen a b ie r to s  p o r l a  acc ión  del m uelle del punto 5 , de 
g iro  de d ichos ganchos, se oprimen uno co n tra  e l  o t r o ,  ven­
ciendo e s ta  p re s ió n  l a  aeclón  del m uelle  y l a s  extrem ida­
des o p u e s ta s  de lo s  ganchos l le v a n  e l  a le jam ien to  del t r i n ­
q u e te  h a s ta  e n f re n ta r lo  con e s t e , e l  c u a l ,p o r  l a  acción  del 
m uelle  situado  en su o t r a  ex trem id ad ,se  in tro d u c e  en t a l e s  
a lo jam ien to s,im p id ien d o  que lo s  ganchos se abran y dejando 
hecha la  un ión  de lo s  vagones^

Al o p rim irse  e l p u lsa d o r 1 ,1 a  bobina 2 e n tra  en ten ­
s ió n , e l  t r in q u e te  3 re tro c e d e  y dejando l i b r e  e l gancho 4 , 
o r ig in a  e l  que és te ,o b ed ec ien d o  l a  acc ió n  de l m uelle del 
punto de g iro  5, se ab ra , separando se  lo s  vagones.

E ste  sLatema de enganche autom ático puede m ontarse 
en c u a lq u ie r  vagón de l o s  que in te g ra rá n  e l fe r ro e a rr i .1



REIVINDICACIONES.

1*-Me jo rae  in tro d u c id a s  en e l  o b je to  ge l a  p a te n te  p r in ­
c ip a l  na 1 7 7 . 289 , p o r  Un sistem a de co n s tru cc ió n  de un f e r r o ­
c a r r i l  m in ia tu ra ,d e  ju g u e te ,c a ra c te r iz a d o  p o r e l  hectm de 
l l e v a r s e  a cabo e l enganche y desenganche autom ático Be lo s  
vagones,con  mango a d is ta n c ia ,m e d ia n te  un  sis tem a de ganchos 
s itu a d o s  en lo s  vagones y c o n s t i tu id o s  p o r u ñ a  p ie z a  de en­
ganche .una de euyas ex trem idades se  curva p a ra  que e n tre  s í  
se  en fren ten  en sus p a r te s  cóneavas l a s  de un vagón y o tro ,  
llevando  en su o t r a  extrem idad d ichos ganchos,un  a le jam ien to  
p a ra  que en é l  e n tre  l a  extrem idad de un tr in q u e te ,a c c io n a d o  
a l  e fe e to ,p o ra n  m uelle que l e  o b lig u e  a ocupar aicho a le ja -  
m ien te , con lo  que se im pide que e l  gancho pueda g i r a r  d e s l i -  
gande l a  un ión  de uno con o t r o .

2A-Mejoras in tro d u c id a s  en e l  o b je to  de l a  p a te n te  
p r in c ip a l ,s e g ú n  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,c a r a c te r iz a d a  p o r  
e l  hecho de que e l t r in q u e te  se  a lo ja  en una b o b in a ,la  cu a l, 
a l  e n t r a r  en te n s ió n ,p o r  e l paso de una c o r r ie n te  e l é c t r i ­
c a ,Race re tro c e d e r  a l  tr in q u e te ,s e p a rá n d o le  de su a le jam ien ­
to  en l a  extrem idad del gancho de u n ió n ,y  dando lu g a r  a que 
é s te ,p o r  l a  acc ió n  de un m uelle que t ie n d e  a m antenerlo  a -  
b l e r t o , s e  a b ra , desenganchándose l o s  vagones.

3*-M ejoras en e l  o b je te  de l a  p a te n te  p r in c ip a l ,  según 
re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,c a r a c te r iz a d a  p o r  e l  hecho de 
d isp o n erse  un tro zo  de c a r r i l  a u x i l i a r ,  en lo s  lu g a re s  ade­
cuados de l a s  v ía s ,y  un  vástage v e r t i c a l  en l o s  v a g o n e s ,te r ­
minados en una peqgeha s u p e r f ic ie  p a ra  su f r i c c ió n  con dlpho 
c a r r i l  a u x i l i a r , a l  o b je to  de p ro p o rc io n a r  l a  c o r r ie n te  a l a s  
b o b in a s  que han  de h a c e r a c tu a r  lo s  t r in q u e te s .

4*-M ejoras en e l o b je to  de l a  p a te n te  p r in c ip a l  según 
rd v lB d le a e lo n e s  a n te r io r e s ,c a r a c te r iz a d a  p o r  e l  hecho de 
e f e c tu a r s e  e l mando a d is ta n c ia ,m e d ia n te  un p u lsa d o r  que da 
paso a l a  c o r r ie n te  que ha de p o ner en te n s ió n  Ib a  b o b in a s .
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3**M ejoraa en e l  o b je to  3a l a  p a te n te  p r in c ip a l ,  se­

gún re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,c a r a c te r iz a d a  p o r e l  heciio 
3e que p ara  d  enganche ge lo a  v ag o n e s ,b a s ta  áa r mareha a- 
t r é s  a l  convoy y a l  chocar uno con o tro  lo s  gan d ío s de en- 

5 la c e  de lo s  v ag o n es ,g ira n  ambos, enlazando se  sus extrum lda- 
das cu rvadas o rig inando  e l  que e l  t r in q u e te  ocupe su a lo ­
jam ien tos en l a s  ex trem idades o p u e s ta s  de d ichos ganchos, 
impidiendo ya que l a  acc ió n  del m uelle  que t ie n d e  a manto* 
n e r le s  a b ie r to s , lo s l l e v e  a e s ta  p o s ld d n  de a p e r tu ra ,q u e -  

10 dando hedió e l enganche. /
6 ^ M e jo ra s  e in tM d u c ld a s  en el o b je to  de l a  p a te n te  

p r in c ip a l  n^ l 7 7 , 289,p o r  Un sistem a de co n s tru cc ió n  de un 
f e r r o c a r r i l  m in ia tu ra ,d e  ju g u e te .

ib do t a l  y como queda d e s c r ito  en l a  p re s e n te  me­
m oria y ap a rece  de lo s  d ib u jo s a d ju n to s ,

Sonata e s ta  memoria de cinco h o ja s  fo llad as,m ecan o ­
g r a f í a  das y e s e r l t a s  p o r  una so la  c a ra .

Madrid,2  7 MAR. 194?.
JUAN RIBO. SIMONAANO-EL FERNANDEZ DE LA PUEBLA CASTELLANOS.

P .'A*

./  * - ......... .. ^7*"*
(Raf a e l  d e Mo r a l  e s )
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