
MEMORIA DESCRIPTIVA que forma parte Integrante de 

la  PATENTE DE INVENCION cuyo registro en el de la  Propie­

dad Industrial se solicita en España a nombre de Comunl- 

dag de Bienes Echevarrleta y Larrínaga,residente en Ma­

drid,por:---------------------------------- ------------- ---------— -----------------

" UN SISTEMA DE CONSTRUCCION DE UNA NUEVA TAPA 

PLEGABLE PARA ESCOTILLAS"

En la carga y descarga de los buques,una de las  o- 

peraeiones o maniobras que han de llevarse a cabo para 

ello ,es la  apertura y cierre de las  escotillas por las  

qtfe tal carga y descarga se efectúa.

5 Actualmente el cierre de las escotillas Se lleva

á nabo mediante distintos elementos conocidos conloa  

hóm'bres de cuarteles,galeotas , etc., amen de los encera­

dos con los que se cubre después la escotilla para de- 

fender del agua la  bodega.

10 Con este sistema es obligado disponer eso a cuarte­

le s  y galeotas,constituidos por vigas de hierro y tablo- 

nes.Estas vigas de hierro han de manipularse con g&uas e 

I r  acoplándolas para que encajan en sus puesto a,ppéracián 

pesada y peligroea;una vez colocadas,se ponen las tablas 

15 y sobre todo e llo ,se  extienden los encerados*

No es necesario decir que pparte loa peligros que 

encierra para el personal encargado de las maniobras,su­

pone esto una pArdida de tiempo que puede cifrarse en ho­

ras,lo que implica también un perjuicio eco ndmico*

20 üon el objeto de esta patente,se eliminan esos in­

convenientes,proporcionando un cierre-de escotilla per­

fectamente estanco y fácilmente manejable por medio de 

la s  plumas de carga.

* / /  *
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fh fa  lograr esto a fines,se ha ideado una tapa mê  

tálloa en su totalidad,que puede ser plegada en tres fa ­

ses mediante las plumas de carga, dejando lib re  en pocos 

momentos y en toda su extensián,las escotillas.

Esta tapa metálica de e s ^ t i l la  Se construye en 

tres parte a,o sea formando t res ho j a s,eornb inan do se ent re 

sí mediante vlaagras.La unión de cada dos cuerpos de la  

tapa queda cubierta con una tira  de plancha a todo el aa- 

oho de la  escotilla  y combinada cen ia s  visagras,no obsta­

culiza en modo alguno el rebatimiento de Un cue^o sobre 

otro.

Sobre la brazola de la escotilla ,se monta un mar- 

co, co inciden te, al cerra, con el marco que rodea la  tapa, de 

forma que mediante unos perrillo s  de sujeción,que se f i ­

jan en todo el contorno, se aprietan entre sí ambo s marcó a 

y unido esto a las tiras  de plancha que antes se indiean, 

se logra un cierre perfectamente estanco*

Sobre la  fa ld il la  que forma la plancha de la  tapa 

para su encaje con la  brazola,tan situadas,en el frente a- 

decuádo para la  maniobra,dos orejas con un eslabón cada u- 

na para engarzar con el gancho del amante de carga y en 

cada costado de esta misma fa ld illa ,dos  grapas combinadas 

para sujetar los dos cuerpos de la  tapa que han de plegar­

se primeramente en la  maniobra de apertura.

El ángulo de bulbo horizontal que contornea a la  

escotilla,sigue siendo adoptado,pero dándole en el frente 

donde la tapa queda plegada,im peralte suficiente para a- 

ío ja r  las bases de las visagras reforzadas*

Finalmente,para fa c ilita r  el acceso a la bodega por 

el personal de a bordo,cuando las escotillas estén cerra­

das, se ha dispuesto una boca de registro con tapa estan­

ca,practicada en el lugar mas conveniente de la  tapa metá­

lica  de la  escotilla,de acuerdo con el emplazamiento de 

la  escala de dicha bodega* ,,
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Para él aeélonamiento ge esta tapa metálica He la

escctillá ,se  desmontan los perrillos que sujetan el án­

gulo ¿fe manco de la tapa con el otro ángulo fijado en la  

brazola y dispuesto el puntal de carga sobre el extremo 

<que ha ge ih lciar la  apehtura,sé fijan  los ganchos o g r l-  

lletee  dél amante de carga a los eslabones situados en 

dicho extremo,comenzando la primera fase de la maniobra 

que consiste en suspender el extremo aferrado y hacerlo

g ira r un ángulo de ciento ochenta grados hasta dejar a- 

pey ado el primer cuerpo de la  tapa sobre el segundo .-"Se­

guí demente se sueltan los eslabones y se ligan las gra­

pas de los costados de la tapa para sujetar los dos cuer­

pos entre s í ,a l objeto de evitar que el primero pueda pen­

dular en movimientos posteriores, imposibilitando con ello 

la  operación de apertura total*-A l terminar la primera fase 

quedan al descubierto dos cáncamos horizontales,cada uno 

con un esl abo n, so 11 da r 1 ament e af 1 rma do s a 1 a ba rra angu­

la r  de bilbo que sirve de galeota extrema al segundo

po de la  tapa y en los cuales vuelven a alojarse los g ri­

lle tes  o ganchos del amante de cargaren esta disposición

se suspende el conjunto de loa dos primeros cuerpos,repi­

tiéndose él giro hasta dejarlo apoyado sobre el tercero, 

quedano así efectuada la  segunda fase de la maniobra***

Bel mismo modo que en e l segundo cuerpo,también hay f i j a ­

dos otros dos cáncamos horizontales con eslabones en la  

galeota extrema de angular de bulbo del tercero yáltimo 

cuehpo de la  tapa,que una vez sujetos por el amante de car­

ga, contribuyen al giro de todo el conJunto,péro esta vez 

el ángulo descrito es de unos ciento cinco grados aproximas 

damente,permitlendo a los dos primeros cuerpos, uní dos co- i 

mo quedó dicho anteriormente,un pequeño movimiento pendu- ! 

la r  para quedar apoyados en el extremó de su unión Sobre ¡ 

calzos adecuados dispuestos en la cubierta dét buqué;con
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esto termina la  tareera fase de apertura de la  escotilla, 

-cuya operación,además áe su sencLllezy breveáad,asi (X)- 

mo la  maniobra recíproca a el cierre,ofrece tanibien la  

ventaja áe mantel er loa pozo a áe cubierta completamente 

lib res áe cuartelería y demás accesorios, durante las la ­

boree áe carga y descarga,ya que la tapa queda picada  

en una cabeza áe la  escotilla,sobre el centro áe la  man* 

ga áel buque.

Como detalle áe interés hemos áe hacer constar que 

este dispositivo áe tapa metállca,ebjeto áe esta patente^ 

no supone aumento áe peso alguno en relación con el que

suponen los distintos elementos que hoy se emplean para 

el cierre áe las escotillas,antes al contrario,se ob­

tiene Incluso una pequeña reducción áe ta l peso.A esto 

hay que unir las ventajas áe estética y limpieza áel con­

junto y una posible economía áel costo de construcción.

Los dibujos adjuntos muestran un ejemplo de ejeou- 

ciÓn del intento. ¡
La figura 1 muestra las tres fases a seguir en la  

_ ***
apertura de la  escorllla y la  posición en que van que­

dando las  tres partes de la  tapa metálica desde el mo­

mento del comienzo hasta el fin  de la  operación de a-

pertura.
La figura .2 es una vista de la  tapa sobre la  brazola* 

25 La figura ^ es una vista de la  tapa por su Cara au-

peridrylndicandoae la tapa de registro,colocada aquí en 

una extremidad,pero que puede variar en cuanto al lugar 

de la tapa en que se practique,según la disposición de la  

aséala de bajada a la  bodega^

30 La figura 4 muestra el detalle del eslabón extremó

situado en la  tapa y que ha de servir para in iciar la  

palmera fase de apertura.

La figura j? muestra,finalmente,un detalle de loe 

perrlilos de fijación
. ..... *//. .
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La éjecucldn del invento con relaeldn a estos dibu- 

jos,ds la siguiente:

Como maestra la  figura 3,1a tapa metálica Ce la asco* 

t i l l a  eatá constituida por tres cuerpos de plancha que en- 

$ sajan éon el canto alto de la brazola que se ha dejado a 

f i lo  7iva en todo el contomo y en los frentes ge proa y 

popa, en linea con los de los costados,encajando como mues­

tra la  figura 2.

Caga cuerpo 3e la tapa va unido con el otro por v i­

lo  sagras que se han dibujado en ndáero ge cuatro,pero cuyo 

puede variar, uní ando se el áltimo a la  brazola de 

la escotilla también por vlsagras,dibujadas aquí en ndme-j 

ro de tres pem que,igualmente,puede variar.

Como antes se dice,la unldn de caga dos cuerpos de
¡

15  esta tapa queda cubierta con una tira  de plancha a todo el 

ancho de la  escotilla y oombinada Con las vi sagras,no obs-i 

taeuliza el rebatimianto de un cuerpo sobre otro.

Loe perrinas de sujeción 4 aprietan el ángulo de mar­

co de la  tapa contra el que se monta en la  brazola,propor- 

20 clonando así ün cierre perfectamente estanco.

Con el ndmero 1 (Figuras 2 y 3) ae hm señalado laa o- 

rejas con eslabdn que situadas sobre la  fa ld l l la  que forma 

la  p lanea de la  tapa para su encáje con la  brazola,sirven  

para el enganche con el amante de eapga¿^Con los números 

25 6 y 7 se han señalado dos grapas combinadas que sirven para

sujetar los dos cuerpos de la  tapa que han de plegarse en 

primer lugar o primera fase de la  apertura.-Con el numero 

3 se han señalado las  vlsagras reforzadas que se sitúan 

en un peralte dado en el ángulo de bulbo horizontal que 

30 contornea la  escotilla y en el frente donde la  tapa ha de 

quedar plegada.

Con el numero 5 se ha señalado la  boca de registro, 

que aquí aparece situada en unaextremidad de la  tapa,pe­

ro que puede colocarse en cualquier otro lugar de e lla ,

. //.



5

io

15

20

25

30

^7 7 g g a  " "
se6%n la  situación de la  escala de la  Bodega.

Las figuras 4 y 5 son loa detallas antes indicados y 

no requieren por su clarldad,una mayor explicación.

La figura 1 demuestra claramente el desenvolvimlente 

de las  tres fases de apertura de la  escotilla.-Desmontadoa 

los perrlll&s 4 de fijación ,se fija n  a los eslabones 1 los 

ganchos o g rille te s  del amante da carga y por tracción,se 

hace g irar un ángulo de l8oa la  primera plancha de la  ta­

pa, que vendrá a caer sobre la  segunda#Segulásmente se suel­

tan esos eslabones y se ligan las grapas 6 y 7 de les eos- 

tadoS;para f i j a r  o sujetar los dos cuerpos de plancha entre 

SÍ,con lo que se hace imposible todo movimiento pendular.

Al g ira r la  primera plancha,como se ha dicho,quedan al des­

cubierto loa cáncamos horizontales 9,eada uno previsto de 

un eslabón.Esto a eánáamos están sólidamente af#errados a la  

barrado angular de bulbo que sirve de galeota extrema al 

segundo cuerpo de la tapa.-En los eslabones de estos cánca­

mos se alojan los g rille tes  o ganchos del amante de carga 

y,por tracción,vuelve a hacerse g ira r la segunda plancha, 

que va ya formando cuerpo con la primera,completando se asi 

la  segunda fase de apertura,realizada la  cual,quedan al des­

cubierta otros cáncamos 9 ,como loa anteriores,con sus esla­

bones también, en los que ae colocan los ganchos del amante 

de canga y se efectúa la  tercera fase pero en ella el án­

gulo de giro es solo de 105  ̂ aproximadamente y aquí los dos 

primeros cuerpos o chapas tienen un pequeño movimiento pen­

dular,puesto que para ello ño se han hecho solidarios del 

tercer cuerpo de chapa,como se hizo con los dos primeros 

cuerpos entre sí.-Este movimiento pendular permite que los 

cuerpos primero y segundo por su extremidad en que han g i­

rado Uno sobre el otro,apoyen sobre los calzos dispuestos 

en la  cubierta áá. buque y que se aprecian perfectamente en 

el dibu jo*-Para el cierre se efectúa la operación recípro­

ca.
<//.
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Como antea se indica,estas operacionbs tienen la  

ventaja de seguridad y rapidez así cono eate dispositivo 

de tapa peradte mantener los pozos de cubierta completa* 

mente libres de cuartelaria y demás accesorios dorante 

las labores de carga y descarga,ya que la  tapa queda ple­

gada en una cabeza da la  escotilla sobre el centro de la

manga del buque.

Esta figura 1 muestra claramente el funcionamien­

to de las  visagras de la  tapa 2 ,el de las  de tipo refor- 

10 zado 3 y la  forma de lig a r  los dos primeros cuerpos por 

medio de las grapas laterales 6 y 7.

El material para la construcción será de cualquier 

metal apto para estos finesysiendo variables sus medidas, 

sin limitación.

15 REIVINDICACIONES

l*t<41n sistema de construcción de una nueva tapa

plegable para escotilla,caracterizada per e l hedió de es- 

tam constituida por tres cuerpos de chapa metálica,articu- 

lado a entre sí por medio de visagras,que permiten el giro 

20 de uno sobre otro,para efectuar la  ppertUra de la  escoti­

l la  en tres fases.

2*.-Un sistema de construcción según reivindicación 

anterior^caracterizado además por el hecho de que la unión 

de cada dos cuerpos de la  tapa queda cubierta con una tira  

25 de plancha a todo el ancho de la escotilla y combinada con 

las  visagras,no obstaculizando el rebatimianto de un cuer­

do sobre otro y protegiendo en forma estanca la  unión en­

tre cada dos cuerpos de chapa.

3 *.-Un sistema de construcción según reivindlcacio- 

30 nes anteriores,caracterizado además por el hecho de que

sobre la  brazolá de la escotilla se monta un marco coincl- 

dente con el que se dispone rodeando la  tapa, de forma que 

uno apoya exactamente sobre el otro y merced a unos perri­

llo s  de sujeción (Figura 5) que se f ijan  en toda el contor­



no,seaprietan entre sí ambos marcea y unido esto a las  

tiras  de plancha antas citadas (Reivindicación 2*) se lo ­

gra Un cierre perfectamente estanco.

sistema de construcción según reivindicacio- 

lies anteriores, caracterizada además por el hecho de que en 

la fa ld il la  que forma la  plancha de la tapa y en el fren­

te adecuado para su maniobra,se sitúan dos orejas con esla ­

bón (l,flg ^ 2 ) para enganchar con el gancho del amante de 

carga y en el frente donde la  tapa ha de quedar plegada,se 

da un peralte suficiente al ángulo de bulbo horizontal que 

Contornea la  escotilla,para a lo jar las  yisagras reforza- 

Ó ae (^ ,fig ,l);y  en cada costado de la  indicada fa ld il la  se 

disponen dos grapas combinadas (6 y 7 ,fig .3 ) para sujetar 

los dos cuerpos de la  tapa que han de plegarse en la  p ri­

mera fase de la  maniobra de apertura.

3*-*Un sistema de construcción según reivindicacio­

nes anteriores,caracterizado además por el hecho de que en 

la s  barras angulares de bulbo que sirven de galeota extre­

ma al segundo y al tercer cuerpo de chapa de la tapa,se dis­

ponen unos cáncamos horizontaleg^eaáa uno con un eslabón 

(9 ,f ig * l )  para que sirvan de enganche al amante de carga 

en la  segunda y tercera fase de apertura de la  tapa de la  

escotilla,

sistema de construcción según reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado además por el hecho de que 

sobre la  cubierta del buque se disponen unos calzos en los 

que apoyan los dos primeros cuerpos de chapa unidos entre 

sí por las grapas combinadas (6,7) cuando se ha efectuado 

la  apertura total de la  escotilla.

7*.-Un sistema de construcción según reivindicaciones 

anteriores,caracterizado además por el hecho de que en la  

tapa metálica y en el lugar correspondiente,según la situa­

ción de la  escala de bajada a la bodega,se dispone una ta-
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pa de r^áglStM que permite la  entrada cuando la  escotilla

**
está cerrada.Bate hueco de r^ ls t ro  se obtura mediahte tapa 

estanca.

8*.*Dn sistema de construcción según reivindicaciones 

5 anteriores,caracterizado por el hecho de que para su aper*
* *

tura,se engancha el amante de carga en el eslabón ( l , f lg .2 )  

*  ̂ y se hace g ira r el primer cuerpo de chapa 180** hasta aba*

tirio  sobre el segundo,con el que se une mediante grapas 

combinadas (6 y 7)cubriendo asi la primera fase.Despues se 

10 engancha el amante de carga en el eslabón del cáncamo que 

queda al descubierto (9 ,f lg . l )y  sefectua la segunda fase a* 

batiendo a?bre la  tercera chapa las  dos primeras y en el 

nuevo eslabón que queda al descubierto a l serlo también el 

cáncamo <^rrespondiente, se engancha de nuevo el amante de 

15 oárga y se efectúa la  tercera fase en la  que las  dos prime* 

ras chapas unidas,basculan levemente y vah a apoyarse en 

los calzos dispuestos en la cubierta (Reivindicación 6 *), 

quedando la  escotilla completamente libre,y  operándose para 

el cierre en forma reciproca.

20 9^.*Un sistema de construcción según relvindícáClónes

anteriores,caracterizado además por el hecho de poderse e* 

jecutar en cualquier metal o combinación de metales aptos y 

asan cualesquiera las dimensiones que se adopten en conso­

nancia con las disposiciones del buque a que se aplique.

25 10**%%n sistema de construcción de una nueva tapa pie*

gable para escotillas.

Todo como queda descrito en esta memcrla que consta 

de nueve hojas foliadaaymecanografladas y escritas por una 

sola cara y aparece de los dibujos adjuntes,

Madrid,2$ de Marzo de 1.947.

COMUNIDAD DE BIBNES ECHEVARRIETA Y 
LARRINAGA.
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