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20.

MEMORIA DESCRIPIIVA

Esta invencidén se refiere a un dispositivo de seguridad gg

para vehiculos automéviles y, mAs particularmente, a un conjunto?f

de interruptor de encendido y'de cerrojo de la columna de di-

Teccidén combinados, para vehfculos automéviles, y reside en la

combingcibén de un interrﬁb%or de encendido accionado por llave
vy de un cerrojo de la columna de direccibdn, en la que el movi-
niento angular de una llave para accionar el interruptor de
encendido es transmitido el cerrojo de la columne de direccién
por medio de una leva rotativa,.para extraer el pasador de blo-

gqueo del cerrojo, La provisién de la leva rotativa reduce la

cantidad de movimiento angular de la llave de accionawiento que

se requiere para extraer el pasador de blogueo, = = = = = = = =

Un ejemplo de la invencidn se ilustra en los planos

anexos, en 1los cuales: — = = = = = = = = = - - - - e e - - -

La fizura 1 es una vista en seccién de un conjunto de
interruptor de encendido y de cerfojo'de la columna de di-

reccibn combinados, para un vehiculo autoubvil, = = = = ~ = =

La figura 2 es una vista en seccibén por la linea 2-2

La figura 3 es una vista fragmentaria, parcialmente

rota, en la direccidén de la flecha 4 de la figura 1¢ = - = -

Oon referencia a los planos, el conjunto incluye un




cerrojo 11 de la columna de direccibn que comprende un
cuerpo 12, moldeado en coquilla, que es susceptible de ser
fijado a la carrocerias de un vehfculo automévil junto a la
columna de direccién del vehiculo., Soportado dentro del cuer-
56 po 12 hay un pasador 13 de bloqueo, de acero forjado, que
puede deslizar respecto al cuerpo 12 entre una posicién ope~ Ef}
rativa, en la cual el extremo 14 del pasador 13 de blogueo
-.. - ..coopera con la parte mévil de la columna de direccibén del

vehiculo automévil, para impedir el movimiento de dicha par-

10. te mbvil de la columna de direccién,'y una posicibn retrel- .
A da, en la cual la parte mdévil de la columna de direccién

;:,l' queda libre. El pasador 13 de blogueo incluye una porcién ;
"ee.  plaquiforme 15 dentro'del cuerpo 12, y el pasador 13 de blo-

queo es empujado hacia su posicién operativa por un par de
15, resortes 16 de compresién que actlan entre una pared extre-
ma de la caja 12 y una pestafia 17 que forma una sola pieza
con la porcidén plaquiforme 15 del pasador 13 de blogueo. La
porcibén 15 del pasador 13 de bloqueo esté provista de una
R hendidura 18, de extremos cerrados y que se extiende axial~
20, ) nente, ocuyo extremo alejgdo dé'ia pestaiia 17 esth ensancha-
do y configurado de tal forma que se¢ halla definido un re-
salte 19 con una primera pared de la hendidura 18, exten-
diéndose el resalte 19 perpendicular a dicha primera pared =Ef

25, Una pered de la caja 12 esti provista de une espiga
monopieza y hueca 21 que se extiende'perpendicular al pla-

no de la poreidén 15 del pasedor 13 y que comunica con el in-




25,

terior de la caja 12. Montedo rotativamente dentro de la es-

piga 21 se halla el tambor 22 de un cerrojo cilindrico ac-—

cionado por llave, definiendo la espiga 21 el cilindro del
cerrojo. Soportado para gifér en la caja 12, alrededor de un ?w

eje que se extiende con el eje del tambor 22, se ‘halla un

brgano 23 de leva. El Organo 23 de leva estéd provisto de wn

orificio 24 no circular en el que se introduce una espiga

. correspondientenente no circular del tambor 22, de modo que

el 6rgano 23 de leva gira con el tambor 22. ELl érgano 23 de
leve incluye una espige 25 no circular gue se extiende desde ?.

la caja 12 en la posicibn opuesta a la del tambor 22, - = = =

Fijado a la pared de la caja 12 alejada del tambor 22
hay un interruptor 26 de encendido, de cinco posiciones,
introduciéndose la espigu 25 del 6rgano de leva en un
orificio no circular del rotor del interruptor de encendido,
de modo gue el rotor del interruptor de encendido gire con
el Srgeno 23 de leva, El 6rgan6 23 de leva se extiende é
través de la hendidura 18 de la poreién 15 del pasador 13
de bloqueo e incluye un dedo 27 dentro de la hendidura 18,

y una leva semicircular 28 queda en un plano paralelo al
plano de la porcibn 15 del pasador 13. Una palanca 29 esté
acoplada pivotantemente por un extremo a la caja.12 ¥y puede
cooperar entre sus extremos con la leva 28, durante la rota-—
cibén del 6rgano 23 de leva, cooperando el extremo de la pa-
lanca 29 bajo la accién de la léva 28 provoca el movimiento

axial del pasador 13 de DlOQUED, = = = = = = = = = = = w ~ =

El interruptor 26 de encendido, como se ha indica-




Se

25,

¢o anteriormente, tiene cinco posiciones espaciadas angular-
mente. Las cinco posiciones del interruptor 26 son las si-
guientes: una primera posicién en la cual se cierra un cir=
cuito gue controla un sistema de avisos de seguridad del ve-~
hiculo; una segunda posicibén, obtenida por rotacién del ro-
tor del interruptor en 302 en una direccién horaria desde
la primera posicién, y en la cual se cierran circuitos de
~1l0e accesorios del vehfculoj una tercers posicién obtenide

por rotacién del rotor del interruptor en 302 desde la se-

. gunda posicién en une di:eccién horaria, y en la cual no se

clerran circuitos a través del interruptor; una cuerta posi=-

' ¢ibn obtenida por otra rotacién horaria de 302 del rotor y

en la cual se cierran los circuitos de encendido y de los
accesorios del vehficulo; y una guinta posicién obtenida por
otra rotacidén horaria de 302 del rotor del interruptor y en
la cual se cierran los circuitos de encendido y del motor

de arranque del vehiculo. La tercera posicién del interrup-
tor, en la cual no se éierra ningén circuifo, es la llamada
posicibén de garaje, cuyo objeto ge explicaré posteriormente.
El rotor del interruptor se.haoe girar por giro de una llave
de accionamiento introducida en el tambor 22 del cerrojo ci-
lindrico y por lo tanto dado que las distintas posiciones an-
gulares de la llave de accionawiento y del tambor 22 estén
relacionadas directamente con las posiciones del interruptor
26, las distintas posiciones de la lleva y del tembor 22 se

denominan por las funciones de las posiciones del interrup-

tor.—-——un--------———- ————— - eam mn we o

El tambor 22 del cerrojo cilindrico incluye un dedo meté-




20"

25.

lico 29 que es movido hacia aiuera en cooperacién con una
guia arqueada 31 de leva formada en una sola pieza con una

espiga 21, por la introduccibébn de la llave de accionamien-
to en el tambor 22, El dedo 29 es movido radialmente ha-
cia duera contra la accibn de un resorte 32 y el dedo es
capaz de realizar movimientos de oscilacibdn respecto al tam-

bor 22, también contra la accidén del resorte 32. Sin embar-

go, el resorte 32 empuja el dedo 29 hacia una posicién en

la cual el dedo gueda perpendicular al eje del tambor 22. Ia
leva 31 incluye una superficie de raupa arqueada 33 e ter-
mina en un resalte 34 y la disposicibén es tal que en la pri-
mera posicibén del tambor 22, con la llave de accionamiento -
introducida en el tambor 22, el dedo 29 coopera con el pun=-
to més bajo de la superficie 33 de rampa. Durante la rota~
cibén del tambor 22 desde la primera posicidén a la segunda
posicién, el dedo 29 sube por la superficie 33 de rampa y
cuando el tambor 22 alcanza la segunda posicibén el dedo 29
deja el extiemo de la superficie 33 de rampa y es movido ba-~
Jo la accibén del resorte 32 para cooperar con el resalte 34,
por lo que se opone & la rotacibén Gel tambor 22 desde la se~
sunda posicibén hacia la primera posicién hasta que la llave
es sacada para permitir que el dedo 29 sea extraido radial-

mente de la guia 31 de leva por el resorte 32, — = = = = = =

Bl funcionamiento del conjunto es como signe: Ll
conjunto esgti montado junto a la columna de direccién del
vehiculo autombévil y las conexiones adecuadas estén realiza-
das entre el sistema de cables del vehiculo y el interruptor
26. In la primera posicibn del tambor 22 las ﬁiezas del conw

junto estén en sus posiciones ilustradas y el extremo 14 del
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pasador 13 de blogueo esti introducido en la parte mbvil de

la columna de direccién del vehiculo automévil, para blo-
guear el mecanismo de direccibén del vehiculo automévil, ILa
parte inicial 28a de la leva 28 se apoya en contacto con la
palanca 29 en la primera posicién y por lo tanto la rota-

cién del tambor 22 hacia la segunde posicidén hace que la le—

va 28 se apoya contra la palanca 29 por lo que hace pivotar

la palance 29 y retraer el pasador 13 contra la aceidn de
los resortes 16, Debido a la leva 28 y a la palanca 29 los
302 de rotacibén horaria requeridos paras mover el interruptor
26 desde su primera a su segunda posicién son suficientes
para retraer el pasador 13 lo suficiente para liberar la di-~
reccibn del vehiculo automévil, Sin embargo, los 30¢ de ro-—
tacibn horaria no son suficientes para hacer cooperar la
poreién circular de la leva 28 con la palanca 29 y por 1o
tanto en la segunda posicidn del interruptor, los resortes
16 empujan el érgano 23 de leva pura girar en uﬁa direccidn
antihoraria, pero como sSe ha indicado anteriormente tal ro-
tacién entihoraria desde la segunda posicibn a la tercera
posicibn es impedida por el dedo 29 que toca el resalte 34
del mecanismo del cerrojo cilindrico. Sin embargo, se obser=—
vard que si la llave se saca en la segunda posicibn los re-
sortes 16 vuelven el conjunto a la primera posicién, Ln la
sesunda posicién los circuitos de los accesorios del vshicu-

1o automévil estén cerrados, como se ha indicado anterior-

mente y la direccidén del vehiculo esth libre, = = = = = ~ ~ -

Otros 30¢ de rotucibdn del tambor 22 en una direccién

horaria mueven el conjunto a la tercera posicidn de garaje
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en la gue no hay cerrado ninguno de los circuitos del
vehicvlo y ademés la adicional rotacién horaria d« 309 re-
trae el pasador 13 adicionalmsnte y hace coopersr la por-
¢ibn circuluar de lua leva 28 cou la pulanca 29, de modo gque
5 en la posicién de garaje y en las subsi_uientes posiciones

horarias los resortes 16 no tendrén tendencia a hacer girar

el Srganc 23 de leva por medio de la leva 28. Otros 30¢ de
- - - movinlento desde la tercera posicién, en una direccién ho-
raria, no afectun la posicidn del pasador 13 de blogueo,
10, pero clerran los circuitos de encendido y de los accesorios
R del vehficulo. Ademés, la rotacibn horaris de 302 de la ter—
& cera posicién a la cuarta posicibn.mueve el dedo 27 del 6r—

S gano 23 de leva en cooperacibn con el resalte 19 de la por-

cién 15 del pesador 13 de bloqueo., Los Gltimos 302 de rota-
%5, cibén horaria, desde la cuarta posicién a la guinta posicién,
cierran el circuito del motor de arranqde del vehiculo auto-
mévil, ademéds de mantener cerrado el circuito de encendido
del vehiculo, Ademés, la rotacién horaria final de 302 hace
gue el dedo 27 se apoye contra el resalte 19 y por ello re-~

20. traiga el pasador 13 adicionalmente contra la accién de los

resortes 16, siendo sacada la palanca 29 de la cooperaciln
con la leva 28, Se observari que el movimiento del tambor 22
en una direccién horsria desde la segunda posicién mueve el
dedo 29 angularmente alejindolo del resalte 34 de la gula 31

25, ’ de leva y asi cuando se suelta la llave en la quinta posi-
c¢ién los resortes 16 empujan el pasador 13 hacia afuera has-
ta que la palanca 29 coopera de nusvo con la poreidén oircu~
ler de la leva 28, ¥l movimiento del pasador 13 bajo la

accibn de los resortes 16 cuando se suelta la llave en la quin-f




ta posicibn aotda sobre el Srgano 23 de leva para hacerlo #i-
rar de nuevo hacia la cuarta posicién dado que el dedo 27 coogg?;
rg con el resalte 19, siendo detenida la rotacién antihora- i
ria del conjunto desde la quinta posicién en la cuarta po-

S sicién por cooperacién de la valanca 29 con la leva 28, asi,
el circuito del wotor de arranque del vehiculo automévil se

cierra sé6lo nientras el conjunto se mantiene en la quinta

- - pOsioién.-_-_-—-——--—--——---—-----—

Entonces, para poner en marcha el motor del vehfculo,
101' . la llave se gira horariamente hasta que el conjunto alcanza
' su quinta posicién y la llave se mantiene de modo que el
conjuﬁto se.mantenga en su quinta posicién hasta que el
motor se ponga en umarcha, después de lo cual se suelta
la llave y el conjunto vuelve a su cuarta posicidéu bajo la
15, . accibn de los resortes 16, dejundo el motor en marcha. Ll
motor es paraio girando la llave manualmente en una direcciédn
sntihoraria en 30p, desde la cuarta posicidn hasta la ter-
JT ,1 cera posicibn, por lo gue se wbrs el circuito de encendido
<< del vehfoulo. A fin de bloyuear la direccién del vehiculo,
20, la llave se hace glrar en uné direccidn antiliorarie hacia
la sezunda posicién, en la Que la ulterior rotacién anti-
horaria del tambor 22 queda impedida por contacto del dedo
29 con el resalte 34 de la gufa 37 de leva, La llave de
accionanmiento se saca entonces del tambor 22 permitiendo asi
25, aue el dedo 29 sea retrufdo radialmente de la guia 31 de le-
va por el resorte 32, liberando con ellc el tamboxr 22 para
la ulterior rotacibébn antihoraria, Como se ha indicado ante-

riormente, en la segunda posicién del conjunto, la leva 28 es-
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t4 posicionada de tal forma con respecto a la palanca 29 que
el b6rgano 23 de leva puede hacerse girar en una direccién an-
tihoraria por los resortes 16 a través de la acciébn de la
palanca 29 sobre la leva 28, Asi, cuando la llave de-accio-
namiento es extraida del tambor, los resortes 16 hacen girar
el conjunto hacia la primera posicién y disparan el pasador

13 hacia afuera en cooperacién con la parte mévil de la co-

“lumna de direccién del vehiculo, blogueando con ello la di=-

reccibn del vehiculo, = = = = @ = = = @ =« @ = = = = = = = =

En la primera posicién, las guardas del cerrojo ci-
1indrico que estén soportadas por el tembor 22 del cerrojo se
introducen en una primera ranura axial de la espiga 21 para
bloquear el tambor 22 contra el movimiento, Se obééfﬁaré que
cuando se introduce la llave en el tambor, algunas de las
guardas se hacen sobresalir por el lado del tambor alejado
de dicha ranura de la espiga 21, y por lo tanto a fin de per-
mitir que las guardas sobresalgan asi, la espiga 21 esté
provista de una segunda ranura que se extiende axialmente y
diametralmente opuesta a dicha ranura, Ademés, a fin de per-
mitir sacar la llave en.la segunda posicién, dicha segunda
ranura se extiende angularmente, de modo gue las guardas del
cerrojo pueden sobresalir hacia la renura en la segunda po-
sicibn, Se observari que dicha primera runura de la espiga

21 no se extiende angularmente, = = = = @« = @ w == = = - - -

La tercera posicibén de garaje del conjunto es una
posicién en la cual puede sacarse la llave de accionamiento,

eviténdose as! que las personas no eutorizadas pongan en
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marcha el motor del vehiculo, pero en la owal la direccidn
del vehfculo estd libre de forma gque permita la maniobra ma-
nual del vehiculo. & fin de permitir sacar la llave y blo-
quear el tambor en la tercera posicidén, la espiga 21 esté
provista de otro par de ranuras diametralmente opuestas y
espaciadas angularmente de dichas ranuras primeras y se unda

hacia las cuales sobresalen las guardas del cerrojo en la

terqeraposicién.—-———--——-———————_—-——

En una modificacibn, el conjunto estd simplificado

y se omite la tercers posicién de garaje. ¥n esta wmodifi-
cacidn el interruptor 26 de encendido es un interruptor de
cuatro posiciones ¢ue tiene una primera posicidn en la cual
se cierran los circuitos de avisos de seguridad del vehicu~
lo, una segundas posicidn obtenida por rotacibén horaria dGe
302 desde lg priuwera posicibn y en la cuwl se cierran los
circuitos de los accesorios del vehfculo, una tercera yosi-
¢cibn, obtenida por rotacibén horazria de 30¢ desde la sepunda
posicién y en la cual se cierran los circuitos de encendido
y de los accesorios del vehiculo, y una cuarta posicién ob-
tenida por rotacidén horaria de 302 desde la tercera posicidn
y en la cual se cierran el circuito del motor de arrangue y

el circuito de encendido del. vehiculo, ~ = = = = = &0 = = = =

A Tin de gue los resortes 16 del mecanismo 11 de
blogueo devvuelvan el conjunto desde la cuarta posicibén a la
tercera posicién cuando se suelta la llave de accionamiento,
el dedo 27 del 6rgano 23 de leva esti desplazado respecto

a2 la levae 28 en 302 en una direccién horaria en compara-




- 12 -

oy,

cién con el ejemplo de cinco posiciones descrito anterior-
mente. asi, el dedo 27 coopera con el resalte 19 en la ter-
cera posicién del conjunto, es decir después de 60¢ de ro-

tacién horaria desde la primera posicibn, = = ~ = = = = = .«

R Con la excepcibn de la omisién de la posicibn de
garaje, el funcionaumiento de la nodificacidn es idéntico al

degerito anterlornentes = = = = = = = =« = . @ @ = - - - o

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para Eepafia,.

100 sus territorios y plazas de soberania, las sizuientes: - = — -

REIVINDICACIONES

1.~ Dispositivo de segwridad para vehiculos autombviles
v, més particularmente, conjunto de interruptor de encendido
P y de cerrojo de le columna de direccién combinados, para
15¢ .- vehiculos automéviles, caracterizado porgue el conjunto com~
v prende un interruptor de encendido accionads por llave y un
| cerrojo de la columna de direccién en el que el movimiento
angular de una llave para accionar el interruptor de encendido
es transumitido al cerrojo de la columna de direccidn por medio

20. de una leva rotativa, para extraer el pasador de blogueo del

2.~ Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracterizado
porque la leva actlla sobre el pasador de blogueo por uedio

de una palanta, = = = = = = = = = = - - . - - . - o-- - -

25, 3,~ Dispositivo sezdn la reivindicacidn 2, caracterizado

porque dicha palanca esté montada de Torme pivotunte por un
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extreno a una parte fija con respecto al pasador de blogueo,
cooperando el otro extremo de la palanca con el pasador de

bloqueo y actuando la leva sobre la palanca entre sus extremos, ..

4.- Dispositivo segin cualquiera de las reivindicaciones
smteriores, caracterizado porque el pasador de blogueo es empuja{gm
do, por médios elésticos, hacia una posicién Opefativa en la N
que durante el uso coopera con la parte rotativa de la columna
de direccién de un vehiculo automévil y dicho interruptor de
encendido incluye un rotor que es empujado eldsticamente desde :
una posicién de arranque del motor a uns posicidn de encendido, é;
empujando asimismo dichos medios elisticos que empujan el pasa- &:
dor de blogueo hacia su posicidén operativa al rotor del interrqggx'

tor de encendido desde su posicién de arranque del motor a su

posiclén de encendido, = = @ = = = @ = = = = -—--o-- - - _Ql-

5.= "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA'VEHICULOS AUTOMOVILES", - :

Todo ello conforme se describe y reivindica en le presente
memoria que consta de trsce hojas, foliadas y mecanografiadas

por una sola de sus caras, y de una limina de dibujos que la

ilustra,

llWh . L"‘ v A
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