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PATENTE DE INVENCION

F* 94.863% -~ CASE 286

MEMORIA DESGCRIPTIVA
SOBRE:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUGCION DE VENTANAS
"PARA VEHICULOS®.

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes
| | en: 88, Regent Street, LONDRES, W. 1. -
Inglaterrsa. »

Este invento se refiere a construcciones de
ventanas y se relaciona més especlialmente con la cons-
trucecidn de ventanes fijas para vehiculos.

Los eutomdviles modernos tienen varias ven-

5. tanes que pueden abrirse para los fines de la ventila-
eibn y, adémés, algunes ventanas fijas, tales como la
posterior, el parabrisas y las ventanss de los costa~
dos posteriores de la carrocerie. A1 proyectar las ins
talaciones de ventanas fijas para los automéviles, de-

lo. ben cumplirse algunes condiciones., La ventans ha de =r
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1mpermeablé o, en otros términos, debe estar montada de
modo tal que el eire y el agua no puedan penetrar entre
los bordes marginales del cristal de la ventana y la ca
rrocerie del coche. Con la tendencia actual hacia el
proyecto de carrocerias de automdvil en las qué la ven-
tana posterior y el parabrisas estén considerablemente
inclinedos con respecto a la vertical, se agrava el pro
bleme de cerrar edecuadamente la ventana contra los agn
tes atmosféricos exteriores. Otra exigencie es que la
junta entre el eristal de la ventana y la carroceria ha
de ser de un aspecto atractivo y pulido tanto desde el
exterior como desde el interior del coche. Ademés, las
partes componentes del conjunto de la ventana han de po
derse fabricar fécil y econdmicamente y deben precisar
un montaje sencillo y rapido.

Con anterioridad se han utilizado varias cong
trucciones pare montar una ventana de cristal fija en
una carroceriea de automdvil, que incluian tiras de cie
rre de caucho previamente moldeadas de tal modo que &l
montarlas en la abertura de la ventana en unidn del
eristel de ésta, partes de dichas tiras se distienden
de sus posiciones primitivas tendiendo as{ a formar y
conservar un ajuste perfecto de cierre u obturacién con
la carroceria y el cristal. Sin embargo, se ha compro-
bado que al cabo de un cierto tiempo y a causa de la
prolongada exposicidén a los agentes atmosféricos, el
csucho puede perder parte de su elasticidad, presentén-
dose las fugas o goteras.

La construccidén a que este invento se refie-

re consigue unas caracteristicas perfeccionadas de cie-
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rre, utilizendo no solo la elesticidad del material que
he de salvaguardar de los agentes atmosféricos para pro
porcionar una junte impermeable al agua entre el cris-
tel de la ventana y la carroceria, sino también emplean
do un sujetador comprimide contra le tire de cierre por
medio de tornillos. La tira de cierre eléstica y él su-
jetador tienen, en seccidén transversesl formes tales que
pueden cooperar entre si y con el marco de la ventana
pare hacer que la tire de cierre de caucho se sujete
fuertemente contra el eristal y contra el armazén, a la
vez, cuando el sujetador se empuja hacia el merco de k
ventana apretando los tornillos. Ademis, la tire de
cierre tiene una forma tal que facilita el acoplasmlen-
to del cristal de la ventana con ella, sin detrimento
de las propledades de clerre del conjunto. Esto cons-
~tituye una importente mejora sobre las construcciones
anteriores, en las que el montaje del eristal de la ven
tana en la tira de proteccién contra los agentes atmos-
féricos resultaba dificil a causa de la necesidad de ob
turar la ventane por la elasticidad de la tira de cie-
rre Gnicamente.

Otra venteja de la comstruccidén a que este
invento se refiere, es que permite la sdicidn de una
tira moldeada de decoracidn, proporcionando asi un as-
pecto mejor. Esto se congigue dando a los bordes mar-
gineles del sujetador una forma adecuada para recibir
los bordes doblados de una tira moldeada que puede aco
plarse fédcilmente en aquéllos por sencilla sujeeidn
eléstica de la tira en el sujetador. De este modo, no

se preclisan medios de montaje adicionales pare la ti-
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ra moldeada o tapajuntas.

Una nueva ventaja es el hecho de que la cong
truceidn de la ventana a que este invento se refiere
funciona también para mantener en su sitio la tepice-

75. rfia o material de revestimiento que cubre el interior
del techo del vehiculo. Para obtener un aspecto atrac-
tivo, es esencial que la tapiceria quede tensa, relati-
vamente tirente, y ha sido dificil haste ahora sujetar
edecuadamente los bordes de la misma adyacentes a la

80. s&aberturs de la ventena, con obJjeto de mantener esta ti
rantez. Con la construccidn de este invento, los bor-
des de la tapiceria queden amordazados entre el marco
de le ventana y la tira eléastica de cierre. Dado que
ésta se encuentra sometida a compresidn por el sujeta-

85. dor, este disposicidén es altamente eficaz para sujetar
de modo adecuado la tapiceria en su sitio.

Otro objeto de este invento es proporcionar
una construccidn en la que el cristal de la ventana se
acopla en el margo de ésta desde el exterior del coche,

g0. en luger de insertarlo desde el interior como es co-
rriente en la préctica actual, y en la que el cristal
de la ventana se encuentra més al nivel de le superfi-
cie exterior del panel adyacente de le carroceria, pa-
ra ofrecer un &specto mds atractivo.

a95. En el dibujo adjunto:

la fig. 1, es una vista lateral parcial de
un eutomdvil que incluye uns construccidn de ventenas
de acuerdo con este invento.

La fig. 2, es un corte transversal préactica-

100. mente por el pleno indicado por la linea 2-2 de la fig.
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Le fig. 3, es una vista en corte trangverssal

de la tira de cierre representada en la fig. 2, pero
suponiendo dicha tira en su posieidn primitive antes
del montaje.

Con referencis especial al dibujo, en la fig.
1, se representa un vehiculo a motor provisto de un pa-
nel de techo 11 que tiene una abertura 12 para la ven-
tana, en la que est& montedo un cristal 13 para la mis-
ma. De acuerdo con las actuales tendencias de la cons-
truceién de carrocerias, la ventana posterior 1% esté
spreciablemente inclinada con respecto & la vertical y,
por tento, es preciso que esté eficientemente cerrada
o protegida para impedir el paso de agus entre los bor-
des marginales del cristal de dicha ventana y el tejado.

Como se sprecia mejor en la fig. 2, el panel
o tablero 11 del teJado, se deprime hacia el interior
Junto a la abertura 12 de la ventana, para former una
pared 14 gue se prolonga hacia el interior de la carro-
cerie del vehfculo formando un dngulo apreciable con el
Plano de la abertura de la ventena. La pared 14 se pro=-
longe en forma de une pestafia merginal 15 que, a su vegz,
se prolonga hacia el interior de la carroceria del ve-
hiculo, pero formendo un &ngulo menor con el plano de
la abvertura de la ventana. ‘

A la pared 14 y e la pestafia 15 del panel del
tejado y, con preferencia por soldsdura de puntos a las
mismes, se sujeta un marco de ventana, indicado general
mente en 16 que tiene unea parte recta 17 situada adya-

cente a la pestafia 15 del panel del tejado y que se pPro
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longe una cierte distancia hacie el interior, desde la
misme, para formar una continuacidén de ella. El extre-
mo exterior de la parte 17 del merco, se curva hacias el
exterior pars formsr una pestafia 18 sdyecente a la pa-
red 14 del panel del tejado. En el borde interior de
le parte 17, el merco se curva hacia el interior pare
former una parte curvada 19 que se prolonga en forma de
pestafla recta 21, angularmente dispuesta con respecto a
la parte 17 o cuerpo.

De acuerdo con la préctice corriente, para
revestir el interior del panel 11 del tejado se usa te-
Jido o material de tapiceria 22 y, junto a la abertura
12 de 1la ventana se co&ta de modo tal que proporeione
margen suficiente parea doblar el tejido alrededor del
marco 16 de la ventana y de la pestafia marginel 15 del
panel del tejado. Pars ayudsr & retener el material de
revestimiento o la tapiceria en su sitio, se encoles di-
cho material al marco 16 de la ventana y a la pestafia
15.

A1 acoplar el conjunto de la ventena, prime
ro se monta en el marco 16 de ésta la tire eléstica de
cierre 2%, que con preferencia es de caucho, e incluye
un cuerpo o parte 24 preparado con una ranura 25 qQue se
prolonga en tode su periferia interior para recibir las
partes del borde marginal -del cristal 1% de la ventana.
En sentido radial exterior desde el cuerpo 24 en el pla
no del cristel de la ventana, la tira de cierre esté
preparada con una pestafla 26, relativamente gruesa, cu-
yas superficies superior e inferior 27 y 28 estén lige-

ramente inclinadas con respecto al plano del cristal de
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le ventana, y son paraleles a la pestafia marginsl 15
del panel del tejado, Ls pestafia gruesa 26 termina en uma
superficie exterior inclinada 29 peralela a la pared 14
del panel del tejado.

Hacia el interior del vehiculo, desde el cuer-
PO 24 de la tira de cierre se prolonga una pestafia fle-
xible curvada 31 que no solo presenta el aspecto de una
tire moldeada desde el interior del vehiculo, sino que
ayuda a mentener el tejido 22 tenso por ajuste de la
punta exterior 32 de le pestafia curvada 31 con dicheo
tejido, como se aprecia en la fig. 2.

Se observaréd que la parte 33 de la tira de cie
rre colocada hacia el exterior de la carroceria del ve-
hieulo, con respecto & la renura 25, se une a ls parte
0 cuerpo 24 por medio de un cuello delgado %4, que sir-
ve a modo de una chsrnela para permitir que la parte 35
de la tira de cierre se obligue temporalmente a dirigir
se en sentido exterior para permitir le introducecidn
del cristal 13 de la ventena en la ranura 25.

A4 continuacidén se hace referencia a la fig. 3,
en la que la tira de cierre 23 se representa en su po-
sicién primitive, antes de acoplarse con el marco y el
cristel de la ventana. Se obgervard que la tira de cie-
rre primitiva, no sometide a esfuerzos, difiere sensi-
blemente en la forma de su seccidén transversal, de la
que adopta despuds del acoplamiento. Por ejemplo, la
Pestafia curvada flexible 31, normeslmente, esté colocada
con su punta o arista 32 muy cerca de la pestafia gruesa
26 de la tire de cierre, de modo que para montar ésta

alrededor del mareo 16 de la ventana, es necesario fle-
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xar la pestafia eurvada 31 haciea el exterior, hasta la
posicidn representada en la fig. 2. Esto tensa el cau-
cho de la pestafia curvade 31 y ayuda e sujetar elédsti-
camente la tira de cierre alrededor del marco de la ven
tena. Lea arista 32 de la pestafia curvade 31 se ajusta
en el tejido 22 y ayuda a mantenerloc tirante. Se obser-
varé también, en la fig. 3, que la superficie inferior
28 de la pestafia gruesa 26 de la tira de cierre, esté
preparada con un par de nervaduras afiladas %5 que se
aplastan al someterlas a le presidn déel conjunto, pero
sonservan superficies locales de mayor presidn, ayuden
do a retener la tapiceria 22 en posicidn sobre la pes-
tafia marginal 15 del panel del tejado y sohre el marco
16 de la ventans.

Se observard en la fig. 3, que la ranure 25

del cuerpo 24 de la tira de cierre, primitivamente,tie-

‘ne forma generel de ¥V de modc que sus ledosg opuestos

pueden obligarse a que se separen cuando el ecristal 1%
de la ventana se introduce en dicha ranura. la elasti-
cidad inherente al caucho, ayuda easi a conservar un
cierre hermético entre la tira de cierre y el crista},rzf
Ademeés, los costados de la renura 25 estén preparados
con nervaduras afiledas 36 que se aplastan parcielmen-
te una vez introducido el eristal, y mantienen éreas
de contacto sometidas & presidn entre la tira de cie=-
rre y el eristal. En el fondo de la ranura 25 se dis-
pone unea ranura 37 parcialmente cilfindrica para me jo~
rar les cualidades de flexién de la tira. Como antes se
indicd, el cuello delgado 34 permite que la parte exte-
rior 33 de la tira de clerre se flexe facilmente hacia
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el exterior para permitir la insercidn del cristal 13
de la ventana, pero dado que la parte e xterior 33 y el
cuerpo 24 se desplazan de su posicidn primitiva por la
introduceidn del cristal de la ventana entre ambos, el
caucho ejerce presidn en lados o caras ocpuestas del
cristal y funciona para proporeionar un cierre con é1.

Aunque la elasticidad inherente a la tira de
cierre de caucho, al desplazarse a la posicidén de mon-
tajJe representada en la fig. 2, es eficaz para propor-
cionar un clerrs entre sl cristal de la ventana y el
armazon dle ésta y el panel del tejado, este invento em
Plea medios adicionsles pers mejorar este clerre y ha-
cer la construccién de la ventana impermeable y a prue
ba de agentes atmosféricos. Junto al lado exterior de
la tira de cierre 23 ge coloca un sujetador 38 que se
prolonga alrededor de toda la aberture de la ventana y
que, en seccidn transversal, tiene forme general de U
con una base 39 y pestafias o ramas laterales 40 y 4l.
La rama lateral 40 termina en un borde arrollado o en
canutillo 42, mientras que la rasma lateral 41, més an-
cha, se prolonga en forma de una pestafia exterior 43
sensiblemente paralela al oristal 13 de lz ventana.El
borde marginal de la pestafia exterior 43 se arrolla ps
ra former un eanutillo 44.

A intervalos sgeparados, la base 39 del suje-
tador 38 tiene aberturas o teladros para el paso a tra-
vés de los mismos, de tornillos 45 que ge roscan en ori
ficios aterrajados de la pestafia marginal 15 del panel
del tejado y de la parte 17 del merco de la ventana. Es

evidente que al apretar los tornillos 45, el sujetador
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38 es arrastrado hacia la pestafia 15 y el mareo 16 de

la ventane, comprimiendo entre aquél y éstos la pesta-
fie gruesa 26 de la tirs de cierre. Esto tiene por efec-
to empujar el caucho, a lo largo de la peastafia gruesa
255. 26, en fuerte ajuste de encufiadura con la pared 14 del
panel del tejado y con el borde marginal exterior del
eristal de la ventana. Ademés, la pestafia exterior 43
del anjetadorjse empuja hacia el cristal 15 de le ven-
tana, con el resultado de someter & compresidn la par-
260. te exterior 33 de le tira de cierre comnstituyendo un
enérgico ajuste de cierre con el cristal. Simulténeameg
te, el cuerpo 24 de la tira de clerre se comprime entre
el marco 16 de la ventana y el cristal 13 de la misma.
Pers. obtener un aspecto pulido al conjunto
265. de la ventana vigsto desds el exterior del vehiculo, al
sujetador 37, y de tal modo que lo oculte por completo,
se acople uns tira moldeada o tapajuntas 46 que, con pre
ferencia, esté formada por plancha meté&lica delgeda y
cromade. Como se observa mejor en la fig. 2, la parte
270. central 47 de la tira moldeada 46 esté ligeramente com-
bada y sus bordes opuestos estdn curvados hacia el inte-
rior para formar partes redondeadas 48 que se sjustan en
los canutillos 42 y 44 dispuestos en lados opuestos del
sujetador 38. &4 causa de la flexibilidad inherente a la
275. parte central curvade 47, la tira moldeade 46 puede su-
jetarse elésticamente con facilidad en el sujetador 38,
sin necesidad de disponer ningih montaje o medio de aco=-
plamiento adicional. Se observaré que le tira moldesda
46 no solo oculte completamente el sujetedor 38 a la vig

28q, ta, sino que cubre practicamente la parte exterior de la
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tira de cierre 23 proporcionando agi un aspecto exte~

rior pulido al e¢onjunto de la ventana.

Dado que el monta je de la ventana utiliza, a
la vez, la elasticidad de la tira de cierre 23 someti-
de a esfuerzo, y la accién de mordaza del sujetador 38
para obtener un cierre entre sl cristal de la ventans
y el armazdén de la misma, no es probable que lleguen a
desarrollarse fugas o goteras. Sin embargo, si es nece-
sario, resulta sencillo spretar los tornillos 45 para
aumentar la presidn sobre la tira de cierre en el casc
de que se presentara alguna fuga o filtracidn. Ello pug
de realizarse fédcilmente separando la tira moldeada 46.

Es evidente ademis, que la presidn ejereida
por la tira de cierre 23 sobre la parte de tapiceria 22
superpuesta a la pestafia 15 del panel del tejado y a la
parte 17 del marco de la ventana, es gsuficiente para im
pedir tode flojedad del tejido, manteniéndole asi de mo
do eficiente en su posicidén tensa o estirada primitiva.
Se llame la atencidn sobre el hecho de que
el cristal 13 de la ventana se &copla al ermazdén de és-
tea insertando el eristal desde sl exterior y no desde
el interior como se hace corrientemente. Con la tenden-
cia eactual hecia ventanas posteriores de mayor tamsfio y
con el espacio limitado de que se dispone para montar
el cristal desde el interior, esta construcecidén da por
resultado un montaje més sencillo y mé&s répido y, ade-
mids, hace posible disponer el eristal de la ventana de
modo que esté més aproximadamente & nivel con los bor-
des marginales del panel del tejJado en la abertura de

la ventana. Esto resulta evidente del examen de la fig.
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2 smpliada a un temafio aproximedamente doble del verda-

dero, y que representa el cristal 13 de la ventana solo
ligeramente hundide con respecto al panel 11 del tejado
y la tira 46 moldeada y decorativa préeticamente a ni-
vel con el panel del tejado.

Se comprendera que este invento no se limi-
te a la construccidén exacta representada y descrita, si-
no que sin separarse del alcence del mismo pueden intro-
ducirse diferentes cambios y modificaciones.

- NOTA -

Heblendo ya descrito ampliemente la naturale-
za del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en
la préctice, se hace constar que las disposiciones ante-
riormente descritas, son susceptibles de ligeras modifi-
caciones de detalle sin que por ello se altere el prin-
cipio fundamental del invento. También se hace constar
que dicho invento se refiere & una Patente presentads
en los Estados Unidos de América con fecha % de Abril de
1946, bajo el N? 659.262, acogiéndoge por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo lo gque constituye la esencia de dicho in-
vento y por lo que se solicita Patente de Invencidn por
veinte afios en Espafia: "Perfececionamientos en la cons-
truccién de ventanas para vehiculos"; caracterizéndose
por lo siguiente: ’

» 1t - Perfeccionamientos en la construccidn de
ventanas paré vehiculos, que en un tipo de ventane para
vehiculos incluyen un panel de la carroceria dotado de
una abertura para ventana; un eristal fijo de ventana que

cierra dicha abertursa para ventana; una tira de cierre
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eldastica adyacente a los bordes marginales de dicho crig
tal para ventans; una tira de retencidén para mantener en
su sitio el cristal citado para la ventana y lea tira de
cierre mencionada, y medios de acoplamiento para sujetar
la tira de retencidn citada al panel mencionado de la ca
rroceria.

22 - Perfeccionamientos en la construcecidn
de ventgnas péra vehiculos, que en un tipo de ventana
para vehiculos, segin lo especificado en la reivindica-
eidén 1, incluyen una moldura decorativa sostenida por
dicha tira de retencidén y que, practicemente, oculta a
ésta y a la tira de cierre citada.

%2 - Perfeccionamientos en la construccidn
de ventanas para vehiculos, que en un tipo de ventana
pera vehiculo, incluyen un panel de la carroceria dota-
do de una abertura pera ventana; un eristal fijo de ven
tana que cierra dicha abertura pars ventana; una tira
de cierre elastica adyacente a los bordes marginales de
dicho cristal para ventana; una tira de retencidn de
seccidén transversal de forma general en U pars msntener
en su sitio el cristal para ventana y la tira de cierre
citados; los bordes opuestos de la mencionadas tira de
retencidén en forma de U estén arrollados para formar ca
nutillos; medios de sujecidn que atraviesan la base de
dicha tirs de retencidn en forma de U para sujetarla al
panel mencionado de la carroceria, y una moldura deco-
rativa que tiene bordes marginales curvados para ajus-
tarse en 10os canutillos de dicha tira de retencién,con
objeto de montar dicha moldura en la tira de retemecidn

citada‘y, précticamente, esconder dicha tira de reten-
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eién, los medios de sujecidén citados y la tira de cie-

rre mencionada.

4% - Perfeccionamientos en la construccidn
de ventanasas péra vehiculos, que en un tipo de ventana
para vehiculo, incluyen un panel de la carroceria que
tiene una parte del mismo que constituye un armazdn de
ventana; una tira de cierre eldstica dispuesta en di-
c¢ho armezdn de ventana y dotada de une ranura en su pe-
riferia interior; un eristal de ventana con sus bordes
marginales colocadog en dicha ranura; una tira de reten
¢idén que se sjusta en dicha tira eléstica de cierre y
tiene una parte que se superpone a los bordes margina-
les de dicho cristal de ventena; medios de sujecidén pa-
ra amordazar dicha tira de retencidn &l armezdén de ven-
tana citedo para odbtener una Jjunte enérgicn entre dicho
marco de ventana y la tira de cierre citada y entre és-
ta y el ocristal de ventana mencionado, y una moldura de
sorativa montada sobre dicha tira de retencidn y que
pricticamente esconde ésta y la tira de cierre citada.

52 - Perfeccionamientos en la construceidn
de ventanes parz vehiculos, que en un tipo de ventana
para vehiculo, incluyen un panel de la carroceria dota-
do de una abertura para ventana; un eristal fijo de ven
tana que clerra dicha abertura para ventans; una tirs
de clerre eldstice que tiene una ranura dispuesta en su
periferis interior pare recibir los bordes marginales
de dikho cristal de ventana, y varias nervaduras sobre-
salientes en el interior de dicha ranura para proporecio
nar superficies separadas de contactc con una superfi-

cie de dicho cristal de ventana.
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f2 - Perfeccionanientos en la construecidn

de ventanas para vehfculos, que en un tipo de ventana
pera veh{culo,incluyen un panel de la carrocer{a dotado
de une ebertura para ventana; un marcc de ventasna suje=-
to a dicto panel de la carrocerfa sdyacente a dicha
aberture pare ventans; un eristal fijo de ventana adys-
cente a dicho armazén de ventana para cerrar dicha eber
tura pera ventene; una tira elastica de cierr? con per-
tee deformebles preparadas peras flexarse a fin de cefiir
dichos marco de ventans y cristal de ventane respecti-
vamente y pere mantener un enérgico sjuste de cierre
con ellos; una tira de retencidn junto sl ladoc exteriar
de dicha tira eléstice, y medios de sujecidn pars ase-
gurar diche tire de retencidn sl citado marco de venta-
ne. y comprimir partes de dicha tira de cierre eléstica
para sumentar la presién del sjuste de cierre entre di-
cha tifa de cierre y dicho cristal de ventana y entre
diche. tirs de cierre y dicho marcoc de ventana.

7¢ - Perfeccionamientos en la eomstruccidn
de ventanas paras vehfculos; tal y eomo queda substan-
cialmente descritoc en la presente Memoria y representa-~
do en el 4dibujo que ge acompaile.

Esta Jemoria congta de quince hojas escri-
tes a miquina por ung sole eara.

Madrid, 18 de \

FORD MOTOR CQMPANY LIMIZE
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