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BAJEENTE DE INTENCION 

ps 94.863 -  CASE 286

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VENTANAS 

PARA VEHICULOS".

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, resid en tes 

en: 88 , Regent S t re e t , LONDRES, W. 1 .  -  

In g la te rra .

Este  invento se r e f ie r e  a construcciones de 

ventanas y se re lac io n a  más especialm ente con la  cons­

trucción  de ventanas f i j a s  para veh ícu lo s .

Los autom óviles modernos tienen  v a r ia s  ven- 

3 .  tanas que pueden a b r irse  para lo s  f in e s  de l a  v e n t ila ­

ción y , además, algunas ventanas f i j a s ,  t a le s  como la  

p o ste r io r , e l  p arab risas y la s  ventanas de lo s  co sta­

dos p o ste rio re s  de la  c a rro c e r ía . A l proyectar la s  ins, 

ta la c io n es  de ventanas f i j a s  para lo s  autom óviles, de­

ben cum plirse algunas condiciones. La ventana ha de ser10
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impenaeable o, en otros térm inos, debe esta r  montada de 

modo t a l  que e l  a ir e  y e l  agua no puedan penetrar entre 

lo s  bordes m arginales d e l c r i s t a l  de la  ventana y la  ca 

r ro c e r ia  d el coche. Con la  tendencia a c tu a l h acia  e l  

1$ .  proyecto de c a rro ce ría s  de automóvil en la s  que la  ven­

tana p o ste rio r  y e l  p arab risas están considerablemente 

in clin ad os con respecto  a l a  v e r t ic a l ,  se agrava e l pM 

blema de cerrar adecuadamente l a  ventana contra losa^pn 

te s  atm osféricos e x te r io re s . Otra ex igen cia  es que la  

20 . junta entre e l  c r i s t a l  de la  ventana y l a  carro cería  ha 

de se r  de un aspecto a tra c t iv o  y pulido tanto desde e l  

e x te r io r  como desde e l  in te r io r  d e l coche. Además, la s  

p artes componentes d e l conjunto de la  ventana han de po 

derse fa b r ic a r  f á c i l  y económicamente y deben p re c isa r  

25 . un montaje se n c illo  y ráp id o .

Con an teriorid ad  se han u til iz a d o  v a r ia s  cana, 

trucciones para montar una ventana de c r i s t a l  f i j a  en 

una c a rro c e r ía  de autom óvil, que in c lu ía n  t i r a s  de c íe  

r re  de caucho previamente moldeadas de t a l  modo que a l  

3 0 . montarlas en la  abertura de la  ventana en unión del

c r i s t a l  de é s ta , p artes de dichas t i r a s  se d istienden 

de sus posiciones p rim itivas  tendiendo a s i  a formar y 

conservar un a ju s te  p erfecto  de c ie r re  u obturación con ¡ 

l a  c a rro ce ría  y e l  c r i s t a l .  S in  embargo, se ha compro-
}.

3 3 .  bado que a l  cabo de un c ie r to  tiempo y a causa de la  

prolongada exposición a lo s  agentes atm osféricos, e l  

caucho puede perder parte  de su e la s t ic id a d , presentan- ¡ 

dose la s  fugas o go teras .

La construcción a que este invento se r e f i e -  

40. re  consigue unas c a r a c te r ís t ic a s  perfeccionadas de c ié -
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r r e ,  u tilizan d o  no so lo  l a  e la s t ic id a d  d e l m aterial que 

ha de salvaguardar de lo s  agentes atm osféricos para pro  ̂

porcionar una junta impermeable a l  agua entre e l  c r i s ­

t a l  de la  ventana y la  c a rro c e r ía , sino  también emplean 

do un su jetad o r comprimido contra la  t i r a  de c ie rre  por 

medio de t o m i l lo s .  La t i r a  de c ie rre  e lá s t ic a  y  e l  su­

jetad or tien en , en sección  tra n sv e rsa l formas ta le s  que 

pueden cooperar entre s i  y eon e l  marco de la  ventana 

para hacer que la  t i r a  de c ie rre  de caucho se su je te  

fuertemente contra e l  c r i s t a l  y  contra e l  armazón, a l a  

vez, cuando e l su jetador se empuja h acia  e l  mareo de la 

ventana apretando lo s  t o r n i l lo s .  Además, l a  t i r a  de 

c ie rre  tien e  una forma t a l  que f a c i l i t a  e l  acoplamien­

to del c r i s t a l  de la  ventana eon e l l a ,  s in  detrimento 

de la s  propiedades de e ie rre  del conjunto. Esto cons- 

- t itu y e  una importante mejora sobre la s  construcciones 

a n te r io re s , en la s  que e l  montaje del c r i s t a l  de l a  ven 

tana en l a  t i r a  de protección  contra lo s  agentes atmos­

fé r ic o s  resu ltab a  d i f í c i l  a eausa de la  necesidad de ob 

tu ra r  l a  ventana por la  e la s t ic id a d  de la  t i r a  de c ie ­

r re  únicamente.

Otra ven ta ja  de l a  construcción a que este  

invento se r e f ie r e ,  es que permite la  ad ic ión  de una 

t i r a  moldeada de decoración, proporcionando a s i  un a s­

pecto m ejor. Esto se consigue dando a lo s  bordes mar­

g in a les  d e l su jetador una forma adecuada para re c ib ir  

lo s  bordes doblados de una t i r a  moldeada que puede acó 

p ia rse  fácilm ente en aq u éllos por s e n c i l la  su jeción  

e lá s t ic a  de la  t i r a  en e l  su je tad o r. De este  modo, no 

se p recisan  medios de montaje ad ic io n a les  para l a  t i -
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Una nueva ven ta ja  es e l heeho de que la  cons. 

truceión  de la  ventana a que este invento se r e f ie r e  

funciona también para mantener en su s i t i o  la  ta p ic e ­

r í a  o m ateria l de revestim ien to  que cubre e l  in te r io r  

del techo d e l veh ícu lo . Para obtener un aspecto a tra c ­

t iv o , es esen c ia l que la  ta p ic e r ía  quede ten sa , r e l a t i ­

vamente t ir a n te , y ha sido d i f í c i l  h asta ahora su je ta r  

adecuadamente lo s  bordes de la  misma adyacentes a la  

abertura de la  ventana, con objeto de mantener e sta  t^  

ran tez . Con la  construcción de e ste  invento , lo s  bor­

des de la  ta p ic e r ía  quedan amordazados entre e l mareo 

de la  ventana y la  t i r a  e lá s t ic a  de c ie r r e .  Dado que 

é sta  se encuentra sometida a compresión por e l  su je ta ­

dor, e s ta  d isp osic ió n  es altamente e f ic a z  para s u je ta r  

de modo adecuado la  ta p ic e r ía  Mi su s i t i o .

Otro objeto de este  invento es proporcionar 

una construcción en la  que e l  c r i s t a l  de la  ventana se 

acopla en e l  marco de é sta  desde e l  e x te r io r  d e l coche, 

en lu gar de in se r ta r lo  desde e l  in te r io r  como es co­

rr ie n te  en la  p rá c t ic a  a c tu a l, y en la  que e l  c r is t a l  

de la  ventana se encuentra más a l  n iv e l de la  su p e rfi­

c ie  e x te r io r  del panel adyacente de la  c a rro c e r ía , pa­

r a  o fre c e r  un aspecto  más a t r a c t iv o .

En e l  d ibujo  adjunto:

La f i g .  1 , es una v is t a  la t e r a l  p a rc ia l de 

un autom óvil que incluye una construcción de ventanas 

de acuerdo con este  invento .

La f i g .  2 , es un corte  tra n sv e rsa l p rá c tic a ­

mente por e l  plano indicado por la  l in e a  2-2 de la  f i g .
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La f i g .  3 , ea una v is t a  en corte tra n sv e rsa l 

de la  t i r a  de c ie rre  representada en la  f i g .  2 , pero 

suponiendo dicha t i r a  en su posición  p rim itiv a  antes 

10 $ .  d e l montaje.

Con re fe re n c ia  e sp e c ia l a l  d ib u jo , en la  f i g .  

1 ,  se representa un veh ícu lo  a motor p ro v isto  de un pa­

n el de techo 1 1  que tien e  una abertura 12  para la  ven­

tana, en la  que está  montado un c r i s t a l  1 3  para la  mis- 

110 . ma. De acuerdo con la s  ac tu a les  tendencias de la  cons­

trucción  de c a rro c e r ía s , la  ventana p o ste r io r  1 3  está  

apreciablem ente in clin ad a con respecto a la  v e r t ic a l  y , 

por tan to , es p reciso  que e s t é  eficientem ente cerrada 

o protegida para impedir e l  paso de agua entre lo s  bor- 

1 1 3 .  des m arginales d e l c r i s t a l  de dicha ventana y e l  tejado.

Como se ap rec ia  mejor en la  f i g .  2 , e l  panel 

o tab lero  1 1  del te jad o , se deprime h ac ia  e l  in te r io r  

junto a la  abertura 12  de la  ventana, para formar una 

pared 14  que se  prolonga hacia  e l  in te r io r  de la  carro - 

12 0 . c e r ía  d e l vehículo  formando un ángulo ap rec iab le  con e l  

plano de la  abertura de la  ventana. La pared 14  se pro­

longa en forma de una pestaña marginal 1 5  que, a su vez, 

se prolonga hacia  e l  in te r io r  de la  c a rro c e r ía  del ve­

h íc u lo , pero formando un ángulo menor con e l  plano de 

I2 5 . l a  ab ertura de la  ventana.

A la  pared 1 4  y a  la  pestaña 15 d e l panel del 

te jad o  y , con p re feren cia  por soldadura de puntos a la s  

mismas, se su je ta  un marco de ventana, indieado general 

mente en 16  que tien e una parte reeta  17  situada adya- 

13 0 . eente a l a  pestaña 1 5  d e l panel del tejado y que se prt)
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longa una c ie r ta  d ista n c ia  hacia  e l  in te r io r ,  desde la  

misma, para formar una continuación de e lla^  E l extre­

mo e x te r io r  de la  parte 17  d e l mareo, se curva hacia e l 

e x te r io r  para formar una pestaña 18 adyacente a la  pa- 

*̂3 5 * red 14  d e l panel d e l te ja d o . En e l  borde in te r io r  de 

la  parte  1 7 ,  e l  marco se curva hacia e l  in te r io r  para 

formar una parte curvada 19  que se prolonga en forma de 

pestaña re c ta  2 1 ,  angularmente d isp u esta  con respecto a 

l a  parte 17  o cuerpo.

2- 40 . De aeuerdo con la  p ra c t ic a  c o rr ie n te , para

r e v e s t ir  e l  in te r io r  del panel 1 1  d el tejado se usa t e ­

jid o  o m ateria l de ta p ic e r ía  22 y , junto a l a  abertura 

12  de la  ventana se c o rta  de modo t a l  que proporcione 

margen su fic ie n te  para doblar e l  t e jid o  alrededor d el

3- 45* marco 16  de la  ventana y de la  pestaña m arginal 1 5  d el

panel del te ja d o . Para ayudar a re ten er e l m ateria l de 

revestim iento  o la  ta p ic e r ía  en su s i t i o ,  se encola d i­

cho m ateria l a l  marco 16  de la  ventana y a la  pestaña 

15 .

15 0 . A l acoplar e l  conjunto de la  ventana, prime

ro se monta en e l  marco 16  de é sta  l a  t i r a  e lá s t ic a  de 

c ie rre  23 , que con p re feren cia  es de caucho, e incluye 

un cuerpo o parte 24 preparado con una ranura 25 que se 

prolonga en toda su p e r i f e r ia  in te r io r  para r e c ib ir  la s  

155*  p artes d el borde m arginal del c r i s t a l  1 3  de la  ventana.

sentido r a d ia l  e x te r io r  desde e l  cuerpo 24 en e l  p ía 

no d el c r i s t a l  de la  ventana, l a  t i r a  de c ie rre  está  

preparada con una pestaña 26, relativam ente gruesa, cu­

yas su p e r fic ie s  superior e in fe r io r  27 y 28 están l ig e -  

l6 o . ramente in d in a d a s  con respecto  a l  plano del c r is t a l  de
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la  ventana, y  son p a ra le la s  a l a  pestaña m arginal 15  

d e l panel del te jad o , La pestaña gruesa 26 termina en una 

su p e r fic ie  e x te rio r  in clin ad a  29 p a ra le la  a la  pared 14  

d e l panel d el te ja d o .

Hacia e l  in te r io r  d el veh ícu lo , desde e l  cuer­

po 24 de la  t i r a  de c ie r re  se prolonga una pestaña f l e ­

x ib le  curvada 3 1  que no so lo  presenta e l  aspeeto de una 

t i r a  moldeada desde e l  in te r io r  d el veh ícu lo , sino que 

ayuda a mantener e l te jid o  22 tenso por a ju s te  de la  

punta e x te r io r  32 de la  pestaña curvada 3 1  con dicho 

te jid o , como se aprecia  en l a  f i g .  2 .

Se observará que la  parte 33 de la  t i r a  de c ié  

r re  colocada hacia e l  e x te r io r  de la  carro cería  del ve­

h ícu lo , con respecto a la  ranura 25. se une a la  parte 

o cuerpo 24 por medio de un cu ello  delgado 34 , que s i r ­

ve a modo de una ch am ela  para p erm itir que la  parte 33 

de l a  t i r a  de c ie rre  se obligue temporalmente a d i r ig i r  

se en sentido e x te r io r  para p erm itir la  introducción 

d el c r i s t a l  1 3  de la  ventana en la  ranura 25 .

A continuación se hace re fe re n c ia  a la  f i g .  3 , 

en la  que la  t i r a  de c ie rre  23 se represen ta  en su po­

s ic ió n  p r im itiv a , antes de acoplarse con e l marco y e l  

c r i s t a l  de la  ventana. Se observará que la  t i r a  de c ie ­

rre  p r im itiv a , no sometida a esfu erzo s, d i f ie r e  sen si­

blemente en la  forma de su sección tra n sv e rsa l, de la  

que adopta después d e l acoplam iento. Por ejem plo, la  

pestaña curvada f le x ib le  3 1 ,  normalmente, e sté  colocada 

con su punta o a r i s t a  32  muy cerca de l a  pestaña gruesa 

26 de l a  t i r a  de c ie r r e ,  de modo que para montar ésta  

alrededor del marco 16  de la  ventana, es n ecesario  f i e -
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xa r l a  pestaña curvada 3 1  hacia e l  e x te r io r , hasta la  

posición  representada en la  f i g .  2 . Esto tensa e l cau­

cho de l a  pestaña curvada 3 1  7 ayuda a su je ta r  e lá s t i ­

camente la  t i r a  de c ie r re  alrededor del marco de l a  ven 

I9 3 . tana. La a r is t a  32 de la  pestaña curvada 3 1  se a ju sta

en e l  t e jid o  22 y ayuda a  mantenerlo t ir a n t e . Se obser­

vará también, en la  f i g .  3 ,  que la  su p e r fic ie  in fe r io r  

28 de la  pestaña gruesa 26 de la  t i r a  de e ie r r e , está  

preparada con un par de nervaduras a f i la d a s  35 que se 

200. ap lastan  a l  som eterlas a l a  presión d e l  conjunto, pero 

conservan su p e r fic ie s  lo c a le s  de mayor p resió n , ayudan 

do a re ten er l a  ta p ic e r ía  22 en posición  sobre la  pes­

taña m arginal 15  d e l panel del te jad o  y sobre e l  marco 

16  de l a  ventana.

205 . Se observará en la  f i g .  3 ,  que la  ranura 25

d el cuerpo 24 de la  t i r a  de e ie r r e ,  prim itivam ente, t i e ­

ne forma general de V de modo que sus lados opuestos 

pueden o b lig arse  a que se separen cuando e l c r i s t a l  13  

de l a  ventana se introduce en dicha ran ura. La e la s t i -  

2 10 . cidad inherente a l  caucho, ayuda a s i  a conservar un

c ie rre  hermético entre l a  t i r a  de c ie r r e  y e l c r is ta l* ^ * *  

Además, lo s  costados de la  ranura 23 están  preparados 

con nervaduras a f i la d a s  36 que se ap lastan  parcialmen­

te  una vez introducido e l  c r i s t a l ,  y mantienen áreas 

2 13 .  de contacto sometidas a presión  entre la  t i r a  de c ie ­

r re  y e l  c r i s t a l .  En e l  fondo de la  ranura 25 se d is ­

pone una ranura 37 parcialm ente c i l in d r ic a  para mejo­

r a r  la s  cualidades de f le x ió n  de la  t i r a .  Como antes se 

in d icó , e l  c u e llo  delgado 34 permite que la  parte exte- 

220. r io r  33 de la  t i r a  de c ie r r e  se f le x e  fácilm ente hacia
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e l  e x te r io r  para p erm itir l a  in serc ió n  d e l c r i s t a l  13  

de l a  ventana, pero dado que l a  parte e x t e r io r  33 y  e l 

cuerpo 24 se desplazan de su posición  p rim itiva  por la  

introducción del c r i s t a l  de la  ventana entre ambos, e l  

caucho e je rc e  presión  en lados o caras opuestas d el 

c r i s t a l  y funciona para proporcionar un c ie r re  con é l .

Aunque la  e la s t ic id a d  inherente a la  t i r a  de 

c ie r re  de caucho, a l  desp lazarse  a l a  po sic ió n  de mon­

t a je  representada en la  f i g .  2 , es e f ic a z  para propor­

cionar un c ie rre  entre e l  c r i s t a l  de la  ventana y e l  

armazón cde é sta  y e l panel del te ja d o , e ste  invento em 

p lea  medios ad ic io n a les para mejorar este  c ie r re  y ha­

cer l a  construcción de la  ventana impermeable y a prue, 

ba de agentes a tm o sféricos. Junto a l  lado e x te rio r  de 

l a  t i r a  de c ie rre  23 se coloca un su jetador 36 que se 

prolonga alrededor de toda la  abertura de la  ventana y 

que, en sección tra n sv e rsa l, t ien e  forma general de U 

con una base 39 y pestañas o ramas la t e r a le s  40 y 4 1 .

La rama la t e r a l  40 termina en un borde a rro lla d o  o en 

c a n u tillo  42, m ientras que la  rama la t e r a l  4 1 ,  más an­

cha, se prolonga en forma de una pestaña e x te r io r  43 

sensiblem ente p a ra le la  a l  c r i s t a l  1 3  de l a  ventana .E l 

borde m arginal de la  pestaña e x te r io r  43 se a r r o l la  pa 

r a  formar un c a n u tillo  44.

A in te rv a lo s  separados, la  base 39 d e l su je ­

tador 38 tien e  aberturas o ta lad ro s para e l  paso a t r a ­

vés de lo s  mismos, de to r n il lo s  45 que se roscan en ori. 

f i c io s  a terra jad o s de la  pestaña m arginal 1 5  del panel 

del te jad o  y de l a  parte  17 d e l marco de l a  ventana. Es 

evidente que a l  ap retar lo s  to r n il lo s  45, e l  su jetador
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38 es A rrastrado hacia la  pestaña 1 5  y s i  zarco 16  de 

la  ventana, comprimiendo entre aquél y  éstos l a  p esta­

ña gruesa 26 de la  t i r a  de c ie r r e .  Esto tien e por e fe c ­

to empujar e l  caucho, a lo  la rg o  de l a  pestaña gruesa 

2 5 5 . 26, en fu e rte  a ju s te  de encuñadura con la  pared 14  d e l

panel d e l te jad o  y con e l  borde m arginal e x te r io r  del 

c r i s t a l  de la  ventana. Además, l a  pestaña e x te r io r  43 

d e l su jetad o r se empuja h acia  e l  c r i s t a l  1 3  de la  ven­

tana, con e l  resultado de someter a compresión l a  par- 

260. te  e x te r io r  33 de la  t i r a  de c ie rre  constituyendo un

enérgico a ju s te  de c ie r re  con e l  c r i s t a l .  Simultáneamen 

te , e l  cuerpo 24 de la  t i r a  de c ie rre  se comprime entre 

e l  marco 16  de la  ventana y e l  c r i s t a l  1 3  de la  misma.

Para obtener un aspecto pulido  a l  conjunto 

265. de la  ventana v is to  desde e l  e x te r io r  d e l veh ícu lo , a l  

su jetador 3 ? ,  y de t a l  modo que lo  oculte por completo, 

se acopla una t i r a  moldeada o tapajuntas 48 que, con pie 

fe re n c ia , e stá  formada por plancha m etálica delgada y 

cromada. Como se observa mejor en la  f i g .  2 , l a  parte 

270. c e n tra l 47 de la  t i r a  moldeada 46 e stá  ligeram ente com­

bada y sus bordes opuestos están curvados hacia e l  in te ­

r io r  para formar p artes redondeadas 48 que se a ju stan  en 

lo s  c a n u tillo s  42 y 44 dispuestos en lados opuestos d e l 

su jetador 3 8 . A causa de la  f le x ib i l id a d  inherente a la  

^75 . parte c e n tra l curvada 47* la  t i r a  moldeada 46 puede su­

je ta r s e  elásticam ente con fa c il id a d  en e l  su jetad o r 38, 

s in  necesidad de disponer ninguh montaje o medio de aco­

plamiento a d ic io n a l. Se observará que l a  t i r a  moldeada 

46 no so lo  o cu lta  completamente e l  su jetad o r 38 a la  v is. 

. t a ,  sino que cubre prácticam ente la  parte e x te r io r  de l a28o
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t i r a  de c ie r re  23 proporcionando a s i  un aspecto exte­

r io r  pulido a l  conjunto de la  ventana.

Dado que e l  montaje de la  ventana u t i l i z a ,  a 

l a  vez, l a  e la s t ic id a d  de la  t i r a  de c ie r re  23 someti- 

285. da a esfu erzo , y la  acción  de mordaza del su jetad o r 38 

para obtener un c ie rre  entre e l  c r i s t a l  de l a  ventana 

y e l  armazón de la  misma, no es probable que lleguen a 

d e sa rro lla rse  fugas o goteras* Sin  embargo, s i  es nece­

s a r io , r e s u lta  se n c illo  ap re ta r  lo s  t o r n il lo s  45 para 

290* aumentar l a  presión sobre la  t i r a  de c ie r re  en e l caso 

de que se presentara alguna fuga o f i l t r a c ió n .  E llo  pue. 

de r e a l iz a r s e  fácilm ente separando la  t i r a  moldeada 46.

Es evidente además, que l a  presión  e je rc id a  

por l a  t i r a  de c ie rre  23 sobre la  parte de ta p ic e r ía  22 

295* superpuesta a l a  pestaña 1 5  d e l panel deL te jad o  y a l a  

parte  1 7  d e l marco de la  ventana, es su fic ie n te  para im 

ped ir toda flo jed ad  d e l t e jid o , manteniéndole a s i  de mo 

do e fic ie n te  en su posición  tensa o e stira d a  p r im itiv a .

Se llama l a  atención  sobre e l  hecho de que 

300. e l  c r i s t a l  13  de la  ventana se acopla a l  armazón de és­

ta  insertando e l  c r i s t a l  desde e l  e x te r io r  y no desde 

e l  in te r io r  como se hace corrientem ente. Con l a  tenden­

c ia  a c tu a l hacia  ventanas p o ste rio res  de mayor tamaño y 

con e l  espacio lim itado de que se dispone para montar 

305. e l  c r is ta l, desde e l in te r io r ,  e sta  construcción da por 

resu ltado  un montaje más s e n c illo  y más rápido y , ade­

más, hace p o sib le  disponer e l  c r i s t a l  de l a  ventana de 

modo que e s t á  más aproximadamente a n iv e l con lo s  bor­

des m arginales d e l panel d e l te jad o  en l a  abertura de 

310 .  I *  ventana. Esto re su lta  evidente d e l examen de la  f i g .



2 Ampliada, a un tamaño aproximadamente doble del verda­

dero, y  que representa e l  c r i s t a l  13  de la  ventana so lo  

ligeram ente hundido con respecto a l  panel 1 1  del te jado  

y l a  t i r a  46 moldeada y decorativa prácticam ente a n i­

v e l con e l  panel del te ja d o .

Se comprenderá que este invento no se lim i­

ta  a l a  construcción exacta representada y d e se r ita , s i ­

no que s in  separarse d e l a lcance d e l mismo pueden in tro ­

d u cirse  d ife re n te s  cambios y m odificaciones*

-  N O T A -

Habiendo ya d e sc rito  ampliamente l a  n atu ra le­

za del invento, a s í  eomo la  manera de l le v a r lo  a cabo en 

la  p rá c t ie a , se  hace con star que la s  d isp o sic io n es an te­

riormente d e s c r ita s , son su sce p tib le s  de l ig e r a s  m odifi­

caciones de d e ta lle  s in  que por e l lo  se a lte r e  e l  p rin ­

c ip io  fundamental d e l invento. También se hace constar 

que dicho invento se r e f ie r e  a una Patente presentada 

en lo s  Estados Unidos de América con fecha 3 de A b r il de 

1946# bajo  e l  N* 639*262, acogiéndose por lo  tanto a lo s  

b e n e fic io s  que conceden lo s  Convenios In tern acion ales en 

v ig o r , siendo lo  que con stitu ye  la  esen cia  de dicho in ­

vento y por lo  que se s o l i c i t a  Patente de Invención por 

vein te años en España: "Perfeccionam ientos en la  cons­

trucción  de ventanas para veh ícu lo s"; caracterizándose 

por lo  s ig u ie n te :

le  -  perfeccionam ientos en la  construcción de 

ventanas para veh íeu lo s, que en un tip o  de ventana para 

veh ícu los incluyen un panel de 2a c a rro cería  dotado de 

una ab ertura para ventana; un c r i s t a l  f i j o  de ventana que 

c ie r ra  dicha abertura para ventana; una t i r a  de c ie rre
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e lá s t ic a  adyacente a lo s  bordes m arginales de dicho c ris , 

t a l  para ventana; una t i r a  de retención  para mantener en 

su s i t io  e l  c r i s t a l  e itado  para la  ventana y  la  t i r a  de 

c ie r re  mencionada, y  medios de acoplamiento para su je ta r  

343* 1 *  t i r a  de retención  c ita d a  a l  panel mencionado de la  ea

r r o c e r ía .

2a -  Perfeccionam ientos en la  construcción 

de ventanas para veh ícu lo s, que en un t ip o  de ventana 

para veh ícu lo s, según lo  esp ec ificad o  en la  re iv in d ic a -  

350 . eión 1 ,  incluyen una moldura d eco rativa  sosten id a por 

dicha t i r a  de retención  y  que, prácticam ente, oculta a 

e s ta  y a l a  t i r a  de c ie r re  c ita d a .

3 * -  Perfeccionam ientos en la  construcción 

de ventanas para veh ícu lo s, que en un t ip o  de ventana 

355* para veh ícu lo , incluyen un panel de la  c a rro cería  dota­

do de una abertura para ventana; un c r i s t a l  f i j o  de ven 

tana que c ie r r a  dicha abertura para ventana; una t i r a  

de c ie r r e  e lá s t ic a  adyacente a lo s  bordes m arginales de 

dicho c r i s t a l  para ventana; una t i r a  de retención  de 

360. sección  tra n sv e rsa l de forma general en ?  para mantener 

en su s i t i o  e l  c r i s t a l  para ventana y la  t i r a  de c ie r re  

c ita d o s ; lo s  bordes opuestos de la  mencionada t i r a  de 

retención  en forma de U están a rro llad o s para formar ca 

n u t i l lo s ;  medios de su jec ió n  que a tra v ie sa n  la  base de 

365 . dicha t i r a  de retención en forma de U para s u je ta r la  a l  

panel mencionado de la  c a rro c e r ía , y una moldura deco­

r a t iv a  que tien e  bordes m arginales curvados para a ju s ­

ta rse  en lo s  c a n u tillo s  de dicha t i r a  de retención,con 

objeto de montar dicha moldura en la  t i r a  de retención 

370 . c itad a  y , prácticam ente, esconder dicha t i r a  de reten -



s m ? *  -  H
ción , loa medios de su jeció n  citados y l a  t i r a  de c ie ­

rre  mencionada.

4 * -  Perfeccionam ientos en la  construcción 

de ventanas para veh ícu lo s, que en un tip o  de ventana 

375* para veh ícu lo , incluyen un panel de la  c a rro ce ría  que 

tien e  una p arte  del miaño que con stituye un armazón de 

ventana; ana t i r a  de c ie r re  e lá s t ic a  d ispuesta en d i­

cho armazón de ventana y dotada de una ranura en su pe­

r i f e r i a  in te r io r ; un c r i s t a l  de ventana con sus bordes 

380. m arginales colocados en d icha ranura; una t i r a  de reten  

ción que se a ju s ta  en dicha t i r a  e lá s t ic a  de c ie r re  y 

tien e  una parte  que se superpone a lo s  bordes margina­

le s  de dicho c r i s t a l  de ventana; medios de su jeción  pa­

ra  amordazar dicha t i r a  de retención  a l  armazón de ven- 

58 5 . tana c itad o  para obtener una junta en érgica  entre dicho 

marco de ventana y l a  t i r a  de c ie r re  c ita d a  y entre é s­

ta  y e l  c r i s t a l  de ventana mencionado, y una moldura de_ 

eo ra tiva  montada sobre dicha t i r a  de retención  y  que 

prácticam ente esconde é s ta  y  l a  t i r a  de c ie r r e  c ita d a . 

390* 5s Perfeccionam ientos en la  construcción

de ventanas para veh ícu lo s, que en un t ip o  de ventana 

para veh ícu lo , incluyen un panel de la  c a rro ce ría  dota­

do de una abertura para ventana; un c r i s t a l  f i j o  de ven 

tana que c ie rra  dicha ab ertura para ventana; una t i r a  

39 5 . de c ie r re  e lá s t ic a  que t ien e  una ranura d isp uesta en su 

p e r i f e r ia  in te r io r  para r e c ib ir  lo s  bordes m arginales 

de diBho c r i s t a l  de ventana, y v a r ia s  nervaduras sobre­

sa lie n te s  en e l  in te r io r  de dicha ranura para proporcio 

nar su p e r fic ie s  separadas de eontaeto con u n a s u p e r fi-  

400. c ié  de dicho c r i s t a l  de ventana.
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gz -  Perfeccionam ientos en l a  construcción 

de ventanas para veh ícu lo s , que en un t ip o  de ventana 

para veh ícu lo ,in clu yen  un panel de la  c a rro c e r ía  dotado 

de una abertura para ventana; un marco de ventana su je ­

to a dicho panel de la  c a rro ce ría  adyacente a dicha 

abertura para ventana; un c r i s t a l  f i j o  de ventana adya­

cente a dicho armazón de ventana para c e rra r  dicha aber 

ta ra  para ventana; una t i r a  e lá s t ic a  de c ie r re  con par­

te s  deform ables preparadas para f la x a r s e  a f in  de ceñ ir 

diehos marco de ventana y c r i s t a l  de ventana re sp e c t i­

vamente y  para mantener un enérgico a ju s te  de c ie rre  

con e l l o s ;  una t i r a  de reten ció n  junto a l  lado exterio r 

de dicha t i r a  e lá s t ic a ,  y medios de su jeció n  para a se ­

gurar dicha t i r a  de reten ción  a l  c ita d o  marco de venta­

na y comprimir p artes de dicha t i r a  de c ie r r e  e lá s t ic a  

para aumentar la  presión  d el a ju s te  de c ie r re  entre d i­

cha t i r a  de c ie rre  y dicho c r i s t a l  de ventana y entre 

dicha t i r a  de c ie r re  y  dicho marco de ventana.

ye -  Perfeccionam ientos en l a  construcción 

de ventanas para veh ícu lo s; t a l  y como queda substan­

cialm ente d escrito  en la  presente Memoria y rep resen ta­

do en e l  d ibujo  que se acompaña.

Beta Memoria consta de quince hojas e s c r i­

ta s  a máquina por una so la  c a ra .

Madrid, 18  de M&3

FORD MOTOR COMPANY
Por Poder deJ.< ACEBO
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