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MEMORI4 DESCRIPTIVA
TE _DE IRVENCION EN ESPal
EOR: "MEJORAS BN O RETATIVAS A MOTORES
ELECTRICOS MOVILOS POR IMPULSOS"
MADRID, CALIE DE RAUTREZ DE PRADO Ne, 7

Este invento se refiere a motores eléc~
tricos movidos por impulsos, de una clase que se pue-
de usar convenientemente, entre otros usos, para in-
dicadores & numéricos empleados en telefonfa automé-

tica.

Més particularmente el invento = refiere
a motores eléctricos paso-a—paSo movidos por impulsos,

del tipo gue comprende un rotor no devanado que tiene
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segmentos de material magnético igualmente separados

alrededor de su periferia y por lo menocs un par de

electroimanes que son alternativamente excitables y

que tienevpor lo menos un polo de cada uno, dispues-
to adyacente a la periferia del rotor y separados an-
gularmente uno del otro de modo gue el polc de un imén
esté opuesto a un segmento cuando el polo del otro
electro-imén e std & la mitad de la distancia entre dos
segmentos consecutivos. En las reivindicaciones se ha-

ce referencia a este tipo como el "tipo especificado",

El fi{n de este invento es producir un mo-
tor gue sea avanzado giratoriamente sin sincronismo
preciso con los impulsos aplicados, incluso cuando es-

tos impulsos se estén recibiendo a alta velocidad.

De acuerdo con este invento un motor eléc-
trico del tipo especificado e sté cafacterizado en que
por lo menos un electroimdn tiene un tringuete asocia-
do con el mismo y desplazado del mismo, cuyo tringuete
estd dispuesto para encajar detrés‘de un segmento des-

pués de un paso.

De a cuerdo con otra caracteristica del in-
vento, un motor eléctrico del tipo especificado, eté
caracterizado por un tringuete asociado con cada elec—
troimén y desplazado al excitarse el electroimén co-
rrespondiente, hacig un segmento actuado por dicho
electro—-imén y para caer detréds de dicho segmento al

completarse dicho paso.
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Los electro-imanes pueden s er e xcitados
alternativamente, bien por impulsocs controlados exte-
riormente & por impulsog derivados & contactos auto-

interruptores.

Una aplicacién de un motor de acuerdo con
el invento es para un indicador numérico en el cual el
rotor tiene una rueda nimérica grabada. Los impulsos
motrices son.recibidos desde un suministro externo y la
rueda numérica gira para indicer el mimero de impulsos
recibidos. En este caso la rueda e stéd provista con un
resorte de vuelta & posicién de reposo, ligero, gue la
restablece a la posicidn de reposo cuando & liberado

el rotor después de una indicacién.

4 fin de que el invento pueda ser cléramen—
te entendido se daréd una descripcifn de una de sus carac-—
ter{sticas, haciendo para este fin referencia a los ad-

juntos dibujos en los cuales:

La fig. 1 muestra una vista lateral dia-
.
graméticafun motor de impulsos de acuerdo con este in—

vento con los tringuetes omitidos.

Ia fig. 2 muestra una seccidén por la linea

2-2 de la fig. 1 con el trinquete en su sitio.

Ia fig. 3 muestra una wista lateral por

la 1fnea 3-3 de 1la fig. 4.

La fig. 4 muestra las tres posiciones del

trinquete durante funcionamiento, y
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Ia flg 5 es un diagrama de circuito.

W es una rueda & hierro magnético u otro
material magnético gque tiene en su periferia un ntme-
ro de dientes T dispuestos en forma de corona. Esta
rueda tiene un eje central y gira alrededor de un elec-
troimdn fijo cruciforme M de tal modo que los dientes
de la rueda abfazan los polos del electroimén., E1 elec—
troimén etéd provisto con devanados dispuestos de modo
gue los dos brazos pueden ser excitados separédamente,
produciendo @da brazo al mr e xcitado dos polos diame-
tralmente opuestos Pl, P1 y P2, P2. la separacibén an-
gular de los dos brazos del imdne igusl a (n + 1) ve-
ces €l paso angular de los dientes d el rotor, enzdon—
de n puedevser cualquier mimero entero conveniente., El
resultado dé ésto & que un par de polos estd a la mi-
tad del recorrido entre dientes cuando el otro par es-

t& e xactamente opuesto a los dientes.

31 los dientes y los electroimanes tuvie-
sen forma cuadrada, la excitacidén del imén P1, Pl atrae-
ria los dientes més cercanos y la rueda tomaria una po—
sicién tal que el electroimén P2, P2 estarf{a exactamen-
te entre dos dientes. En tales circumnstancias, si el
electroimén P1, Pl es liberado y P2, P2 excitado no re-
sultard nuevo movimiento. Es obvio que es imposible ven-
cer esta dificultad desplazandec electroimén P2, P2 ha-
cia P1, Pl pues aunque ésto darfa por resultado el que

l

se completase un medic paso aproximado cuando P2, P2

se excitase, cuando se liberase P2,'P2 Yy se volviese g
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excitar Pl, Pl la rueda sencillamente volveria a su

posicidbn original.

Béciendo de forma adecuada los dientes
de la rueda y los polos del electroimén & posible pro-
ducir un campo asimétrico, de modo que un polo»coléca-
do a la'hifad de la distancia entre Gos dientes ejer-
ceré una fuerza mayor sobre un diente que sobre el
ofro. Asi si elbrazo del electraimdn cuyo polo se
encuentra en medio de dos dientes (P2, P2 en la fig.
1) es excitado, © hard gque gire la rueda en direccién
contraria a las manecillas del reloj hasta que los
dientes atraidos e stdn e xactamente opuestos a los po-
los y serén retenidos en esta posicidn mientras el
electroimén esté éxcitado. El segundo brazo P1l, Pl
tendré entonces sus polos en medio de dos dientes y si
este se excita aliora y se libera el otro brazo, la rue-
da avazaréd otro paso similar. De este modo, excitando
los dos brazos del electroimdn alternstivamente, se
puedé hacer que la rueda gire en pasos cada uno igual

a la mitad de la distancia entre dientes.

Es, naturalmente, posible obtener el cam-
po asimétrico por medioc de una variedad de formas di-
ferentes de los dientes. Parecerd que la caracteristi-
ca esencisl de cualquiera & estas formas de construc-
cién de dientes es una falta de simetria sobre la 1i-
nea radial bien de los dientes en el rotor o de los
polos G&lhctroimdn o de ambos. Ia forma precisade los

dientes estarf{a determinada por consideraciones de con~
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veniencia de fabricacidn y por datos experimentales
gsobre la eficacias relativa d e diferentes formas para

cualquier aplicacidén determinada.

En su aplicacién a un indicador numéri-
coys el dispositivo est4 controlado por un contacto
conmtador externo gue excita alternat{vamente y cor-
tocircuita los dos electroimanes como se muestra en -
el diagrama de circuito de control (fig. 5). Como en
eate caso se dispone de unwesorte & restablecimients,
es més satisfactorio liberar los electroimanes por
cortocircuifo mejor que por circuito dbierto, pues un

electroimén en circuito @ierto liberard la rueda ca-
gi irs tanténeamente y la rueda puede tender a volver a
posicidn de reposo bajo la influencia del resorte de

restablecimiento antes de que el flujo hays tenido

tiempo d e formarse en el otro electroimén. Sin embar-
go un devanado en cortocircuito, retendrd la rueda el
tiempo suficiente para que se excite el otro electro-

imén.

Asf, como se muestraen la fig. 5 los devana
dos WDGLl y WDG2 de los dés electroimanes estén conecta-
dos ensrie con una baterfa BYl sobre combactos de 1li-
beracién normalmente cerrados RNG. Una conexibn desde
la conexién en srie entre los devanados WDGl y WDG2 es

llevada al elemento mévil de los contactos impulsores

- IC, eetando corectados los contactos fijos a una segun-

da bateriz BY2 y a tierra sobre resistencias protecto-

ras bajas IPR. El&merto mbévil de los contactos impul~-
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sores es capaz de adoptar tres posiciones que son: hacia

la izguierda, en cuyo caso el devanado WDG2 es excitado

desde la bateria BY2; hacia 1la derecha, cuando el deva-

nado WDGl se alimenta desde BYl; y central cuando ambos

‘devanados son alimentados en rie desde BYl para mante—

ner el rotor en la posicién a gque ha sido a vanzado has—

ta gue los contactos de liberscidén RIC son abiertos.

Al recibirse una serie de impulsos da rueda
girard en sincronismo e indicaré el nimero de impuisos
recibidos. Si se aplica una excitacién permanente por el
impulso final, la indicaéién permaneceréd & la vista has-
ta que el electroimén es liberédo con l'o gue la rueda

volverd a reposo por medio del r esorta,

A £in de 4ob‘bener un a vance giratorio satis-
factorio por medio impulsos externocs a alta velocidad,
es necesario introducir un dispositivo para evitar la os-
cilaciénde la rueda al final de cada paso. Esto se efec- .
tia por medio de dos armaduras de trinquete ligeras (4)
que pasan a través de los devanados asocizados con las
dos ramas del electroimén y sustentadas sobre resortes
ligeros (8). En el ebremo de cada una de las armaduras
hay una cabega de tringuete no magnética I que estéd nor-
malmente retenida fuera de la rueda por los resortes (S). .
Cuando & excita 'cualquiera.derlos devanados la armadura
trinquete A e s magnetizada y atraida hacia el diente que
avanza, cuavndo se aproxima, cayendo la cabeza trinquete
Ldetréds del borde k'del diente cuando pases la posiéié,n

central., Al desexcitarse el &vanado la armadura y el
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trinquete dejan de encajar en la rueda ¥ permanecen fue- |
ra hasta qgue el d evanado se excita & nuevo. Los varios pa—;
sos en el movimiento del tringuete cuando es excitado el
clectroimén a sociado se muestran en las tres partes a, b,

y ¢ de la fig. 4, en donde g muestre la posicién del trin-—
quete cuando el electroimén.esté‘liberado; b muestra la ’

rueda W en movimiento y el trinquete L d escansando sobre

la superficie superior del diente T; mientras que ¢ mues-
+tra le condicidén al final del paso, cuando el electroimén ;
estéd adn excitado de modo que el t rinquete ha caido detrés |
del diente. Asf{ durante el avance una u otra de las arma-
duras t rinquete estd siempre en funcionamiento y = dbtie—
ne una especie de efecto de rochete que evita e fica men—

te la osciiacién. Al tener lugar la liberacidn, ambas ar-
maduraS‘trinquéte liberan dejando a la rueds liﬁre parsa

girar.

Quedard entendido que la disposicién podria §
ger tal que el trinquete estuviese normalmente en posicibn !
encajada y que la excitacién.del electroimén correspondien—
te causase su salida. Se podrfa disponer el trinqueﬁe para
que estuviese sometido solamente al magnetismo inducido en
el rotor y de este modo controlado sbélo indirectamente por
el a vance del electroimén. Ademés el motor puede tener i
otres gplicaciones de las ﬁe indicador numérico, como por
ejemplo para mover conmutadores rotatorios del tipo uti-

lizado en sistemas de telefonfa automédtica.

Estando el rotor que se muestra formado como

la rueda numeradora de un indicador para los valores di-
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valores d{gitos, uno para la posicién sin indicacién o

de reposo y uno, la posicidn oncena, gque sirve para in-
dicar el error cuando £ han recibido mds de 1C impulsos

en el tren digito.

Este invento corresponde a una solicitud de
Patente formulada en Inglaterra el 13 de Febrero & 13940
seflalada con el N2, 2742-40 v se acoge, por lo tanto, a
los beneficios que otorgan lés convenios internacionales

vigentes.

Los puntos de invenciédn propia y nueva que
se presentan para gue sean objeto de este Patemte de Vein-

te 4llos son los siguientes:

l.~ Hejoras en motores eléctricos del tipo
especificado, caracterizado porque por lo menos un elec-
troimén tiene un trinquete a sociado con el mismo y des-

plazado por el mismo gue esté dispuesto para encajar de—

trés de un sgmento d espués de un paso.

2.~ lejoras en motores eléctricos del tipo
especificado caracterizado por un trincuete asociado
con cada electroimén v desplazado al excitarse el imén
correspondiente, hacia un segmento actuado por dicho
electrcimén ¥ para caer detrés de dicho mgmentoc al com—

pletarse dicho paso.

3.~ Mejoras en motores eléctricos del tipo
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especificado caracterizado porque el rotor, después de
avanzar bajo sxcitaciones slternativas de los electroima-—
nes es retenido por el t rinquete en la posicidn a gue ha

sido avanzado mientras dura la excitacién del fltimo elec-

troimén excitado.

4.~ llejoras en motores eléctricos del tipo
especificado caracterizado porque un tringuete para re-
tener el rotor en la posicibn a que ha sido wanzado es
atrafdo a posicic’nn de retencibn por uno & los electro-
imanes gue son alternédamente e xcitados para e fectuar

el grance.

5.~ Mejoras en motores eléctricos segin
cualguiere de los puntos precedentes, caracterizado por-
gque los electroimanes son desexcitados poniéndolos en

cortocirecuito.

6.~ lejoras en motores eléctricos segdin
cualguiera de los puntos precedentes caracterizado por-
gue el rotor no devanado comprende una rueda d e corona

cuyos dientes forman los segmentos.

7.— Mejoras en motores eléctricos ssgin el
punto 6 caracterizado porgue los dos electroimanes etén
devanados sobre un sblo nlcleo de hierro cruciforme dis-

puesto &ntro de los dientes de la rueda de corona.

8.~ licjoras en motores eléctricos seglin el
punto 6 6 7 caracterizado porque los tringuetes compren—
den tiras resortes fijadas al centro del ndcleo crucifor- .

me y gue se extienden a lo largo de los brazos del ndcleo
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dentro de los devanados &1 electroimén.

9.~ lejoras en motores eléctricos segln
el punto 8 caracterizado porgue la tira resorte susten—
ta una armadura & hierro y una cabeza d e T ringuete de

material no magnético.

10. - Mejoras en motores_eléctricos seglin
cualquiera d e los puntos precedentes caracterizadoe por-
gue los segmentos x/o los polos tiene forma no simétri-
ca con respecto & una lines radizl de modo que en el

funcionamiento girard sdlo en una direcciédn.

11.- lejoras en motores eléctricos :gin
cualguiera de los puntos precedentes caracterizado por-—

que el rotor gira en oposicidn a la fuerza de un resorte.

12.- Mejoras en motores eléctricos segin
cualquiera de los puntos precedentes caracterizado por-
gue el rotor incluye una rueda numerada marcada glrede-
dor de su. parte perifésica con los valores dlgitos gue
se han de indicar, constituyendo un indicador numérico

para indicar mimero de impulsos eléctricos recibidos.

13.- lejoras en motores eléctricos seglin
el punto 12 caracterizado porgue el rotor incluye una.
posicién gue es adaptada cuzndo se recibe un nimero de

imypulsos excesivo en un tren de impulsos.

14 .- llejoras en moctores e léctricos segun
el punto 13 caracterizado porcue el rotor tiene una po-

sicibn de reposo, diez posiciones indicadorzs de digi-
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tos ¥ una posicidn oncena de indicacion ae error.

A {
15.- Mejoras en motores eléctricos movidos

por impulsos paso-a-paso esencialmente como se ha des-

crito con referencia al dibujo adjunto.

16.~ Hejoras en motores eléctricos con in-
dicador numérico jue responde por medio de impulsos esen-—
cialmente como se ha descrito con referencia al dibujo

adjunto.

17.- Mejoras en o relativas a motores eléc-—

tricos movidos por impulsos.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompalian

vy & los fines especificados.

Esta Memoria consta de 12 hojas escritas

por una sola cara.
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