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MEMORIA DESCRIFTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
E 8 P o 2 &
por VEINTE afios

& nombre de MORANE SAULNIER, entidad francess, establecida

en 3 & 6 rue Voite, Puteanx, Sens, Francis, por :

-

"UN DISPCSITIVO DE MANDO PARA AVIONES"

e

Sabido es que actualmente lo® aviocnes tienen trenes
de aterizaje retirsbles eel como elementos movibles de elas
destinados & modificer las cuslidedes eerodinémicas del
avion, y en perticular de los vrgance hiparsustentadores;

En el momento del aterrizaje, el piloto debe ocon-

t rolar por uné perte dichos organos (que ae denominerén en
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lo encesivo postigoe), y por otra perte el tren de sterri-
zaje.

El presente invento tiene por objeto reunir los
mandos de los poetigos y del tren en un solo mecanieamo de
construcoion sencille y de volumen reducido que puede ser
ecoicnedo ror el mismo Srgano de mn&o:

~ Ademis, como el piloto mende necessriament e Sus
postigos, &ﬁ que 68 este mando el que determina la marche
lente del avign, perc e Veces se olvida de hacer bejar el
tren, une forme de reslizacién preferids del invento dispo-
ne el mecanisme de mando doble de tal menere gue el mando de
los postigos no ses posible sino cnando previemente se ha
controlado el tro;;:.

El dispositivo del invento estd constituido esen~
clalmente por un arbol coloc®ds en un carter cerrado y en
el que van montadse locos do8 tornilles sin fin, &l 80
que on manguito esté colocads sobre dicho arbol entre 1os
dos tornilios de modo gue pusde deeplazarse & lo largoe del
érbol pero min poder girar con relscidn & éste, pudiendo el
menguito ponerse en encaje con uno o con otro de los torni-
llos 8in fin mancionadosl.

CGada uno de lo® dos tornillos sin fin haée por lo
demis eucaje con por lo IBNoS une rueds de paso helicoidal
que mand& por uné parte los post l1gos y por otra el tren:

Segun une fome de res)lizscidn preferids, el mena
guito movible no puede llevarse & enceje con 61 tornillo sin
fin que menda lo8 postigos, &ino une vez que e ha bejade el

tren de sterrizaje, lo cuel obliga &l piloto & tejer el tren
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antes de aotuar sobre lo2 poetiges,

El invento se comprenderd mejor oon eyude de los
dibnjos ald juntos, en loa‘cualea 8e ha representado uned forms
de realizacion del mismo.

Bn dichos dibujos:

La figura 1 es unt vista de conjunto esquématica en
elzado de los mandos,

18 figure 2 es und viste en plente esquemsética co-
rrespondiente,

I8 figure & es un corte de} dispositivo de mmando
doble, '

la figura 4 es un corte dado por el éje 49-49 de
la figura 3,

L& figure & es un corte dado por el eje B1-51 de la
figure & y

1a figura 6 es uné vista en corte gue muestra el de-
talle de la puesta en encaje de manguito deslizante con los
tornillos ain fin; _

- Con referencia primero a las figuras ly?2, ae ve
en 1 el fuselaje y en 2 uné parte de una sla. In el ejem-
plo representedo el avion tiene un aterrizador del tipo de
triciclo del que en 3 se ve la ruedas delanters y en 4 les
traaeras:

Dicho se esté que el invento no se limite en modo
élguno & los aviones que tienen aterrizadores del tipo tri-
ciclo y que puede &plicarse iguaslmente & &viones que tienen
eterrizadores del tipo habituall

En les figures 1 y 2, las ruedas se muestran de tra-
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ros llenos, en 3 y en 4, en la posicion eecemoteada, y en

-%8~ y en -4&- de trezos mixtos en l& posicidn de aterrizae
je: 108 postigos se representsn en 5 en 1& posicicn de
vaelo y en =68~ en l& posicion de aterrizaje; Los mandos
de laa ruedas estdn representados en 13 y 14 mara las rue-
dae traseras 4 y en 18 para le ruede delantera 3, al pasoc
que los mandos de lo8 posStigos estén reprementados en 11 y
46; El escamoteo de las ruedas se efectue por medio de una
empufiadure 6 que menda mediante de un cable 7 el menguito
deslizante 30 colocado entre los dos tornillos sin fin 26 y
38 (veamse figure 3}, sirviendo el tornille sin fin 26 mre
el mando de los postigos sobre los cuales act&? de una forme

descrita despnée mediante lae varillas 11 y 46, Pl mando

.del tren de sterrizaje. se efectus por medio de une manivele

8 que ectus con ayuda de und cadena 9 sobre una rueda de
cadena )10 monteads en el arbol 286 y el tornillo sin fin 23
ectia por mediscién de una ruede de paso helicoidal 34 eo-
bre el drbol 32, que tiene sus dos brazos 15 articulados
en los extremos de las varillas 14 y 13, al peso que la
ruede 3 se escamotea con ayude de une segunide rueda de paso
heligoidél 40 también en enceje con el tornillo ein fin 88;
le ruede 40 tiene un brazo 17 que sctis Sobre une varilis
18; En les figuras 1 y 2, el conjunto del dispositive de
mendo doble se represents esquematicemente en 24

Con referencia mes perticular & las figurae 3_a 6
8e Ve también en 24 el cérter del dispositivo de mendo, en
256 el arbol gue puede ser arrastrado & un movimiento de ro-

t8cién por medio de la manivela 8, de 18 corons 9 y de 1e
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rueda 10, en 26 y 35 los do® tornillocs sin fin montedes locos
en el Erbol 26 y en 20 el manguito que puede recibir unm movi-
miento de deslizamiento a lo largo del érbol 25 pers que no
puede girar en.?elacién a eate drbol por le accion de las
acaneladurse 28, El ceble 7 actis sobre une pelancs 22 so-
licitade por lo demés hecis la posicidn representsds en 18
figura 3 por un resorte 85: Quando 8e Lire del cable 7 por
medio de l2 empufiadurse 6, 18 pelencs 22 tiende & pivoter so-
bre el eje 21 y su brazo 32 trate de depplazar el manguito

&0 de la derechs & la 1zquierds: 5in embargo, este desple-
zamiento e8 impedido por el brazo 39 de una pslence 38, mien=
traa este pslance se encuentirs en 12 posicion 39 de 18 figu-
ra 3; lLea palence 28 va articaulade sobre an drbol 41 en el
cual estd ademés montsda 18 rneds de peso helicoidal 40;

Este ruede estd proviste de un dedo 42; Por lo demis 18
rueda de pasp helicoidal 36 en encaje con el tornillo sin fin
26 est§ montada en un drbol %6 y tiene & su vez un dedo 37;
La palence 38 ee Boliciteda hecia la posicion de la figura

% por un resorte 44 que actie sobre 6l extremo 43 de dicha
ralapcu; Une segunde ruede de 280 helicoidal 34, montade
en el érbol $2 que menda lae dos verillss 13 y 14 que actnen
sobre las ruedss 4, engianan tembién con la rueda 53 al paso
que la rueda de psso helicoidal 36 solidaria del érbol 36

que menda por mediscicn de dos brazos 12 les varilles 11 que
sctuan sobre los postigos, ests en encaje con €l tornillo sin
fin 26: Finslmente el brego 17, que mande 18 verille 18 que
ssegura 18 maniobre de la rueda 3 es solidario de la ruede

de paso helicoidal 40,
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El funcicnemiento del dispositivo es fécil de oom-

prenaer: ‘ v

n la posicién de 18 figure 3, les postigoe 5 ocupen
ls posiqién de trazos llenos de la figura 1 y las ruedes 3 y
4 las posiciones también de trazos llenca de las figuras 1y
2, 91 el piloto quisiere bajar loa postigos 5 tirando de
la empufiadurae 6 no ;poc‘h:ﬁ ejecutar l& mes iobra porgue el man-
guito de deslizamiento 30 no po&ria venir & hacer encaje con
el tornillo 8in fin 26 gue realiza esits maniobra actuendo
gsobre la rueda de paso helicoidal 36 solidaris del érbol 85;
El piloto ee psrcatas, pues, de gue estd obligado & actiar
previesmente sobre la bajede del tren de aterrizaje; Con
este fin empieza & girer le menivela 8 y es{ hace girar el
érbol 25 con eyude de 1& cadena 9 y de 1a rueda 10; Come
en este posicidn el menguito 30 esté en encaje por medio de
sns garras‘47 Coo las garras 48 del tornillo Bin fin 23,
eete dltimo es arrastrads 21 movimiento de rotacidn dei Er-
bol 25 y arrastra a su vez las dos ruedas de resc helicoidal
g4 y 40: Ls primera hace girar el &rbol 32 que sotde por
mediacion de loe brézos 15 sobre 1as varillas 13 y 14 que
hecen bajar las ruedas 4 poniendoles en 18 pogicicn ~48a,
el peso gue la rueda 40 solidarie del &rbol 41 actis por
mediacion de la biela 17 sobre la verillaé 18 que hace bajar
l1a raeda 2 llevandola & 1& pogicion -5&-, '

Por -lo demas ouando la rueda 40 gira, su dedo 42
viene & tomar l& posicion -428- desplazendcse en sentide
opuesto &l de las sgunjas del reloj, de manera que al fin de

carrers viene & apoyarse sobre lea palanca 38 y ia lleva a
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18 posicion -8Ba-, Viniendo entonces el sxtremo 4% de este
relance e tomar 18 positcidn -4%8- y su dedo %9 1a posicicn
-3;9&-‘ ea le cuel deja el alojamiento 20 prectiocsdo entre
los costados 80-31 del menguito desl izsnte, y permite por
tanto & ésie_ desplezarse libremente & lo largo del drbol 25:
91 en este momento se tira del cable 7, el brazc Z2 viene &
empujar sobre el reborde 30 del manguito y desplaze este
dltimo de dereche & izguierde poniendo 1as garres 29 en en-
caje con las garras 27 del tornille sin fin 26'. 81 en este
momento se sigue haciende girer le manivela B8 serd el torni-
llo sin fin £9 el gue resulte srrastrado, arrastrando 1& rue
de de paso helicoiddl 56; Esta, gque es Bolidarie del drbol
35. lo errastre tembién y el arbol actia por medio del brae
Zo 12 sobre les varilles 11, gue msnden los postigos 6 1le-
vende & estos & 1& posiocion -59.-:

‘ Debe entenders_e que el invento no se limita en modo
&lguno Mbj}emplo descrite y representade y qgue el disposi-
tivo de mando puede sufrir moe ificaciones sin apartarse por
e.'uq del espiritu del invento. En especial, la fome y le
éispog@oién exacta de las palancas y de las ruedas pueden
modificerse o el mando puede hecerse I‘nanual ¢ de cualguier
manere apropieda, y asi sucesivemente.

Este solicitud que cqrresponde e la pr‘ae‘entad? en
Francia el 7 de marzo de 1946, bejo el nimero PV, 511,355,
se ecoge & los henefieios del ert {oculo b1 del vigente

Betatuto de Propiedad Industrial.
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Loa puntos de invencisn propié y nueve que ee
presentan para gue sean objeto de este Patente de Invencidn
en Fepaim, ?or VEINTE efios, 800 los siguiantes:

i1¢ .~ Un dispositivo de mando para aviones notable
porgue reine en un solo cfrter los drgancs gue aseguran, por
uné parte, el mendo de los postigos, y por otra parte el
mnde del tren :_!e aterrizaje retirable, pudjendo estes 8os
series de organos ser eccionadcs por un mismo dis positivo
de mando’.

’ Aze‘.- Un dispositivo segin se reivindice en el
punte 19, en une forme de realiszécicn notable porque el die-
positivo ests dispuesto de t&l manere que el mando de los
postigos no reaulte posible sino después de haber bajado el
tren.

ag‘,- Un dispositivo segiun se reivindica en el
punto le, en una forme de realizacidn en la cual el &ispoeie
tivo esté constituido por un cdrter stravesado por un Erbol

que puede ser arrsetradc de cmalquier forme adecusds y en

el cual van montades por une perte, lcoos, dos tornillos eln
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fin, y, por otra parte, entre los dos tornilles an men guito
que puede deslizarse &in. Iirar & lo largo del drbol y puede
ponerse en enocaje con uno u otro de los dos tornillos 8&in
fin men cionedos, uno de los cuales estd en encaje con una
rueda de pasc helicidel que mande los postigos, y el otro,
por lo menos con uné ruedsa de paso helicoidal gue mendea el
tren de aterrizaje, y un dispositivo conveniente, constiini-
do por ejemplo por une imlance pi?otanfe que tiene un dedo,
impide que el menguito hagn encaje eon 18 rueds que mands
los postigos mientras la rueda gue menda el tren de aterri-
zaje no haye sufrido un movimiento de rotacidn correspondien~
te a la btaje del tren, lo gne tiee por efecto libertar el
menguitoc actuands Bobre el dispositive de blogqueo, por ejem-
plo, haciendo pivotar l& palanca oitada:

49;- Un dispositivo de mando en uns forma de cons-
trucoion aplicable & loa aviones provistos de un tren de ate-
rrizaje triciclo y en la cual le ruele de mso heliécidal
gue manda el desbloqueo del menguito actue el propio tienpo
sobre la rueda delsnterea &l pass que une segunde ruedea de
paso helicoidal menda lae des ruedas traseras por medio de
un soporte de dos brazos montado en el Brbol de 12 rneda
heliooidal y ooloceados fuers del oa',rter‘.

59;- Un dispositivo de mandp en une varisate de
construocion en 1& cual el meénguito es solicitado constante-
mente por un resorte pare ser llevedo a Mcer contacto con
1a'raeda de 1280 heliccidal que mands el tren de sterriza-
je, ¥y no pueie ponerse en enceje con la otra rueda de paso

helicoidsl, y esto por medic de un cable accionado de cusl-
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guier manere conveniente, 8ino cuasndo la Pplancs que blo-
ques el manguito se he hecho desapsrecer por 18 rotacion de
l& ruede de p&so helicoidal en encaje con el segunde torni-
11c 2in fin y que mande la& bajadse del tran‘.

69:- Up dispositivo de mando pare avionea;

Tal y como 8e ha descrito en 1& Memoria que ante-
cede representadc en los dibujos gune 8e acompailen y con lose
fines gue ae han eapecifica.ao'.

Este Memoria conste de diez hojas esoritas por unse
eola cara.‘; ’

Medrid, © 6 MAR 1947

P. A,
Alkerte ds Eizabury
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