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MEMORIA DBSCRIPPIVA

para so lic ita r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

e n

E 3 P A X A 

^ r  VEINTE añoa

a nombra de MORANE 3AULNIER, entidad francesa, establecida  

M 8 & 6 rae Volta, Patea&x, Sena, Francia, por :

"UN DISPOSITIVO DE MANDO BABA AVIONES"

Sabido es qae actcalmente loa aviones tienen trenes 

de eteriza je  retiráblea as i como elementoa movibles de a las  

destinados a modificar laa cnalidaáes aerodinámicas del 

avión, y en particular da lo s árganos hipersnstentadcres.

6 En e l momento del a te rriza je , el piloto debe con­

tro la r  por ana parte dichos órganos ( qae ae denominarán en
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lo sucesivo postigos), y por otra parte el tren de a te r r i­
zaje .

El preseo te invento tiene por objeto reunir los 

mandes da los postigos y del tren en an solo me can lamo de 

5 con atracción sencilla  y ge -velamen redneido qae paede ser

aeoicnado por el mismo órgano de maná o .

Además, como el piloto manda necesariamente a as 

postigos, ya qae es este mando el qae determina la  marcha 

lenta del avión, pero a veces se olvida de hacer bajar e l 

10 tren, ana forma de realización preferida del invento dispo­

ne e l mecanismo de mando doble de ta l mmera qae el mando de 

los postigos no sea posible sino caando previamente se ha 

controlado el tren .

El dispositivo del invento está constituido eaen- 

16 cialmente por an árbol colocado en an cárter cerrado y en

el qae van montados locos dos to rn illo s  sin A n , al paso 

qae an man güito esta colocado sobre dicho árbol entre los  

dos to m illo s  de modo qae paeda desplazarse a lo largo del 

árbol pero sin poder g ira r  con relación a ésta, pediendo el 

20 mangaite ponerse en encaje con ano o con otro de los torn i­

l lo s  sin fin  mencionados,

Oada ano de los dos to m illo s  sin An  hace por lo  

demás encaje con por lo menos ana raeda de paso helicoidal 

qae manda por ana parte lo s  postigos y por otra el tren .

26 Según ana forma de realización preferida, el man-

gaite movible no paede llevarse a encaje con el to m illo  sin 

fin  qae manda los postigos, sino ana vez qae se ha bajado el 

tren de a te rriza je , lo ocal ob liga  al p ilo to  a bajar el tren
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1347
Antea de actuar sobre los postigos.

El invento se comprenderé mejor con ayuda de loa 

dibujos adjuntos, en los cuales se ha representado ana forma 

de realización del mismo.

6 En dichoa dibujos;

la  fig a ra  1 es ana v ista  de conjunto esquemática en 

alzado de loa mandos.

La figara  2 es ana v ista  en planta esquemática co­
rrespondiente.

10 La fig a ra  8 es an corte del dispositivo de mando
doble.

La figa ra  4 es an corte dado por e l e je 49—49 de 

la  figa ra  8.

La figa ra  6 es an corte dado por el eje 61-61 de la  

1S figara  8 y

La figa ra  6 ea ana v ista  en corte que maestra e l de­

ta l le  de la  puesta en encaje de manguito deslizante con loa 

to m illo s  sin f in .

Con referencia primero a las figuras 1 y 2, se ve 

20 sn 1 el faae la je  y en 2 ana parte de ana a la . En el ejem­

plo repreaentado el avión tiene an aterrizador del tipo de 

trio ic lo  del que en 8 se ve la  rueda delantera y en 4 la s  

traseras.

Dicho se está que el invento no se lim ita en modo 

86 algano a los aviones que tienen aterrizadores del tipo t r i ­

ciclo y qae puede aplicaras igualmente a aviones qne tienen 

aterrizadores del tipo habitual.

BU las  figaras 1 y 2, la s  ruedas se muestran de tra -
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zea llenos, en 3 y en 4, en la  posición escamoteada, y en 

-3a- y en -4a - de trazos mixtos en la  posición de aterriza­

je . Loa postigos se representan en 6 en la  posición de 

vuelo y en -5a- en la  posición de a te rr iza je . Loa mandos 

5 de la s  raedaa están representado a en 13 y 14 para laa  rue­

das traseras 4 y en 18 para la  rueda delantera 3, a l paso 

que loa mandos de los postigos están representados en 11 y 

46. El escamoteo de la s  rasgas se efectaa por medio de ana 

empuñadura 6 que manda mediante de un cable y e l manguito 

10 deslizante 30 colocado entre lo s  dos to rn illo s  sin fin 86 y

33 (vease figora  3 ), sirviendo el to rn illo  sin ün  26 para 

el mando de los postigos sobre los ocales actúa de ana forma 

descrita despees mediante la s  v a r i l la s  11 y 46. El mando 

del tren de a te rriza je  se efectaa por medio de ana manivela 

16 8 que actea con ayuda de ana cadena 9 sobre ana rae da de

cadena 10 montada en e l árbol 25 y el to rn illo  sin f i n 33 

actúa por mediación de ana rueda de paso helicoidal 34 co­

bre e l árbol 32, qae tiene sos dos brazos 15 articalados 

en loa extremos de las v a r i lla s  14 y 18, a l paso qae la  

20 rueda 3 se escamotea con ayuda de una segunda rueda de paso

helicoidal 40 también en encaje con el to rn illo  sin fin  88; 

la  rueda 40 tiene an brazo 1? qae actúa sobre ana v a r i l la  

18. En laa figaras 1 y 2, el conjunto del dispositivo de 

man do dobla as representa esquemáticamente en 24 

26 Oon referencia mas partioular a las figuras S a 6

se ve también en 24 el cárter del dispositivo de mando, eo 

25 el árbol que puede ser arrastrado a un movimiento de ro­

tación por medio de la  manivela 8, de la  corona 9 y de la
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roe&a 10, en 26 y SS lea Acá to rn illo s  sin fin  montados locos 

an e l árbol 26 y en 30 e l maagaito que puede rec ib ir  un movi­

miento de deslizamiento a lo largo del árbol 26 pero que no 

paede g irar en relación a este árbol por l a  acción de la s  

5 acanalada ras 28, El cable 7 actóa sobre ana palanca 22 so­

lic itada  por lo demas hacia la  posición representada en la 

figura  3 por an resorte 23, Guando se t ira  del cable 7 por 

medio de la  empuñadura 6, la  palanca 22 tiende a pivotar so­

bre el eje 21 y sn brazo 32 trata  de deaplazar el manguito 

10 SO de la  derecha a la izquierda. Sin embargo, este despla­

zamiento es impedido por el brazo 39 de una palanca 38, mien­

tras esta palanca se encuentra en la  posición 39 de la  figu ­

ra 3. ha palanca 38 va articulada sobre un árbol 41 en el 

cual está además montada la  rueda de paso helicoidal 40.

1 5  Esta rueda está provista de un dedo 42. P<,r lo  demás la

rueda de paso helicoidal 36 en encaje con el to m illo  sin fin  

26 está montada en un árbol 36 y tiene a su vez un dedo 37. 

ha palanca 38 es so lic itada hacia la  posición de la  figura  

3 por un resorte 44 que actúa sobre el extremo 43 de dicha 

20 palanca. Una segunda rueda de paso helicoidal 34, mentada 

en e l árbol 32 que manda las dos v a r i lla s  13 y 14 que actúan 

sobre las  ruedas 4, engranan también con la  rueda 33 a l paso 

que la  rueda de paso helicoidal 36 so lidaria  del árbol 36 

que manda por mediación de dos brazos 12 las v a r i lla s  11 que 

26 actúan sobre los postigos, está en encajo con e l t o m illo  sin 

fin  26. Finalmente el brazo 17, que manda la  v a r i l la  18 que 

asegura la  maniobra de la  rueda 3 es so lidario  da la  rueda 

de paso helicoidal 40.

-  6 -



5

10

15

20

25

(771U5
El funcionamiento del dispositivo es fá c i l  de com­

prender.

Bh la  posición de la  figura 3, les postigos 5 ocupan 

la  posición de trazos llenes de la  figu ra  1 y la s  ruedas 3 y 

4 las  posiciones también de trazos llenos de la s  figuras 1 y 

2. Si el p ilote quisiera bajar los postigos 5 tirando de 

la  empegadura 6 no podhúa ejecutar la  maniobra porque el man­

guito de deslizamiento 30 no podría venir a hacer encaje coa 

el t o m illo  sin fin  26 que rea liza  esta maniobra actuando 

sobre la  rueda de paso helicoidal 36 so lidaria  dal árbol 55. 

El piloto se percata, pues, de que está obligado a actuar 

previamente sobre la  bajada del tren de a te rriza je . Con 

este f ia  ampieza a g ira r la  manivela 8 y a s i hace g ira r  el 

árbol 25 oon ayuda de la  cadena 9 y de la  rueda 10. Como 

en esta posición el man güito SO está en encaje por medio de 

sus garras 47 con las garras 48 del to rn illo  sin fin  33, 

este último es arrastrado a l movimiento de rotación del á r ­

bol 25 y arrastra a su vez las dos ruadas de paso helicoidal / *
84 y 40. La primara hace g ira r el árbol 32 que aotúa por 

mediación de los brazos 15 sobre las  v a r i lla s  13 y 14 que 

hacen bajar las ruedas 4 poniéndolas en la  posición -4 a -, 

a l paso que la  rueda 40 so lidaria  del árbol 41 actúa por 

mediación de la b iela 17 sobro la  v a r i l la  18 que hace bajar 

la  rueda 3 llevándola a la  posición -3 a -.

Por lo demas cuando l a  rueda 40 g ira , su dedo 42 

viene a tomar la  posición -42a- desplazándose en sentido 

opuesto a i de las agujas del r e lo j,  de manera que a l fin  de 

carrera viene a apoyarse sobre la  palanca 38 y la  lleva  a
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posi^on -S8a—, viniendo entonces el extremo 48 de este 

pal enea a tomar la  posición -48a- y sa dedo 89 la  posición 

-89a- en la  caal deja el alojamiento 20 practicado entre 

los costados 80-81 del mangnlto deslizante, y permite por 

8 tanto a éste desplazarse libremente a lo largo del árbol 26.

Si en este momento se t ir a  del cable 7, el brazo 82 viene a 

empajar sobre el reborde SO del mangaito y desplaza este 

último de derecha a izqaierda poniendo las garras 29 en en­

caje con la s  gprras 27 del to rn illo  sin fin  26. Si en esta 

10 momento se sigas haciendo g ira r la  manivela a será el torn i­

l lo  sin fin  29 el qae resalta  arrastrado, arrastrando la rae 

da de paso he liooidH  86. Esta, qae ee so lidaria  del árbol 

86, lo arrastra también y el árbol actáa por medio del bra­

zo 12 sobre la s  v a r i lla s  11, qae mandan lo s  postigos 6 l l e -  

16 van do a estos a la  posición -6 a -.

Bebe entenderse qae el invento no se lim ita en modo 

a l gano a l ejemplo descrito y representado y qae el disposi­

tivo de mando pnede so fr ir  modificaciones sin apartarse por
* ¿

e llo  del esp irita  del invento. En especial, la  forma y la  

20 disposición exacta de las  palancas y da las rasdas paeden

modificarse o el mando pnede hacerse mannal o de ouaiqnier 

manera apropiada, y a s i sneesivamente.

Esta so lic itad  qae corresponde a la  presentada en 

Francia el 7 de marzo de 1946, bajo el namero F.V. 611.858, 

26 se acoge a los beneficios del a rtíce lo  81 dei vigente

Eetatato de Propiedad In dustria l.
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Loa puntos de inven o ion propia y nueva que ee 

presentan para que sean objeto de esta Patenta de invención 

en España, por VEINTE años, son los siguientes;

l s . -  Hn dispositivo de man do para aviones notable

5 porque reúne en un solo cárter los órganos que aseguran, por

una parte, el mando de loa postigos, y por otra parta el 

mande del tren de a terriza je  re t ira b le , pediendo astas dos 

asries de órganos ser accionados por un mismo dispositivo  

de mando.

10 29.- Un dispositivo según se reivindica en el

punto l s ,  en una forma de realización notable porque el d is­

positivo está dispuesto do ta l manera que el mando de los 

postigos no resu lta pasible sino después da haber bajado el 

tren.

Í 5  g s ,-  Un dispositivo según se reivindica en el

punto ls ,  eo una forma de realización en la  cuati el disposi­

tivo está constituido por un cárter atravesado por un árbol 

que puede ser arrastrado de cualquier forma adecuada y en 

el cual van montado a por una parte, looos* dos to rn illo s  sin
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y* parte, entre lea dos to rn illo s  un manguito

qae puede deslizarse sin ?irar a le  largo del árbol y puede 

ponerse en encaje con uno u otro de loa dea to rn illo s  ain 

fin  maa otoñados, nno de loa coalea está en encaje con una 

5 rueda de paso helicoidal que manda loa postigos, y el otro,

por lo  menos con una me da de paso helicoidal que manda el 

tren de a te rriza je , y un dispositivo conveniente, constitui­

do por ejemplo por una palanca pivotante que tiene an dedo, 

impide qae el meo güito haga anca je  con la  moda que manda 

10 loe postigos mientras la  rueda que manda el tren de a te rr i­

zaje no haya sufrido un movimiento de rotación correspondien­

te a la  baja del trea , lo que tiene por efecto lib e rta r  el 

manguito actuando sobre el dispositivo de bloqueo, por ejam­

pio, haciendo pivotar la  palanca citada.

16 4 s .- Un dispositivo de mando en una forma de cons­

trucción aplicable a loa aviones provistos de un tren de ate­

rr iza je  tr ic ic lo  y en la  cual la  rueda de paso helicoidal 

que manda e l desbloqueo del manguito actúa a l propio tianpo 

sobre la  rueda delantera a l pase qae una segunda rueda de 

20 paso helicoidal manda lae des ruedas traseras por medio de

un soporte de dos brazos montado en el árbol de la rueda 

helicoidal y colocados fuera del cárter.

5 s .- Un dispositivo de man do en una variante de 

construcción an la  cual el manguito es solicitada constante- 

25 mente por un resorte para ser llevado a hacer contacto con 

la rueda de paso helicoidal que manda el tren de aterriza ­

je , y no puede ponerse en encaje con la  otra  rueda de paso 

h e lico id a l, y eato por medio de un cable accionado de cuai-
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quier man era conveniente, sino cuando le  pelan ce qne blo­

quea el manguito ae he hedhc desaparecer por le  rotación de 

le  retada de paso helicoidal en encaje con el segundo torn i­

llo  sin fin y que mande la  bajada del tren.

69.- Un dispositivo de mando pare aviones.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

ceda representado en loa dibujos que se acompañan y con los 

fines que ae han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas por una 

sola cara.

n*an.a. +  6 MAR W47
P. A .

10





r ; ' /



W# .4 .Al,,,.



f / y . 6


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



