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Dar* aoli a ltar

P A T  E N T E  da I N V E N C I O N

a a

E S P A Ñ A

pop VEINTE año a

a nombro de MORARE SAUENIER, entidad franoeaa, establecida 

ao 6 & 5, roa Volta, Pntaatuc (Sana), Fzancia, por:
/

"DN D ISPO SITIV O  D E ESCAMOTEO PARA. TREN ES DE A TERR IZA JE"

El preaente invento ae refiera a loa ty^aa  da 

aterizaja, y tieoa pop o bjato no tren da cenatmodón aanoi< 

lia  qo.e permite obtener al aacamotao, la  "salida" del trae 

y aa bleqáeo en la  pcaioion da aterrizaje de manera efloAz 

y con on voltuneo excesivamente raSneido.

Segon al invento* la  pata elástica ^ne sostiene
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la  moda está articnlada con nn aja f i j a ,  an en ponto in­

te ramdio da ao longitnd, aitnado can prafaranoia ao la va- 

cindad del extremo anparior da la pata. Bidha extremo t ia -  

aa ao aja da artícela cióo aobra al cual pnada pivotar coa 

palanca acodada, oso de cqyoa aoct ramea está oooaotado coa 

al extramo da ana v a r illa  do tracción, accionada por onal- 

qpiar dispotitive da oando adecnado, paao qno an otro 

artramo aatá diapaeato da manara qne actna aa combinación 

con nn topo f i jo .  Por lo doman, asta artramo da la  palan­

ca acodada tiene ana abortara an la caal ancaja an dado 

soatani&! por l a  pata elástica, con al ün  da podar raci- 

b ir an movimiento da r^ación con relación a la  pata an 

ana distancia limitada. Finalmente aa disponen an segan­

do topa f i jo  qaa tiena ana snperfieis an íbana da arco da 

oircalo, an la  eoal viene a apoyaraa la  parte media da la  

palanca acodada.

Con aata diapoaición, coando a l tren ha calido, 

la  palanca acodada aa encanatra cogida entra loa dea topea, 

lo ocal inmoviliza la  pata an la posición do atar risa  ja .  

Para levantar el tren, aa t ir a  del extrañe lib ra  da la  pa­

lanca acodada, le qne tiene por afecto hacerlo pivotar a l­

rededor de an aja de art icala cien en la  pata elástica, apo- 

yándoae aa al topa ciroalar, harta qne an extremo, cogido 

detraa del topa principal aa despenda, y aa arta memento 

al borda da la abertura practicada en dicho extreme da la  

palanca viana a aplicara# contra al dado aoatanide por la  

pata aláatica viniendo a ai a aar ao lid  ario da aata óitüae. 

S il se continua ejerciendo ana tracción aobra ai extremo
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U b r*  do 1# palanca, la  pata empieza a plvotar aobre aa oja

6e artioaiación f i jo  y la  pal anea ae deeprende del eegnndo 

%ape, de bal macera qae, ai ae oontinaa ejerciendo tracción 

la  pata recibe na movimiento de rotación de aaoa POe para 

eaoamot caree por complete en el ala o el fanal a je*

El eje de articulación de la  palanca acedada en la  

pata? paodo aiapoaerae da cnalqnior manera conveniente, pero 

con preferencia eató deaplazado con relación al eje tangid 

tedia a l de la pata para diamiaair el voUmon, y aai el bra-
10 zo aaperior de la palanca acodada ae extiende a ana y otra 

parte del eje longitndinai de la  pata*

Otroa datailaa y diapo ai doñea partioaiarea apare-

* cerón en loa dibajoa anexo a, en loa caalea ae ha repreaen- 

tado a titn lo de ejemplo nn modo da realizacj^at del inven-
18 te*

2h didboe dibajoa:

La fignra 1 ea ana viata an alzado, parcial manta 

aa corta, de la  parte aaperior de la  pata elóetica y del 

diepoaitivo de mando*
SO La fignra 2 mnoatra la  parto f i ja  dol djapoaitivo 

y mae partionlarmonte loa topea.

La figara 2 oa an corta vertical dado por ol o ja  

de artícelación do la  pata elóetica y

26
La fignra 4 oa nn corte horizontal dado por ol mia

mo ojo.

calada on nn eje f i jo  1 aoatonido por ol avión. Bicha 

P&ta tiene an ojo do artiealación 3, deaplatado oca relación

2 -



4

#77104

8

*1 *3* longitadinai ga pata y sobre el ocal viene *  

articularse une pmlanoa aoodada 6-6. El avien tiene por 

otra parte na soporte f i jo  14 en el caal está enchavetada 

ana piaqaita f i j a  9 sobre la omal hsy formadas dos topes 

10 y 11 respectivamente. El extremo del brazo 6 de la  

pal anea acodada tiene an hombre 7 qne, oaando la  pata ee- 

t¿ en la posición de aterrizaje representada en la fignra 

1$ viene a encajar detrae del tepe 10, lo cnal inmoviliza 

el tren en dicha posición. Ba asta posición, la  parte
10 media de la palanca acodada 6-8 viene a apoyarse en el

4 * tope circaiar 11. Se ve en 16 el soporte de la plaqoita 

f i j a  9 y en 17, 16 y 19 lea dispoeitivee de eajecióa de

esta i^aqnita e en eepopte.

18
El extremo libre  del brazo 8 de la  palanca acoda­

da está anido al extremo de ana v a r illa  18 mandada por onal 

qaier diepoaltivo de eacemoteo apropiado. Se ve en 22 el 

eje de articoiación dol extremo de la  va rilla  18 sobre el 

extremo de la v a rilla  8.

20
para escamotear el tren, ae empieza a t ira r  da la  

v a r illa  18, lo ocal determina an movimiento de pivote de 

la  palanca acodada alrededor del e je  8; viniendo asi el 

brazo 8 a tomar la poeieión -8b-, y el braza 8 la  posieion 

-6 b -. En esta segnsda posición, el hombre 7 del btazo 6 

ha venido a tomar la  posición -7b- en la  ocal está despren­
26 dido del tope 10, si paee qae la  abortara 6, practicada en 

extremo de la  palanca 6, ha venido a tomar la  posición-6b-. 

En esta posición ol e je  4 aceten ido ( fignra 4) por ana pie­

za 26 solidaria de la  pata g, ha venido a  hacer contacte
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eoc el borda inferior de la abertura 6, de tal manera qae. 

cnando ae continua tirando de la  v a rilla  18, la  palanca 

acodada ae en caentra aol id atizada con la pata B, y esta 

empieza a pivotar alrededor de aa eje 1 en eentido opaesto 

g al de laa agajas de an re lo j. Eo este momeato, el borde

inferior del hombro 7 tiene libertad para deaplazarse a lo 

largo de la  oir conf eren d a  26 dea orita en tomo del eje 1 

y cayo radio ea mayor qae el de la  cirenofereoCia 24 eo la  

eaai está inacrito e l borde anperior del tope 10. Datante 

10 el movimiento de escamoteo, el eje 22+ qao ae deaplazaba 

primero a lo largo de la dreoof eren cia 12+ deacrita a lre ­

dedor del eje g, ae desplaza a lo largo de la circnn fe ran­

cia 20, deacrita alrededor del a ja  1 . En la poalción de 

eacamoteo, la  pata 2 ha venido a tomar la  poaidon -2a-,

16 ol oje g la  posición -ga- y loa brazos 5 y 8 do la  palanca 

acodada laa pod  cienos -6a- y -8 a -.

Debe entenderse qae el invento no ee lim ita en 

modo algoso ai ejemplo qae acaba de describirse y represen­

tar ee y qae en partioaiar la  forma de la  palanca acodada, 

g0 14 poaidón do sa eje de articaladón en la  pata, la  forma 

del tope y de la abertara etc. poeden variar en amplios l i ­

mites ein apartarse por ello dol espirita del invento.

Dicho so está qae e l dispoeitive qae ejerce la atraedón 

sobre e l extremo libro de la palanca paede ser de cnalqalar 

gg tipo y paede reemplazarse por un dispositivo da empaja qae 

aotae en el sentido opaesto.*
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Bata solicitud que cor raspead a a la  pra aantada 

en Francia, al 7 de marzo de 1946, bajo al ndmero P. V. 

611.362, as aooga a loa beneficios dal artículo 61 dal 

vigente EStátuto da Propiedad industrial.

N 0 P A -

Loa pontea da Invención propia y coeva que se pre­

sentan para que sean objeto da asta patenta da Invención 

an Espaaa, por VEINTE añoa, son les  siguiente*:

l a . -  Un dispositivo de escamoteo para tren da 

aterrizaje, en e l onal la  pata elástica qna sostiene la  

moda está artiooiada con al avión an un ponto intermedio 

da so longitud, con preferencia an la vecindad da so extre­

mo superior y tlsna an ss^s extremo un ojo de avtionlación, 

con preferencia desplazado con relación al eje longitudinal 

de la pata y qoe recibe una palanca acodada, ano de cayos 

brazos viene a hacer encaje, en la posición da aterriza ja 

detrás de un tepe, a l paso que si asir ame da so brdzc lib re  

esta conectado con un dispositivo da misado adecuado; toaion- 

do además la  pata un dado qpo enea^ so una abertura practi­

cada en el extremo de la  palanca acodada, o vieeveraa, de 

ta i manera que durante el primer periodo de escamoteo la  

palanca pivote alrededor de su aja de articulación con la
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pata de manara qae en extremo se desprenda del topa y qae 

icaga asta palanca acodada venga a aer sel María de la pata 

y arrastra a asta alrededor de an aje da art lea l ación aa al 
avión.

58.- Un diapoaitiva de escamoteo para trenas de 

aterrizaje, en ana forma de conatreoción an la  ocal la  parta 

media de la  palanca viene en la  posición de escamoteo a ap li­

carse cmitra en segando tope al caal tiene ana anparficia da 

apoyo an Üoaaa de arco de circalo, ai paao qaa el tope de -  

traa del onal viene a encajar no hombro, dispaesto en el eac- 

tremo de la  palanca tiene doa eaparficiae en ib rna de arco 

de circalo, mía descrita alrededor del eje de articalaciós

de la palanca con la  pata y la otra alrededor del o je da 

artiealaeión de la  pata con el avión.

Se.- un dispositivo de escamoteo para trenes da 

aterriza je .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria qae ante­

cede representado en loa dibajoe qae ae acompañan y con loa 

finea qae se han especificado.

Beta Memoria conste de ateta hojas aacritaa por 
ana M ía  cara.

Madrid, 3%̂' W í
p : A .
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