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"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO"



La presente memoria se re f ie re  a la  descripción de unos 

perfeccionamientos en las bombas de émbolo, concretamente en 

sus válvulas de aspiración y de impulsión, en el acoplamiento 

de la  guia de émbolo y en la  válvula reguladora de presión,

5 . -  para cuyos perfeccionamientos se s o l ic i ta  la concesión del 

p riv ileg io  de explotación industrial y comercial exclusivo, 

en el te r r ito r io  nacional, de acuerdo con la  leg islació n  v i­

gente.

Los perfeccionamientos objeto del presente invento, t i e -  

1 0 .-  nen la  doble finalidad de sim p lificar la  mecanización de la  

bomba y mejorar su rendimiento.

De acuerdo con uno de los perfeccionamientos objeto de 

este invento, las válvulas de aspiración e impulsión están  

agrupadas en un bloque que se a ju sta  en el in terio r de la  cu- 

1 5 .-  la ta  en forma fácilmente desmontable para su revisión , obte­

niendo una economía de espacio y m ateriales notable.

De acuerdo con otro perfeccionamiento la  guía de pistón  

es independiente del pistón y se une a éste mediante un dispo­

s itiv o  de acoplamiento e sp ecia l, en el que el centrado de am- 

2 0 .-  bos elementos queda automáticamente garantizado y que sin  em­

bargo permite un f á c i l  desmontaje para revisión de la  bomba.

De acuerdo con otro perfeccionamiento se incorpora a la  

bomba una válvula reguladora de presión, acoplada en deriva­

ción al tubo de impulsión, que garantiza en todo momento una 

2 5 .-  presión ajustable entre c ie rto s  lím ites  y amortigua las pulsa­

ciones originadas por la  bomba a lte rn a tiv a . Dicha válvula com­

prende además un dispositivo de f á c i l  manipulación que permite 

efectuar el arranque de la  bomba sin  carga.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  la  mejor in terpretación  del inven- 

3 0 .-  to , en los planos adjuntos, complementarios de la  presente ex-



posición se representa una forma de rea lizació n  p ráctica  que 

únicamente se incluye con ca rá cte r méramente informativo y no 

lim itativo  del invento.

En los citados planos:

La figura 1 muestra una sección longitudinal de una bomba 

realizad a de acuerdo con el presente invento; según 1-1 de la  

figura 2 .

La figura 2 muestra una v is ta  fron tal de la  misma bomba.

Como se muestra en las  citad as figu ras, la  bomba se compo­

ne de un cárte r (1) en el que se alo ja  un cigüeñal (2 ) , cuyo 

extremo (3) es accesible por un la te r a l  para acoplar el motor 

e lé c tr ic o . Dicho cigüeñal tiene acoplados tre s  bielas (4) a lo ­

jadas también en el c á rte r  y articulad as al extremo de la  guía 

de pistón (5) correspondiente.

Los pistones (6) están alojados en una camisa cilin d rica  

(7) montada en una prolongación del c á r te r , que tiene fijad o  

a su extremo la  cu lata  (8 ) ,  en donde se alojan los respectivos  

conjuntos de válvulas. Dicha cu lata  presenta un conducto tran s­

versal (9) de aspiración , situado en la  parte in fe rio r y un con 

ducto transversal superior de impulsión (1 0 ). El conducto de 

impulsión tiene acoplado en cada extremo respectivamente una 

válvula de seguridad (11) con derivación y un manómetro (12) 

y, en el otro lado una derivación (13) seguida de la  válvula 

de regulación (1 4 ) . La boca la te ra l  (15) de la  derivación (13) 

está  conectada a l  conducto de impulsión. La boca (1 6 ) , situada 

en la parte in ferio r de la  válvula reguladora es de descarga y 

está  conectada al depósito de aspiración de la  bomba.

Como ya se ha indicado, uno de los objetos de este invento 

se re fie re  a las válvulas de aspiración e impulsión. El conjun­

to está  formado por un cuerpo de válvulas (1 7 ), de forma tubú-
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l a r ,  con una parte concéntrica la te r a l  en donde e s tá  situada 

la  junta de estanqueidad (18) y o tra  junta (19) en la parte  

an terior de menor diámetro. El extremo an terior de dicho cuer­

po de válvulas, presenta una división central in te rio r (20) en 

6 5 .-  donde rosca el to rn illo  (21) que f i j a  al caeq u illo  (22) que s ir ­

ve de guía al obturador (23) y al muelle (2 4 ). El obturador (23)

se ap lica  contra el extremo an terior de dicho cuerpo (1 7 ); cons­

tituyendo la  válvula de impulsión.

El extremo in te rio r del citado cuerpo (17) se apoya contra 

7 0 .-  un an illo  (25) y éste contra el extremo de la  camisa c il in d r i­

ca (7 ) , de manera que bajo la  presión de medios de fija c ió n  de

la  culata todos los citados elementos quedan perfectamente f i j a ­

dos.

Dicho an illo  (25) presenta una guía c ilin d rica  concéntrica 

7 5 .-  donde se aloja  el muelle (26 { ,  que presiona al obturador (27)

contra el extremo in terio r del cuerpo (1 7 ) , formando la válvula 

de aspiración , ya que, como se puede ap reciar en el dibujo, el 

mencionado cuerpo de válvula (17) forma con su aro concéntrico 

un paso anular susceptible de ser cerrado por e l obturador ( 2 7 ) 

8 0 .-  y que se comunica con el conducto de ag)iración (9 ) .

El funcionamiento del conjunto de válvulas es f á c i l  de de­

d ucir. En la  carrera  de impulsión del pistón (6 ) ,  la  presión 

del in te rio r del cilin d ro  actóa en el mismo sentido que el mue­

lle  oerrándose la  válvula de impulsión. Por efecto  inverso, el 

8 5 .-  obturador (23) se separa de su asiento por ser la  presión inte­

rio r superior a la  fuerza del muelle (2 4 ) , dejando paso al l í ­

quido hacia el conducto de impulsión (1 0 ). En la  carrera de a s ­

piración, la  depresión in te rio r del cilin d ro  hace que, en primer 

lu gar, se c ie rre  la  válvula de impulsión, reforzando por la  

9 0 .-  acción del muelle (24) y , en segundo lugar, que se abra la v a l-
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vula de aspiración, a l ser mayor la  depresión que la  acción del 

muelle (2 6 ) , con lo  que el líquido es aspirado a través del con­

ducto (9 ) .

Como se ha indicado anteriormente, otro de los objetos del 

invento se re fie re  al acoplamiento entre la  guía de pistón (5) 

con e l pistón (6 ) .  La guía de pistón (5) presenta en su extremo 

un o r if ic io  (28) en e l que se aloja  el salien te  c ilin d rico  (29) 

del p istón , de manera que quedan perfectamente centrado ambos 

elementos. La f i ja c ió n  se efectúa mediante la  tu erca (3 0 ), en 

forma de casq uillo  roscado interiorm ente, que rosca en la  parte 

(31) del p istón , situada inmediatamente a continuación del c i ta ­

do salien te (2 9 ). En el extremo de la  guía de pistón  (5) existen  

una ranura la te ra l  donde encaja un retén  (32) formado por dos 

p artes. Dicho retén  se complementa con una arandela de apoyo 

(3 3 ), quedando el conjunto aprisionado entre el reborde in terio r  

de la  tuerca (30) y el frente de la  parte roscada (3 1 ), con lo  

que quedan perfectamente fijados el pistón a su guía, con la  

particularidad de ser su desmontaje muy f á c i l ,  simplificando 

asi notablemente el desmontaje de la  bomba.

La válvula reguladora de presión (1 4 ), objeto también de 

perfeccionamiento, comprende una pieza in ferio r (34) acoplada a 

un extremo de la  derivación (13) y por consiguiente en deriva­

ción con la  salida de la  bomba y tubería de impulsión acoplada 

en (1 5 ). En la  parte in ferio r presenta una salid a de descarga e 

interiormente a lo ja  el obturador cilin d rico  (3 5 ) , que normalmen­

te se apoya en el asiento anular (36) cerrando la  salida de des­

carga (1 6 ). Dicho obturador es solid ario  a través de un to rn illo  

con un p istón , de mayor diámetro que el obturador, constituido 

por el aro de estanqueidad (3 7 ), e l soporte (38) y la  guia tubu­

lar (3 9 ) , de manera que forma una superficie anular sometida a1 2 0 . -
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125. -

130 . -

1 3 5 .-

1 4 0 .-

1 4 5 . -

la presión áel conducto de salid a .

La guía (39) está  rodeada por un muelle (40) formado por 

segmentos anulares superpuestos, que se apoya en un escalonamien- 

to  extremo de la  guía y en el plato (4 1 ). Dicho plato se apoya 

en el extremo cónico de un vástago (42) alojado en el in terio r  

de la  pieza (4 3 ), fijad a en la  envolvente de la  válvula y que 

soporta e l eje de la  palanca (4 4 ) , a l  cual es solid aria  una ex­

cén trica  (4 5 ).

La palanca (44) permite, a través de su excéntrica (45) y 

el vástago (4 2 ), situ ar e l punto de apoyo del plato (41) a un 

nivel in ferior o superior y con e llo  destensar o tensar e l mue­

l le , con el fin  de perm itir en e l primer caso un arranque en va­

cío de la  bomba al dejar lib re  al émbolo solid ario  al obturador 

de la  presión del muelle antagonista (4 0 ), de manera que el ob­

turador es desplazado bajo la  acción de la  presión.

En funcionamiento normal, la  presión existen te en la  tube­

r í a ,  que debe presentar un eztrangulamiento, no puede pasar de 

un c ie rto  lím ite ajustado mediante el muelle. Dicho ajuste se 

obtiene desplazando mas o menos e l soporte (4 3 ), roscado en la  

envolvente y fijándolo en la  posición adecuada mediante la  tuer­

ca (4 6 ).

D escrita suficientemente la  naturaleza del invento, a s i  co­

mo un ejemplo de rea lizació n  p rá ctica  del mismo, solamente cabe 

añadir que en el conjunto y partes d escritas  es posible introdu­

c ir  cambios de m aterias, formas y disposición de sus elementos 

componentes, siempre que ta le s  alteracion es no supongan variación  

fundamental en el objeto del invento.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

i

1 8 ) . -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE IMBOLO" que se 

caracterizan  porque las válvulas áe admisión e impulsión de ca­

da cilin d ro  forman un conjunto que comprende un único cuerpo de 

válvula, que presenta un paso tubular in te rio r para impulsión 

del fluido y un paso coaxial exterior para admisión del flu ido , 

formados en una pieza única de forma adecuada para aju starse en 

una cavidad de forma correspondiente del in te rio r  de la  cu la ta , 

cuya pieza es retenida en su alojamiento por medio de un aro; 

interpuesto entre el extremo del cilindro y la  parte la te ra l  

envolvente de dicha p ieza, cuyo aro a lo ja  un obturador en forma 

de corona c ircu la r que se ap lica  contra e l conducto anular del 

cuerpo de válvula mientras que en el extremo opuesto el conducto 

central se c ie rra  mediante otro obturador de forma d iscoid al.

2 8 ) .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

reivindicación  1 , que se caracterizan  porque el cuerpo de válvu­

la  presenta en su extremo correspondiente a l conducto de impul­

sión una parte maciza, situada en el centro de dicho conducto y 

unida a los la te ra le s  mediante tabiques rad ia les , destinada a 

serv ir de fija c ió n  a u n  to rn illo  guía del obturador, el cual se 

ap lica  contra los bordes anulares y concéntricos de dicho extre­

mo por efecto de la  presión de un muelle montado en coaxialmente 

en dicho to rn illo  mediante un casq uillo  de guia dotado de una 

a le ta  para apoyo para de dicho muelle.

3 8 ) .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

re iv in d ic a c ió n !, que se caracterizan  porque el aro de retención  

del cuerpo de válvula presenta en su parte cen tral una parte c i ­

lin d ric a , dotada de un re sa lte  extremo que sirve de alojamiento 
a un muelle que se ap lica  contra una pieza en forma de brida

circu lar que constituye el obturador del c ircu ito  de aspiración  

al ap licarse  contra los bordes anulares del extremo del cuerpo
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de válvula.

43).-"PERFECCI0NAMIEI^T0S EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

reivindicación  1 , que se caracterizan  porque e l pistón se une a 

su guía mediante un acoplamiento formado por el enchufe de un 

salien te  cilin d rico  de dicho pistón en un o r if ic io  coaxial del 

extremo de la  guia, quedando ambas p artes fijad as mediante un 

casq u illo  roscado que se acopla aú n a  parte roscada de la  cara  

posterior del p istón .

5 3 ) .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

reivindicación  1, que se caracterizan  porque el extremo de la  

guía de pistón presenta una ranura la te ra l en donde se alojan  

los segmentos de un aro partido, formando a s í  un resa lte  desmon­

table de dicha guía, cuyos segmentos se apoyan en una arandela 

y con ésta quedan alojados entre un re sa lte  anular in terio r de 

una tuerca roscada a un saliente filetead o de la  cara posterior 

del pistón .

6&).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

reivindicación  1 , que se caracterizan  porque comprende una válvu­

la  reguladora de presión constituida por un cuerpo de válvula 

que se acopla lateralm ente al conducto de impulsión y en su ex­

tremo a un conducto de descarga, cuyo cuerpo a lo ja  en su inte­

rio r  un obturador c ilin d rico  que normalmente c ie rra  el paso al 

conducto de descarga, cuyo obturador es so lid ario  a un pistón 

con el que forma escalonamiento y que es presionado en oposición 

a la  presión del fluido por un muelle de fuerza ajustable median­

te regulación de un tope cuya acción es susceptible de ser e l i ­

minada mediante el desplazamiento de su apoyo mediante el giro  

de una excén trica , a través de una palanca, pera perm itir e l  

arranque de la  bomba sin  carga.

7 3 ) . -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO" según la  

reivindicación  1 , que se caracterizan  porque el muelle antagonis-
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ta  de la  válvula reguladora se apoya en un p lato , retenido por 

el extremo de un vastago alojado en el in te rio r  de un soporte 

tu bu lar, roscado a la  envolvente de la  válvu la, de forma que 

mediante giro del mismo es posible situ ar el apoyo del muelle 

en la  posición correspondiente a la  presión deseada.

8 ^ ).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE IMBOLO" según la  

reivindicación  1 ,  que se caracterizan  porque e l vastago de r e ­

tención del plato de apoyo del muelle, se apoya a su vez por su 

extremo opuesto en una excén trica  montada con eje tran sversal 

en la  pieza roscada en la  envolvente de la  válvula, a cuyo eje 

es so lid aria  una palanca, de manera que mediante dicha palanca 

es posible girar la  excéntrica para situ ar el vastago de reten ­

ción en la  posición normal de trabajo del muelle o en la posi­

ción de arranque de la  bomba.

9S).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE EMBOLO".

La presente memoria descriptiva consta de nueve hojas fo ­

liadas y mecanografiadas por una sola cara , componiendo un to-
/  /

ta l  de doscientas v e in tis ie te  lin eas , in cid id as/las presentes.

Madrid, 9 Febrero de 1 . 9 7 2 . -

V.
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