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MODELO DE UTILIDAD

por "DISPOSITIVO ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTCMOVILES", a
favof de Don Felipe Clemente Rioja, de nacionslidad eépaﬁola,

regidente en Barcelona, Nuestra Sra. del Port, n® 28le- - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad hace referencia a un dis-
positivo antirrobo para vehiculos automéviles, constitutivo
de un elemento auxiliér en lg industrie del automévil, dotado
de las mejoras que 1o modifican tanto en su estructura como
en la forma que trabaje, sportando a la funcidn a que se desifff
tina, segﬁn el enunciado, los beneficios de su mayor eficaciaA”
y rendimiento.

Se particulerizg por congtituir un medio neutrslizador
simulténeamente de los elemsntos primordigles de la conduc—
cidn del vehiculo, comd son el embrague y el freno de pie,
estendo congtituido Por un gparato portétil, incluso en la
propie guanteras del vehiculo o en cuelquier bolsa de la puerte
inmediata gl conductor y cuya manejabilidad es répida y fécil,

cada vez que se deja estacionado el coche, ya que su empleo y
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forme de montaje es similar al de un habitual candado.

Se caracterizs esencialmente por comprender un séporte

mecizo y resistente, integrado por dos piezas, una que se
mentiene estabilizade y otre basculante, que estando provis
ta de su consiguiente cerraduras, le permite atenszer a modo
de mordaze & la pélanca del embrague, a la que dejea inutili
zade &l igual que a la del freno de pie, 10 gue hace imposi
ble la conduccidn del vehiculo aungue su motor se hglle pue
to en marchee.

Para dar un conocimiento detallado de su estructurs,
se describe seguidamente un ejemplo de reelizacidn préctico
del dispositivo, con ayuda y referencia a su representacién

en el gréfico adjunto.

Se=

En el pleno: la Fige 1, representa la totelidad del dis- .

positivo visto en alzado lateral y posicién de abierto para

der calado en su encesillamiento al brazo de palenca del en=-

brague,; que se dibuja en l{neas de trazos. Lo Fige. 3, dibuja

el mismo dispositivo completo visto en alzedo frontel. Y,

las Figs. 3 y 4, esquematizaen detelles complementarios.

De acuerdo con lo disefiado, el aparato conste de un tramo

de pesamenog de hierro =5-, que es el soporte principal, ele-

vendose perpendicularmente desde el suelo, con el que toma

contacto y asentemiento mediente le base o peana —6-, suficien-'

te para darle una gran parte de su estebilidad y mejorada por

tener sdherids en su cers inferior une léming ~7-, de material

blendo antideslizante. EL tramo =5~, adopta von respecto a

lg

bage -6~, la inclinacién oblicua que se Observa en la Fig. 1,

parsa a00plérse mejor la perpendicularided del contacto que

tablece con las dog pelancas g las que obstaculiza.

Dicho tramo presenta en une cera de su zona alta, ung

hen=
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didure rectanguler -8- (Fige 2), formando una escotadura de
lgdo & lado, destinade al paso y emplazemlento de la palance
del pedal del embrague. Inmediatamente debajo de dicha hendi-~;
dure y en le misma cere presenta el pasemanos, la fijacién |
por atornillamiento de un fragmento de barra cildndrica -9-,
que queda proyectada en éngulo recto y horizontalmente o sea
paralela al suelo. En diche barra ss donde queda_calada li-
bremente & traves del oportuno orificio, la pleza basculante
vy fundemental -10-, que es la portadora en el interior de su
magse de le consiguiente cerradure de llave inglesae

Le indicada pieza -10- (Figs. 2 y 3), que tiens una for- :
mg, ﬁrismética'angnlar esta, compuesta de un blogue cubico -11-,;”
que dibujedo en corte seccional es el que incluye dentro del |
mismo los canales perpendiculares entre s{, en los gue traba- ;‘
jen, el bombillo =12~ o vaing de la llave =13~ y el cilindro
~1l4- del pestillo yue se desliza avanzendo o retrocediendo,
por el engranaje de su propia cremellera con el dentado peri-
férico de la ruede terminal -15- del indicado bombilloo Bl
blogue =-ll-, coupleta su composicién con ung place plana =l6-
desviada inferiormente gue és la gue presenta en su centro el
orificio -17-, de diametro endlogo al de la barra transversel

~9~, sirviéndose de ella como punto de epoyc para su esencial

basculacion o eje de giro libre, como se observe en la Fige.l.

En le Fige. 4, que dibuja el aparato visto por su cara

4 ]

superior, se gefiela la forme en que el vastago -l4&-, del pes- .
¥illo, penetra en la correspondiente cavidad del tremo -5-,
asi como el teton -18- de gu{a y centrado que forma parte de
la conters -19-, que corona al tramo =5=.

Tembién se seiiala en linea de trazos la posioién superior

en gue permanece el brazo de palance del freno, cumpliendo asd
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la interposicién de la barra ~9=-, a la movilidad de dicho fre{f"
no y estableciendo el doble blogueo que realizsg el eparato “

respacto & ten vitales elementos de mando del veh{culo.

Descrito suficientemente el objeto de la invencién, es .
de hacer noter que gl ser llevado a la préctica podrén variar%il
las formas, dimensiones, proporcién y disposicién de los dis-i?ﬁ}
tintos elementos, asi{ como los materiales utilizados, sin quei&ﬁ

por ello se altere, ni modifique, su esenciglided.

- N O T A =

-7
Se reivindicae como objeto del presente Modelo de Utili-

dad:
18 ,~ Dispogitivo antirrobo para vehiculos automéviles,
que seﬁcaracteriza por estar compuesto por un soporte mévil
y libre, integrade por un fragmento de pasamanos macizo; en
cuye zona superior presenta lsa vinculacidn basculante de una
plezea prismética angular, en el centro de cuya placa inferior |
cuenta con un orificio a traves del gue recibe el calado li-
bre de una barrs cilindrica que estando solidarizeds a la cara:
plena del pasamanos constituye el eje del giro basculante de
la pieza, en tanto qﬁe el bloque cubico guperior de la pieza,
'es el que elo0ja en su interior al cerrojo y engranaje con que
cierra su adaptacién, por penetracién del véstééo del pesti- _
1lo en la vaina practicada en la cara correspondiente del pasa{ﬁ
manose .
2.~ El propio dispositivo, segﬁh la reivindicacidn 18,
caractérizado poryue lindando con la superficie dé adaptacién
de la pieza basculente de cierre, presenta en el pasamanos une ;_

hendidura rectanguler en le que se acopla por similitud de for-;:

me y volumen, el brazo de palance del embrague, quedando blo-
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queado después del cierre, en situacidn de completa inmovili- ;ﬁf
dad.

32.- El propio dispositivo, segin la reivindicacidén 18,
caracterizado porque la barra cilindrica gue se cita como
eje del giré del blogue de la cerradura basculente, sirve a
su vez para inmovilizar en el sentido de descenso a la ralan- ?&f
ca del freno de pie, que permanece apoyada a guisa de tope, ;
sobre la indicada barra que le opone un obstaculo transversal{  

42 .~ El1 propio dispositivo, segﬁn las reivindicaciones :
enteriores, caracterizado porque el soporte passmanos ya rei- fﬁ
vindicedo, va provisto en su base, de una peans que determina:f
su estabilidad sobre el suelo de la cabina, tomando el pasa- |
manos la oblicuidad engular respecto g dicha peana, que le
permite adaptarse dimensionglmente, a la posicién en que tra-
be simultdneemente & las dos palancas, la de embrague y la
de frenoe.

52 ,— DISPOSITIVO ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.-

Medrid, § de Febrero de 1972=-
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