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MEMORIA DESCRIPTIVaA
SOBRE: ‘
"FERFECC IONAMIENTOS RELACIONADOS CON ENCLAVALIEN-
'T0S Y SENALES PARA FERROCARRILES Y SIMILARES".

SOLICITANTES: WESTINGHOUSE BRAKE AND SIGNAL COMPANY
- LIMITED, residentes en: 82, York Way,
King's Cross, LONDRES,N.l. - Inglaterra.

Bste invento se refiere al control de los
slstemas de control de agujas y sefiales, para ferro-
carriles y andlogos, y tiene por objeto proporcionar
determinados perfeccionamientos en los sistemas de es

Se ta naturaleza, relacionados con el control del cierre
por la aproximacidn, de una ruta comtrolade por una o
varias sefiales.

Es corriente habvilitar dispositivos para el
cierre por la aproximacidn, que impidan que las agujas

10. de una ruta regulada por una sefial, puedan pasarse de
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una posicidn a otra si en la seccibén de vias que con-
duce a la seflal en cuestidn se encuentra umn tren o ve
hiculo, y la seiial esté o ha estado despejada, y la
palanca asociada de seilal o de ruta, o Interruptor de
control o control equivalente, se ha coléocado en la
posicidn de despeje. En los casos en gue esta sefial
estd preparada para colocarse practicamente en "peli-
gro® por la entrada de un tren o vehiculo en la sec-
cidn que controle a le sefial el cierre por la aproxi-
macidn puede controlarse por un relevador que se ex-
cita mientres la sefial permanece en “peligro®" y,cuan-
do estd asf{ excitado, realiza la soltura del clerre
por la aproximacidén. El restablecimiento de la sefial
a la posicidn de "despeje™ despuds de que un tren o
veh{culo ha abandonado la seccidn que controla la se-
fizl, se prepara de modo que e stablezca las condicio-
nes de cierre por la aproximacidn que actuan al apro-
ximarse un tren o vehiculo como antes se ha desaito.
A tin de impedir que la seflal se restablsgz
ca sutomiticamente & la posicién de despeje despuds
de pasar un tren, como antes se dijo, el ajuste auto-
mético de la sefial en la posicidn de "peligro” se lle
va & cabo por un relevador de desengaﬁohe quelse deg-
excita cuando el trsn penetra en la seccidn gque con-
trola la seflal y solo puede re-excitarse cuando la se-
fial o palanca de ruta o su equivalente se cambia a ma-
no temporalmente a la posicidn &e "peligro™ o "normal®,
después del paso del tren. En tales casos, es corrien-
te que el cierre por la aproximacidén se despeje por la

excitacidn de otro relevador cuyo circuito de recupe-



-

45.

50 L]

55.

60.

65.

70.

SR VT

racidn s0lo se excita cuando la sefial estd en “peli-

gro® y, la seccidén de aproximacidn estéd desocupada,
o el relevador de desenganche estd desexcitado, do-
téndose a este otro relevador de un circuito de bas-
tén que se completa mientras la sefial permsnece en
"peligro¥? El relevador de desenganche desexcitado, se
‘emples en este circuito de cierre por la aproximacim,
para impedir la persistencia del cierre por la aproxi
macidn, por un segundo tren o vehiculo que se aproxi-
me a la sefial en "peligro®", después de que el primer
tren o vehfculo ha salido de la seccidn gobernada por
la sefial, y ésta o la palanca de ruta o equivalente
no se ha restablecido a su posicidén normal antes de
que el segundo tren o vehiculo haya ocupado los cir-
cuitos de cierre de via por la sproximacién.
8in embargo, en el caso de que una seflal do
tada de cierre por la aproximacidén y que se controla
independientemente de los circuitos de via, es decir,
que se ajusta '‘en sus posiciones de "peligro" o "despe-
je" de otro modo que automdticamente por el paso de un
tren o vehiculo, no puede emplearse la disposicidén de
relevadores antes dsescrita, dado que un relevador de
desenganche, si se utiliza, podrfa desexcitarse perma-
nentemente por la rotura de un conductor, por ejemplo,
Y quedar permanentemente suelto el cierre por la apro-
ximacidn.
De acuerdo con este invento, en el que la seg
fial provista de cierre por la aproximacidn se controla
independientemente de los circuitos de via, se dispone

un relevador de despeje del cierre por la aproximacién
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preparado, en su posicidn de excitacidn, para llevar a
cabo la soltura del cilerre por la aproximescidn, a con-
dicidn de que la sefial esté en "peligro™; este releva-
dor, normalmente, esté desexcitado cuando la seﬁai o
palanca de ruta o su equivalente ocupa su posiciédn nor
mal para trafico nulo a lo largo de la ruta, y solo se
re-excita cuando la gefial o palanca de ruta o su equi-~
valente estd efi’posicidén inversa y se encuentra ocupa-
do un eircuito de via seleccionado méas alld de la se-
fiel.

Cualquier fallo en el circuitc del releva-
dor, impedira asi que se suelte el cierre por la apro-
ximacidén, garantizando de este modo la seguridad del
Tuncionamiento.

Este invento es especialmente aplicable a
los sistemas en que las agujas estén preparadas para
controlarse por relevadores de establecimiento y cie-
rre de rutas, que comprenden solenoides o bobinas nor-
mal e inverso gue, a su vez, hacen funcionar relevado-
res de ajuste y clerre de agujas a las posiciones pre-
cisas para llevar a cabo la actuacidn de las agujas en la
ruta & que se aplica un relevador ds establecimiento y
clerre de ruta, relevador que permanece trabado en la
posicidn en que (ltimamente se ajustd, hasta que el ao-
lenolde contrario se execita.

Este invento se represents por via de e jem-
plo, en el dibujo adjunto, en el que:

La fig. 1, es una representacidn esquemiti-
ca de un trémo de via de ferrocarril que comprende va-

rias rutas.
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la fig. 2, es un esquema de conexiones que

representa en forma convencional el control de la se-
fial para una de las rutas indicadas en la fig. 1.

Las figs. 3 y 4, son esquemas andlogos a la
rig. 2, que representan, respectivamente, el control
del relevador de soltura del cierre por la aproxima-
cién, dispuesto de acuerdo con este invento,y el con-~
trol del relevedor de spertura y cierre de rute para
una de las rutas con las que estéd asociada la sefial de
las figs. 1 vy 2.

lLas figs. 5 y 6, son vistas andlogas a las
figs. 3 ¥ 4, y representan este invento aplicado a un
sistems de cmtrol de agujas y palancas d&e sefiales.

Con referencis primerc a las figs. 1 a 4 in-
clusive, se observard gque en la Tig. 1, se representa
esquematicamente un tramo de via que comprende varias
secciones de linea sucesivaes A, B, C, D, £. Las seccio
nes B, O y D comprenden agujas, indicadas en 4, 5y 6,
que forman parte de varias rutas distintas correspon-
diemtes que pueden atravesarse por el trafico que sa-
le de la seccidn 4. lLa ruta N¢ 1, como se indica por
la flecha Rl se supone Qque inéluye las secciones de
via B, G, D y B, en este Orden,de modo que para seguir
esta ruta, las agujas 4, 5 y 6, deben estar en sus ajus
tes o posiciones normales. Las rutas N¢ 4, 5, 6, impli
carén el ajuste de las agujas 4, 5 0 6; respectivamen;
tef sus posiciones contrarias, y cada ruta esté provig
ta deun relevador de apertura y clerre de ruta de la
clase antes indicada, que controla el ajuste de todas

las agujas asocladas con la ruta, entendiéndose que ca
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da rute puede inclulr otras series de agujas distintas
de las indicadas en 4, 5, 6 por via de ejemplo.

La sefiel 1S puede regir el movimiento del
tréfico por las rutas 4, 5y6, asi como por la ruta 1,
o blen pueden digponerse sefinles separadas pare cada
ruta o grupo de rutas. En el ejemplo especifico aqui
consideradeo, la fig. 2 representa el econtrol de la se-
flal 1S pare regir el trédfico por la ruta N® 1.

El relevador de sstablecimiento de ruta pa-
ra lea ruta N2 1, se indica en 1lIR de la fig. 4, ¥ es
del tipo antes mencionado que comprende una boblna nor
mal 1LR(N) y una bobina inverse lILR(R); las corrientes
cont{nuas necesarias para excitar estas bobinas se ob-
tienen de los terminsles de salida de un dispositivo
rectificador LRJ, ocuyos terminales de entrada estén cgo
nectados a los terminales BX y NX de un manantial de
suministro de corriemte alterna.

El relevador 1LR de sstablecimiento de ruta
estéd preparado para controlarse por un dispositivo in-
terruptor, manualmente accionado, indicado en 1ILRP Yy
que comprende un contacto 1LRPN que esté cerrado cuan-
do el dispositivo interruptor se encuemtra en su posi-
¢idén normal (para ajustar el relevador 1LR a su posi-
cién normal) y un contacto 1LRPFR que se cierra cueando
el dispositivo interruptor ocupa su posicidn inversa,
entendiéndose que en la posicidn normal de un r eleva-
dor de establecimiento y cierre de ruta, ésta se anuls,
y se establece cuando el relevador se encuentra en po-
sicidn inversa.

La sefial 18 para la ruta N® 1 estd contro-
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lada por un relevador de sefial 1HR que hace que la se-
fial 18 6 une indicacidén de "seguir® o "peligro" se
gén que el relevador 1HR esté excitado o desexcitado.
El relevador de sefial 1HR estd preparado para contro-
larse por el dispositivo interruptor 1LRP, manualmente
accionado, que cuando ocupa su posicién narmal interrun
pe el circuito de excitacidn del relevador lHR, pero A
cuando se pasa & la posicidn inversa, completa un eir-
cuito, como se indica en la fig. 2, desde un terminal
BX de un maenantial de corriente, al otro terminal NX
del mismo por un contacto 1LRPR (cerrado cuando el dis
positivo interruptor 1LRP esté en su posicidn inversa}),
contactos cerrados cuando los relevadores de indicacidn
4KR, SKR, B6KR estém normalmente excitados, contactos
anteriores G6LRN, S5IRN y 4LRN cerrados cuando los rele=-
vadores 6LR, 5LR y 4IR de establecimiento de ruta,res-
pectivamente de otras rutas incompatibles estén en sus
posiciones normales, contactos anteriores 1LRR cerra-
dos cuando el relevador 1lLR del establecimiento de ru-
ta esté em su posicidn inversa, y bobina del relevador
1HR. Los relevadores de indicacidn estén normalmente
excitados, eomo se indica, cuando las series correspon
dientes de agujas 4, 5 y 6, ocupan sus posiciones nor-
meles para el trafico que circula, de modo que es evi-
dente que para excitar el relevador de sefial 1HR con
objeto de obtener una indicacidén de "seguir"™ cuando el
dispositivo interruptor 1LRP se acciona paré este rin,
es esencial que las agujas 4, 5 % 6, ocupen sus posi-
ciones normales, que los relevadores 6LR, SLR y 4IR de

establecimiento de ruta para rutas incompatibles estén
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en sus posiciones nomsles o ajustes inactives, y que

el relevador 1lIR de establecimiento de ruta para la ru
ta N? 1, correspondiente a la sefial 18, se encuentre
en su ajuste 1nverso.

Se comprenderé que, sl se desea, el circui-
to del relevador de seiial 1HR puede disponerse para con
trolarse por un interruptor separndo, menualmente accig
nado, distinto del dispositivo 1LRP interruptor de esta
blecimiento de ruta.

Con referencia de nuevo a la fig. 4, se ob-
servara que el circuito de excitacidén de la bobina nor-
mal 1LR(N) del relevador 1ILR de establecimiento y cie-~
rre de ruta incluye ademds del contacto 1LRPN, un con-
tacto posterior del.relevaaor IHR y un contacto ante-
rior de un relevador de via ATR que se excita cuando la
seccidn de aproximacidén & queda desocupada por un tren
o vehfculo. Un ocircuito paralelo el que incluye el con-
tactc anterior del relevador ATR, 1ncluye’un contacto
anterior de un relevador l14iNS de soltura dél cierre por
la aproximacidn. E1 circuito de excitacidn de la bobina
inversa 1IR{(R) del relevador lLR de establecimiento de
ruta, incluye, ademds del contacto 1LRP(R), una serie
de contactos indicados en LRN, ceada uno de los cuales
s0lo se clerra cuando el relesvador de establecimiento y
cierre de ruta, de una ruta incompatible correspondien-
te ocupa su ajuste o posicidén nomal.

Con referencia a la fige. 3, que representa
el circuitc de excitacidn d el relevador 1ANS de soltura
del cierre por la aproaximacidn para la ruta N2 1, este

relevador es del tipo de actuacibdn lenta y, una vez deg
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excitado no se despleza a su posicidn desexcitada has-

ta después de transcurrir un intervelo predeterminado
de tiempo.

El relevador 1ANS estd provisto de un cir-

225, cuitc de recuperacidn desde un terminal BX del manan-
tial de suministro de corriente, al otro terminal NX
del mismo, por los contactos 1LRR cerrados solasmente
cuando el relevador 1LR estd en su ajuste inverso, un
contacto posterior de un relevador de via BTR gque se

230, desexcita cuando la seccidén de via B estd ocupada por
un trén o vehiculo, y la bobina del relevador 1lANS.

El relevador lANS esté edemds provisto de
'un circuito de bastdon que incluye su propio contacto
anterior 1lANSF slrededor del contacto posterior del re

235. levedor de via BTR antes citado.

El funcionamiento del sistems amtes descrito,
es el sgsiguiente:

Suponiendo que el relevador de establecimien
to de ruta 1lLR para la ruta N¢ 1 ocupa su posicidén nor

240. mal, esta ruta puede estahlecérse accionando el dispo-
sitivo interruptor 1LRP & su posicidén inversa, para ex
citar la bobina 1IR(R) del relevador 1IR.

En estas condiciones, el relevador de sefial
1HR estaré excitado, & ocondicidén de que las agujas 4,

245. 5y 6, estén o se desplacen a su posicién normal.

El relevador ANS de soltura del eierre por
la aproximacidén, se desexcitsé mientras el relevador
1LR ocupd su posicién normal, pero el circuito recupe
rador del relevador ANS se completa cuando el releva-

250. dor 1lIR se encuentra en su posicidn inversa, y en la
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seccidn de via B, ha entrado un tren o vebiculo. Al re-

cuperarse de este modo el relevador ANS, semantiene ex-

 citado a través de su circuito de bastdén después de

abandonar la seccidén B el tren o veh{culo, y mientras
el relevador lIR ocupa su posicidn inversa.

El relevador 1lIR, sin embargo, puede resta-
blecerse a su posicidén normal, por el funcionamiento
del dispositivo interruptor 1LRP para excitar la bobi-
na normal 1lIR(N) mientras la seccidén de via & esta deg
ocupada y el relevador de sefial 1HR esté desexcitado.

Por tanto, mientras la seqcién de aproxima-
cidn A que se dirige a la seflal 1S estéd desocupada, el
relevador lIR puede pasarse libremente desde su posi-
cidén inversa a su posicidn normal, independiemtemente
de la posicidn del relevador lANS interrumpiéndose sin
embargo, el circuito de bastbn de este relevador, cuan
do el relevador 1lLR se dirige desde sm posicidn inver-
se hacia su posicidén normal, cuando se cierra el con-
tacto 1IRP(N). Sin embargo, dado que el relevador l4ANS
es de soltura lenta, la interrupcién de su circuito de
bestén no hace que lnmediatamente el relevador adopte
su posicidn desexcitada, en la gque el circuito de ex-
citacidn de la bobina 1LR(N) se encontraria completa-
mente interrumpido para realizar el elerre por la apro
ximacidén, si el circuito derivado que incluye el can-'
tacto enterior del relevador ATR estuviera también cor
tado, debido a la presencia de un tren o vehficulo en
la seccidén de via A. Qonsiguientemente, el circuito a
través del contacto anterior del relevador 1ANS se man

tiene durante un perfodoc de tiempo suficientemente lar
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g0 para permitir que e excite el solenoide nomeal 1LR
(N) para ajustar el relevadax 1lILR en la posicién normél,
entendidndose que la constitucidén de este circuito se
realiza solo a condicidn de gue la sefial 1S esté dando
una indicacién de "peligro©.

Despuds de que el relevador 1ANS ha aﬁopta—
do eventualmente su posicibn de soltura, el cierre,por
la aproximecidn, no puede evidentemente soltarse mien-
tras el relevador ATR est{ desexcitado, o sea, mientras
la seccidn A esté ocupada.

Para llevar a cabo la re-excitacidn del re-
levador 1ANS, es evidentemente necesario gque el releva-
dor lIR se ajuste nuevamente a su posicidn inversa para
cerrar el contacto anterior 1lIRR (fig. 3) y que la sec-
cién de via B esté de nuevo ocupada para cerrar el con-
tacto posterior del relevador BTR.

Se veréd pues, que cuando se ha establecido
una vez el cierre por la aproximacidén, mediente la sol-
ture de los relevadores ATR y lANS, éste cierre solo
puede soltarse de nuevo por el ajuste del relevador 1lIR
a sa posicidén inversa y el pasc de un tren o vehiculo
el interior de la seccidn de via B. AdemAs, la desexci-
tacién y soltura delr elevador 1AN debida a falta de co
rriente en alguno de los circuitos de recuperacién o de
bastén, impedirs la soltura del cierre por la aproxima-
cidén, garamtizando asi la seguridad en el funcionamien-
to en todes las condlciones.

En las figs. 5 y 6, se representa este in-
vento aplicado a un sistema en el que el control de las

agujas y .sefiales de una ruta se lleva a cabo por palan-
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cas correspondientes de aguja y de seflal.

Como se indica en la fig. 5, el circuito de
excitacidn del relevador de sefial 1HR para la sefial 18
de la ruta N® 1, incluye contactos de palance de sefial
iR, cerrados cuando la palanca de sefial se pasa & su
posicidn inversa y contactos 6N, 5N, 4N, en las palan-
cas separadas de aguja que controlan las agujas 6, 5 y
4, contactos que se cierran Unicamente cuando las palan
cas de aguja correspondientes estan todas en sus posi-
ciones normales.

El control del circuito de excitacidn para
el relevador lANS de soltura del cierre por las aproxi-
macidén, se lleva a cabo por un contacto indicado en
1RB de la palanca de ruta o de seflal, ques se cierra
cuando ésta palanca estd en su posicidn inversa, y se
mantiene cerradc hasta gue la palanca, al desplazarse
desde su posicidn invertide haclia su posicidn normal,
ha despejado el mecamismo de cierrs controlado por el
relevador 1ANS de soltura del cierre por la aproxima-
cién. Este relevador, por tanto, no necesita ser de ag
tuacidn lenta, ya que no se desexcits hasta que la pa¥
lanca de ruta o de sefial se ha ‘desplazado més alléd de
la posicidn en que el mecanismo de clerre es eficiente
pera impedir su movimiento a la posicién normal.

Como se indica en la fig. 6, se disponen me-
dios para que la palanca de sefial © de ruta proporcione
un mecanismo de cierre posterior; la bobina 1({AB)L de
soltura de este mecanismo de cierre se excita a través
de un circuito que incluye un contacto 1B de la palan-

ca, el contacto anterior de los relevadores ATR y lANS
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¥y un contacto posterior del relevador de sefial lOR.Asi
pues, el relevador solo puede restablecerse a su pogi-
cién nomal e condicidn de que la seccidn de via & no
esté ocupada, o el relevador 1ANS esté excitado.

Hste invento, evidentemente, no se limita a
las disposiciones y conexiones especiales que acaban
de describirse y se representan por via de ejemplo, que
pueden modlficarse en varios respsctos, para adaptarse
a condlciones egpeciales.

- NOoTA =~

Hebiendo ya gesorito ampliamente la natura-
leza del invento, as{ como la manera de llevarlo a eca-
bo en la practica se hace constar que las disposicio-
nes enterliormente descritas son sugsceptidles ds lige-
ras modificaclones de detalle, sin gque por ello se al-
tere el principio fundamemtal del invento, siendo 1lo
que constituye la esencia del mismo y por lo que se so
licita Patente de Introduccidn por diez afios en Espa—'
fia: "Perfecclonamientos relacionados con enclavamien-
tos § sefiales para ferrocarriles y similares¥; carac-
terizandose por lo siguiente: )

¢ - Perfeccionamientos rslacionados con en
clavamientosAy sofiales para ferrocarriles y similares,
que incluyen un sigtema de control de agujas y sefiales
provisto de dispositivos de cierre por la sproximacidn
para impsdir que las sgujas de una ruta reglda por una
sefial, pueda accionarse si una seccidn de via que ge
dirige a la sefial estd ocupada por un tren o veh{culo,
y la sefial ¥y su palanca de seiial ;?;uta ascoclada, o su

equivalente se ha ajustado en una posicidén inversa que
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perumita el trdfico a lo largo de la ruta; la seifial es-
té4 preparada para controlarse independientemente de
circultos de via, en los que se dispone un relevador
de cierre por lsa aproximacién preparados, cuanda se en
cuentra en posicidn excitada, para realizar la soltura
del cierre por la aproximacidn, a condicidn de que 1a
sefial estd en "peligro"; este relevador estd nomalmen
te desexcitado'cuando la sefial o palanca ds ruta o su‘
equivalente ocupa la posicidn normal para trafico nulo
a lo largo de la ruta y solo se re-excita cuando la pa-
lanca de sefial o dé ruta o su equivalente se encuentra
en la posicidn inversa, y un circuito de via seleccio-
nedo, méds alla de la sefinl, estd ocupado por un trem o
vehiculo.

22 -perfeccionamientos relacionados con encla-
vamientos y sefinles para ferrocarriles y similares, que
incluyen un sistema de control, segln lo especificado
en la reivindicacidn 1, que comprende un relevador de
establecimiento y eierre de rutas para el contrcl de
las agujas de cada ruta y este relevador contiene bo-
binas normal e inversa que, cuendo sstan excitadas,ac-~
tlan los relevadorss correspondientes de ajuste y cie-
rre de las agujas; el relevador de ruta permanece tra-
bado en la posicidn en que Ultimemente se a justd hasta
que la bobine opuesta se exclta, en el que el control
del cierre del interruptor de ruta por la aproximacidn,
se realiza por un contacto cerrado cuando el relevador
de soltura del cierre por la eproximacidn estd en su
posicidén de excitacidn, y este contacto esta incluido

en el circuito de excitacidén de la bobina normal en pa
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relelo con un contacto de un ielevador de via que so-
lo se cierra cuando la seccidn de via de aproxima-
cidén que conduce & la sefial estd desocupada.

%2 - Perfecclonamientos relacionados con en-
clavamientos ¥ sefiales para ferrocarriles y similares,
que incluyen un sistema de control, segin lo especfi-
cado en la reivindicacidn 1, en el que el relevador de
cierre por la aproximacidn estd provisto de un circui-
to de recuperacidén que contiene un contacto cerrado
cuando el digpositivo de establecimiento de ruta del
relevadaor de ruta esta en su posicidn inversa, y un
contacto cerrado cuando un relevador de via de una sec
cidn de via mds alld de la sefial se desexcita por la
presencia de un tren o vehiculo; el relevador de sol=-
tura del cierre por la aproximacidn estd provisto de
un circuito de bastdén que incluye el contacto inverso
del dispositivo de establecimiento de ruta, y un con-
tacto anterior del mismo relevador de cierre por la

aproximacidn, para el fin indicado.

S
=)

- Perfeccionguientos relacionados con en
clavamientos y sefiales para ferrocarriles y similareé,
que incluyen un sistema de control, segin lo especifi-
cado en la reivindicacién 2, en el que el relevador de
soltura del cierre por la aproximacidn esté preparado
para ser de accidn lenta, para desplazarss a su posi-
cidn desexcitada solamente después de un intervalo de
tiempo predeterminado, al desexcitarse la bobina del
relevador, para el fin mencionado.

5¢ - Perfeccionamientos relacionados con en

clavamientos'y sefinles para ferrocarriles y similares,
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que incluyen un sistema de control, segin lo especifi-
cado en las reivindicgsciones 1 ¥y 3, que comprende pa=-
lancas para el control de las agujas y sefiales de la
ruta, en el que el circuito de excitacidén d el releva-
435. dor de soltura del cierre por la aproximacidn incluye
un contacto en la palanca de ruta o de ajuste de sefial
que s 8 cierra cuando la palanca estd en su posicidn in
verss para establecer la ruta y/o despejar la sefial y
se mantiene cerrado hasta gque la palanca se ha movido
440. desde su posicidn en un grado suficiente para permitir
que dicha palanca despeje o suelte el mecanismo de cie
rre por la aproximacidn, para el fin indicado.
62 - Perfeccionamientos relacionados con
enclavemientos y sellales para ferrocarriles y simila-
445. res, que incluyen un sistema de control, segin lo espe
cificado en la reivindicacidn 5, en el que el releva-
dor de soltura del cierre por la aproximacidn esté pre
parado para realizar, cuando estd excitado, la soltu-
ra de un dispositivo de cierre posterior de la palanca
450. de sefial o de ruta, a condicidn de que la seflal esté
dando una indicacidén de "peligro' para el fin indica-
do. ' %
7¢ - Perfeccionamientos relacionados con
enclavamientés y sefiales para ferrocarriles y simila-
455. res, que incluyen un sistema de control de agujas ¥y sg
flales dispuesto y funcionando précticamente tal como
se ha descrito con referencia = las figuras 3y 4, o
a las riguras 5y 6, de los dibujos adjuntos.

82 -~ Perfeccionamientos relacionados con
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450. enclavamientos y sefiales para fsrrocarriles y simila-
res, tal y como queda substancialmente descrito en la
pressnte lemoria y representado en el dibujo gue se
acompaiia.

Esta lemoria consta de diecisiete hojas es-

465. critas s méquina por una solae cara.

Iadrid, 27 Ade

Febrero |
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