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PATENTE DE INVIENCION

“ EMORTIA DESCRIPZ2TIVA
Bobre
Perfeccionaiiientos en motores de combustidn interns del
tipo de inyeccidn de combustible o inflamaciban esponth
nea por csouwpresidn,
SOLICITANTE: CHARLES WALLACE CHAPLAN
residente en: Briar Cottage, Burstow,
Horley, Surrzy - Inglaterra.

Este invento se refiere a motorgs'de combustidn
interna, del tipo de inyeccidén de co:bustible e inflamscidn
espontanea por compresidn, y tlene por objeto principal pro
porcionar una construccidn y disposicidn perfeccionadas de
1a chumara de combustidn que permita obtener un arranque fa-
cil y la obtencidn de uma cowmbustidbn eficiente y haga la cong
truccidn lo ués sencilla y relativawente econdmica posible.

De ncuardo con este invento, en un umotor de combus-
t1én laterna del tipo antes indicado, 1la cAmara de coubus-
t1én estid amlojadm, por lo menos en parte, en el bloque de
cilindros, inuadiataente adyacente al extre.o superior de
estos, de modo que 1la chAmara Ce cowbustidn estd situada en
un punto de la periferia interior del blégue de cilindros
en el que puede recibir en su iaterior alre "forzado" des-

de el cilindro, en 1ls carrers 2z co.presidn del pistén, s
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traves Ce un conducto limitade de paso de aire avierto en=-

tre la parte superior de la chuaara del cilindro y la chma-
ra de combustidn lateralmente adysacente,

Este inventc consiste tmubiern en un wotor de conm-
bustidn interna de infla.acidn por compresién, de acuerdo
con el parrafo anterior, en el que el grado de abertura del
conducto de paso citado al espacio de cowpresidén del cilin-
dro se controla por movimientos del pistdn, de tul modo que
el ,a80 se obtura practicamente por el pietdn cuamndo este
llega al punto muerto superior.

Eate invento consistie tanbien en un smwtor de infla
macidén por coupresidn, segin el parrafo anterior, en el que
una parte del conducto de paso esti contenida en el cabezal
del cilindro, y esta parte del conducto de paso se prolonga
lateraluente desde la parte superior de la céamars del cilin-
dro hasta la parte supzerior de lu cduwara de cowbustidn, y
es todavis eficiente cuando el pistdn esté en el punto muep
to superior,

Este invento consiste,adenéis, ¢n un motor de infla-
macidn por co.presidn con arrezlo a cualguiera de los tres
pArrafos anterlores, en el gue se cispone un inyector de
combustivle para pulverizar el coumtustidble al interior de
la céimara de combustidn, en la wisma dircecidn general que
la de moviniento del sire en diche camara,

Este invento consiste asimiswmo en un :motor de com-~
bustibén interna del tipo de inyeccidon de combustible e infla
wacidn por compresidn, que incluye las caracteristicas adi-
cionales a continuacibn descritas con referencla a los dibu-
Jos ad juntos, en los que;

La fig. 1 es un corte vertical frammentsrio de uns
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forma de este invento, en el gue se representa, en lineas

de truzos, una disposicién distints de la vilvula de en-
trada,

La fig, 2 es una vista en plants, esquematica, de
la :ém&ra de combustiéh de 1la fig. 1 y en l1la qﬁe se represen
ta la lumbrers de éaso de aire que conecta el cilindrec y la
chmara de cowbustidén; en este caso, dicha luubrera es radial
con respacto al cilindro;

Le fig. 3 es una vista andloga a la fig, 2, pero re
presenta una disposicidén distinta de la luabrers de paso,
que en este caco es tangencial;

Le fiz., 4 es un corte vertisal fraguentario de uns
forua wo’ificada de este invento, en la gue una parte del
conducto de paso se prolonga al interior del cabezal del ci-
lindro, de modo que esta parte de dicho conducto no se obtura
en la posicidén de punto muerto superior del pistdng

La fig. 5 es unn vistae andloga a la fiz. 4, pero re-
presenta una forma wodificada del conducto de paso y de 1a
cémara de combustibn, que se couwbinan para Constituir une
cimara de cowbustidn précticamente esférica, dotads de un
conducto de paso pricticamente tangenciul; esta figura repre
senta tsawbien, eu lineas de puntos, una disposicién distinta
de 1la valvula de entrada ds aire; y

Las figs. 6 & 8§ son vistas anélogas que representan
formas distintas en seccidn transversal, del conducto de pa-
8o visto desde el interior de la chmara de coubustidn y en
la direceidén del cilindro del wotor, y representa tambien,
en lineas de trazos, foruas variantes posivles de los conduc-

toe de paso, cuando las partes superiores de los mismos se

prolongan al interior del cabezal del cilindro.
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Al apligar este invento en la préctica de un modo
conveniente, tal como se reprecenta en los dibujos adjuntos
en log que se han asiznado c¢ifras de referencia iguales a
los drganos corregpondientes, y con rewisidn primerc a 1la
fig. 1, se dispone un motor de combustién interna, de inyec-
cidn de cowbustible e inflamacidén por couwpresidn, cuyo ble-
que de cilindros 1, en un punto de su periferia interior
(o Bea, e la pared de 1la camara del cilindre) y ern su ex-
tremo superior, tiene un paéo o lumbrersa transverso 2 que se
abre en 1la parte superior, y en un lado de una ciamara 3,
convenlent awente de forua c¢ilindrica y alojada en la parte
superior del bloque de cilindros ce .wodo que su ejle central
longitudinal es sensiblemente psaralelo al eje c¢entral longi-
tudinal de la céuara del cilindro y que tiene su extremo su-
perior cerrado por la superficie inferior del cabezal de
cilindros 4, excepto 2n un paso oblicuo reducido 5 formado
en 8ste y a traves del cual puede pulverizarse combustible
desde un inyector 6 de éste, en la pirte superior de dirha
cdmara 3, desde el lado de la miswa sdyacente a la chuara
del cilindro,

La cluura 3 citads, constituye la chmsara de coubug
t16a del motor y, en su fondo, contiene una llmbrera 7 de

difmetro relativamente grande, que forma un asiento para el

plato de una vAlvula de disco o en forma de seta 8, de esca-

Pe, que se abre hacla el interior de la chmara de combustidn.,
La valvula de adwisidén 9, o bien estd asociada con
el cabezal del cilindro, como se representa en lineas conti-
nuas en la fig. 1, psra proporcionar el barrido completo de
toda 1z abertura, o bien puede estar asociads con la chmara

de combustibén, como se indica en lineas de trazos en la mis-
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me figura; en esta posicién alternativa, el plato de la
valvula invertida de entrads, del tipo de seta, ce represen
ta cerrando normsaluente una abertura de la parte superior
o techo de lua chuwara de cowbustidn,

Dicho pase ¢ luunbrera transverso 2 de 1la pared de
13 chmars del cilindro, se abre, por su extrewo superior,en
el extremo inferior del paso restringido 5 dispuesto en 1la
suparficie inferior del cabezal del cilindro y, en 1la parte
superior de su pared tiene una abertura 10 en la que se alo-
Ja 21 pico 11 del inyector de cowbustitle, preparado pars
pulverizar el scoxbustible oblfcusmente hacia el exterior
(eoum0 indican las 1ineas diverzentes A) desde un punto 3i-
tusdo encima del pistdm, y hacla sbajo dentro de la cimara
de coﬁbustién, por cuyo uwedic el combustille se proyects a
traves del paso 5 en la uilsua direceién genersl gue la de
wovindento (indicada por las flechas) del aire que aguzllsa
contiene, a causa de la accién de "forzamlento" o "impulsidn®
profusida por ol pistés 12 en su carrera de cowpresidn, obli
gando sl aire & circular por el pasc ¢ lunbrera transverso
2 hasta el interior de la chwara de coubustibén 3, En el pun-
to mucrto superior, el pistdén se aproxiwa en zlto grado & la
cara inferior del cabezal del cilindro, de iwdo qué, practi-
camente, todo el aire se dirige desde el cilirdro s la céma-
rs de cowbustidn.

Bl fondo del pazso transverso 2, estid definide o for-
mado por el borde superior de unsa parte de pared vertical 13,
de poca altura, de este lado de la camara de coubustidn ,par-
te de pured gue protece el aro superior 14 del pistén cuando
este o¢ ciucuentra en el punto wmuerto superior, En esta posi-

cidn, el pistdn obtura, u obturs précticauente el paso trans-
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verso 2, y cierra la parte del fondo del 9280 oblicuo 5 si-
tuada frente al extremo superior del »#18tdn; este paso, sin
embarzo, estid todavie en conunicacidn abierta con el inyee-
tor de coubustible ¥ con la parte superior de la chamara de
coumbustidén, que se encuentra percanentamnente abierta al in-
terior de dicuo paso,

En una disposicidn, tal como se representa en la
fiz. 3, el paso citado es tangencial, o srécticamente tangen-
cial, a la camara ¢e gombustidn 7 el cosbustible se pulveri-
za en la wisia direccidn smeral que el sire "forzado® lo
cual crea un movimicento rotativo del combtustible-aire dentro
de la cémars de cowbustion, en un pluno seasiblemente gerjen-
diculsr al aje central lonzitudinal de la uiimaa, Como indi-
can las flzachas en d1icha fiurs.

En otra disposicidén, coic o2 rspresenta on la fig, 2
el paso 2 es*a radisluente dispuento, y el cosbustible se
pulveriza, o zeneral, & lo large ¢2) gentro o eje del paso
vy Giswetralmente 2 traves del centro de la siuara de combus-
t1én, en la que el alre csth aniusdo de un movimslento en di-
rogsionds opuestas, come sa representa por lss flechas de la
fisurea,

wlentras en la fig, 1 el conducto de paso 2 y 1la
camars Ce sowbustidn se representan inclufdos en los limites
superiores del c¢ilindro, en la fig. 5 se presenta una dispo-
sicién wodificada en la que el condicto de paso y la chAmars
e soabustidn se prolonga, ambos, en sus partes superiores
dentro de 1z superficie ianferfor del cabezal del cilindro,

En este caso, el paso oblicuo 5 me couwdvina con la prolonga-

cion superior del conducto de pasc, y la Buperficie superior

, ;
de este y de 1a cimara de combustién tienen con preferencis
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una forme curva, cowo se indica, por cuyo medio, 81 la su-

-7 -

pserficie inferior de 1la ofmsras ¢e cotustidn - constitulds
#or lx superfleie superior de la vilvula de escape 8 - se
dispone tusbien en forua udecuada, como se indicw, la cing
ra de coilustila presents una forus aproximadamente esfe-
rieca,

Purs manteoner la misma velocidad de paso del aire
desde el cilindro a la camara de combustién hacile el final
de 1la carrera Ge sospresién del pistdn v pars proporcionar
la muperficie mbxiwma al paso de los gases de escape, el con-
ducto de paso 2, en lusmar de ser do soecidn rectansular o
regulsr, como se indica en la fig, 6, afecta con preferencia
lu3 formas representadss en lus figs. 7 u 8, para c¢irecer,en
la direcoidén vertical del paso, une variacién en la anchura
eficaz del conducto en su punto de entrada ea 12 cimara de
combustidu, La veriadera forsa que huvrs Ge sCoptarse, hebré
de escogerse para a.oldarse a condiciones especiales de tra-
bajo y, genermlumente, la seccidén aceptsda serd tal nue pro-
porcione la superficie méxims para el paso de los gases de
escape, combinada con la conservacidén de la velocidad deses-
da de circulacidén del aire del cilindro al interior de 1la
chnara de combustién, cuando el pistdén cierre gradualmente
el conducto de paso, en su movimiento hacia el punto muerto

superior,

N 0 T A

Habiendo ve descrito amplismente 1la naturaleza del
invento as{ como 1a menera de llevarlo a cabo en lsa practica
se hace constar nue las disposiciones anteriormente descri-
taes son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle,

sin oue por ellc se altere el principio fundamental del in-
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re a una patente vresentads en Inglaterra con fecha 28 de
Febrarc de 1946, bajo el n? 6.202, acoglendose, por tanto
n los beneficios oue conceden los Convenilos Internscionales
en vigor, siendo lo aue conetituve 1la esencim de diche inven
to v por lo ocue se solicite Patente de Invencidn por veinte
afloe en Espafis: "Perfeccionsrdentos en motores de combustidn
int erns del tipo de inveceidén de combustible e inflamacidn
esnontanes por comnresidén®: errrctarizandaose nor lo siguien=
tes

12 ,-Perfrccionanientos en motores de coubustién in-
terna del tipe de inveccidén de combustible e inflamacidn es-
nont#nes por comoresién, aue incluven un motor de 1s i{ndole
indiceda, en el nue la céamara de combustién estd contenids,
por lo menos en parte, en el blonue de cilindros, inmediata-
mente advacente 8l extremo superior del cilindro, de modo
cue 1a camara de combustién estd situsda en un punto de la
periferis interior del blonue de cilindros, en el cue puede
recibir aire "forzado® en su interior desde el cuerpo del
cilindro, en la carrera de comoresidén del nietdn, » traves
de un conducto limitmado de nren de aire abierto entre 1la
varte superior del cuerpo del cilindros v la cAmara de combus

tién leteralmente sdvscente.

29 ,~Perfeccionamientos en motores de combustidén in-
tems del tivo de inveceidén de combustible e inflamacidn es-
voritAnea por compresién, nue incluven un motor, segin lo
especificado en el punto 1, en el nue el grado de sberturs de
dicho conducto de paso de sire al espacio de compresién del
cilindro, se controls por movimientos del pistén de tal modo

cum el paso se cierra précticamente por el pistén, al llegar
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&ste al punto muerto suoerior.

39 ,~Perfeccionanientos en motores de combustidn
interns del tipo de invaccidén 4= combustible e inflamacidén
espontanen por comnresién, nue incluyen un motor, segin lo
especificado en el ounto 2, en el nue una parte del conduc=-
to de paso estu contenids en el cabezel del cilindro, y es-
te oarte del conducto de preo se prolonge lateralmente des=
de la parte superior del cuerpo del cilindro hasta la pare-
te superior de la chuara de coumbustibén v es todavis eficien
te cusndo el oistdn estd en su ounto muerto superior,

49 ,~Perfeccionaid entos en motores de combustidn in-
terna del tiovo de inveccién de combustible e inflamacibn es-
ponténea por compresién, nue incluven un motor, segin lo es-
pecifiendo en el punto 1, 2 & 3, en el cue se dispone un in-
vector de combustible pars pulverizar este en el interior
de 1= echmare de combustidén en 1la misma direccién general oue
12 direccién de movimientn del aire en dicha cémars,

50 ,~Perfeccionamientos en motores de combustidén in-
terna del tioe de inveccién de combustible e inflemacién es-
pont aAnea por compresién, cue incluven un motor, sedin lo es-
pecificado en cuslcuiera de los puntos 1 & 4, en el nue la
cinara de combustién es de forme generalmente esférica,

69 ,=Perfeaccionamientos en motores de combustidén in-
terne del tipo de inveccién de combustible e inflamacién es-
pont aneea por compresién, rie incluven un motor, eegﬁn lo es~
pecificado en cualguiera de los puntos 1 & 5, en el ocue le
brse de la cémara de combustién estd normalmente cerrada por
el diecn de la valvula de escape del motor.

72 ,~Perfeccionanientos en motores de combustién in-

terna del tipo de inveccidn de combustible e inflamecién es-
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pontAnea por comoresidn, ~ue incluven un:muuv.;‘éegﬁn lo ee-
pecificado en cualrniers de los puntos 1 & 6, en el nue la
vilvila de admisién del motor eetd colocada precisamente
frente a 1a vilvuls de escape, de modo tal cue normalmente
cierra le parte superior de ls camara de combustidn,

89 ,~Perfeccionsmientos en motdres de combustidén in-
terns del tipo de inveccién de combustible e inflemacidn es-
pont Anes nor comnresidn, nue incluven un mnteor, segin lo es-
necificado en cunlquiers de los puntos 2 a 7, en el nue el
tamafio eficaz del conducto de paso se varia en el sentido
vertical de éste de tal mode nue la velocidad de circulascidén
del aire desde el cilindro a 1la causra de combustién se man-
tiene prlcticamente constante durante ls carrera de compre-
gién del nietén, al wismo tiempo cue se proporcions la super-
ficie o seccidén maxims para la corriente de gases de escape
en 1la carrera de expulsidn,

99 ,-Perfeccionanientos en motores de combustidén in-
terna del tino de i{nveccidn de combustible e inflamscién es-
pont fnea por cqmnresién. nue incluven un motor de combustidn
interna, del tino indicado, practicamente tal como en esta
Yemnrisa se ha descrito con referencin a los dibujos ad juntoe.

109 ,~Perfeccionanientos en motores de combustién ine
terns del tino de inveccidén de combustible e inflamscidn es-
pont dnen por compresién, tal y como nueda substancialuente

descrito en la presente memoria e ilustredo en los dibujos

e ge acomonafian .

#s por una

Esta memorin consta de diez hojas escrit
¥
sola cars. QF‘ o
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