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Este invento se refiere a motores de combustión 

interna, del tipo de inyección de combustible e inflamación 

espontanea por compresión, y tiene por objeto principal pro, 

perdonar una construcción y disposición perfeccionadas de 

5. la cámara de combustión que permita obtener un arranque fá­

c i l  y la obtención de una combustión eficiente y haga la  conjs 

trucción lo más sencilla y relativamente económica posible.

De acuerdo con este invento, en un motor de combus­

tión interna del tipo antes indicado, la  cámara de combus- 

10. tlón está alojada, por lo menos en parte, en e l bloque de 

cilindros, inmediatamente adyacente al extremo superior de 

estos, de modo que la cámara de combustión está situada en 

un punto de la  periferia interior del bloque de cilindros 

en e l que puede recibir en su interior aire "forzado" des­

de el cilindro, en la carrera de compresión del pistón, a15
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través de un conducto limitado de paso de aire abierto en­

tre la parte superior de la cámara del cilindro y la  cáma­

ra de combustión lateralmente adyacente.

TSBte invento consiste también en un motor de com­

bustión interna de inflamación por compresión, de acuerdo 

con el párrafo anterior, en el que e l grado de abertura del 

conducto de paso citado a l espacio de compresión del c ilin ­

dro se controla por movimientos del pistón, de ta l modo que 

el paso se obtura prácticamente por e l pistón cuando este 

llega al punto muerto superior.

Este invento consiste también en un motor de infla, 

mación por compresión, según el párrafo anterior, en e l que 

una parte del conducto de paso está contenida en el cabezal 

del cilindro, y esta parte del conducto de paso se prolonga 

lateralmente desde la  parte superior de la  cámara del c ilin ­

dro hasta la  parte superior de la  cámara de combustión, y 

es todavía eficiente cuando el pistón está en e l punto mueg. 

to superior.

Este invento consiste, además, en un motor de in fla ­

mación por compresión con arreglo a cualquiera de los tres 

párrafos anteriores, en el que se dispone un inyector de 

combustible para pulverizar el combustible al interior de 

la  cámara de combustión, en la miaña, dirección general que 

la de movimiento del aire en dicha cámara.

Este invento consiste asimismo en un motor de com­

bustión interna del tipo de inyección de combustible e in fla  

mación por compresión, que incluye las características adi­

cionales a continuación descritas con referencia a los dibu­

jos adjuntos, en los que;

La fig . 1 es un corte vertical fragmentario de una



forma, de este invento, en el que se representa, en lineas 

de trazos, una disposición distinta de la  válvula de en­

trada;.

La f ig .  2 es una vista en planta, esquemática, de 

la  cámara de combustión de la  f ig .  1 y &n la  que se represen 

ta la  lumbrera de paso de aire que conecta el cilindro y la  

cámara de combustión; en este caso, dicha lumbrera es radial 

con respecto al cilindro;

La f ig . 3 es una vista análoga a la  f ig . 2, pero re, 

presenta una disposición distinta de la  lumbrera de paso, 

que en este caso es tangencial;

La fig . 4 es un corte vertical fragmentario de una 

forma modificada de este invento, en la  que una parte del 

conducto de paso se prolonga a l interior del cabezal del ci­

lindro, de modo que esta parte de dicho conducto no se obtura- 

en la posición de punto muerto superior del pistón;

La fig . 5 es una vista análoga a la  f ig . 4, pero re­

presenta una forma modificada del conducto de paso y de la  

cámara de combustión, que se combinan para constituir una 

cámara de combustión prácticamente esférica, dotada de un 

conducto de paso prácticamente tangencial; esta figura repre 

senta también, en lineas de puntos, una disposición distinta  

de la  válvula de entrada de aire; y

Las fig s . 6 a 8 son vistas análogas que representan 

formas distintas en sección transversal, del conducto de pa­

so visto desde el interior de la  cámara de combustión y en 

la  dirección del cilindro del motor, y representa también, 

en lineas de trazos, fonnas variantes posibles de los conduc­

tos de paso, cuando las partes superiores de los mismos se 

prolongan a l interior del cabezal del cilindro.



Al aplicar este invento en la práctica de un modo 

conveniente, ta l como se representa en loe dibujos adjuntos 

en los que se han asignado cifras de referencia iguales a 

los árganos correspondientes, y con remisión primero a la  

80. f ig .  1, se dispone un motor de combustión interna, de inyec­

ción de combustible e inflamación por compresión, cuyo blo­

que de cilindros 1, en un punto de su periferia  interior 

(o sea, en la  pared de la  cámara del cilindro) y en su ex­

tremo superior, tiene un paso o lumbrera transverso 2 que se 

gg. abre en la  parte superior, y en un lado de una cámara 3, 

convenientemente de fomaa cilindrica y alojada en la parte 

superior del bloque de cilindros de modo que su eje central 

longitudinal es sensiblemente paralelo a l eje central longi­

tudinal de la  cámara del cilindro y que tiene su extremo su- 

90. perior cerrado por la superficie in ferior del cabezal de 

cilindros 4, excepto en un paso oblicuo reducido 5 formado 

en óste y a través del cual puede pulverizarse combustible 

desde un inyector 6 de óste, en la p^rte superior de dicha 

cámara 3, desde el lado de la  misma adyacente a la  cámara 

9 5 . del cilindro.

La cámara 3 citada, constituye la cámara de combujs 

tión del motor y, en su fondo, contiene una lumbrera 7 de 

diámetro relativamente grande, que forma un asiento para el 

plato de una válvula de disco o en forma de seta 8, de esca- 

100. pe, que se abre hacia el interior de la  cámara de combustión.

La válvula de admisión 9, o bien está asociada con 

el cabezal del cilindro, como se representa en lineas conti­

nuas en la  fig . 1, para proporcionar el barrido completo de 

toda la abertura, o bien puede estar asociada con la cámara 

de combustión, conM> se indica en lineas de trazos en la  mis-105
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ma figura; en esta posición alternativa, el plato de la  

válvula invertida de entrada, del tipo de seta, se represen 

ta cerrando normalmente una abertura de la  parte superior 

o techo de la cámara de combustión.

Dicho paso o lumbrera transverso 2 de la  pared de 

la  cámara del cilindro, se abre, por su extremo superior,en 

el extremo inferior del paso restringido 5 dispuesto en la  

superficie inferior del cabezal del cilindro y, en la parte 

superior de su pared tiene una abertura 10 en la que se alo­

ja el pico 11 del inyector de combustible, preparado para 

pulverizar el combustible oblicuamente hacia el exterior 

(como indican las lineas divergentes A) desde un punto s i­

tuado encima del pistón, y hacia abajo dentro de la  cámara 

de combustión, por cuyo medio el combustible se proyecta a 

través del paso 5 en la  misma dirección general que la  de 

movimiento (indicada por las flechas) del aire que aquella 

contiene, a causa de la  acción de "forzamiento" o "impulsión" 

producida por el pistón 12 en su carrera de compresión, obli, 

gando al aire a circular por el paso o lumbrera transverso 

2 hasta el interior de la  cámara de combustión 3. En el pun­

to muerto superior, el pistón se aproxima en alto grado a la  

cara inferior del cabezal del cilindro, de ..iodo que, prácti­

camente, todo el aire se dirige desde el cilindro a la  cáma­

ra de combustión.

El fondo del paso transverso 2, está definido o for­

mado por e l borde superior de una parte de pared vertical 13, 

de poca altura, de este lado de la  cámara de combustión ^ a r ­

te de pared que protege el aro superior 14 del pistón cuando 

este se encuentra en e l punto muerto superior. En esta posi­

ción, e l pistón obtura, u obtura prácticamente el paso trans-135
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verso 2, y cierra, la  parte del fondo del paso oblicuo 5 s i­

tuada frente al extremo superior del pistón; este paso, sin 

embargo, está todavía en comunicación abierta con e l inyec­

tor de -combustible y con la parte superior de la  cámara de 

combustión, que se encuentr&permanentanente abierta al in­

terior de dicno paso.

En un.-* disposición, ta l como se representa en la  

f ig . 3, el paso citado es tangencial, o prácticamente tangen­

cial, a la  cámara de combustión y el combustible se pulveri­

za en la  misma, dirección general que el aire "forzado" lo 

cual crea un movimiento rotativo del combustible-aire dentro 

de la  cámara de combustión, en un plano sensiblemente perpen­

dicular al eje central longitudinal de la  misma, como indi­

can las flechas en dicha figura.

En otra disposición, cono se representa en la f ig . 2 

el paso 2 está radialmente dispuesto, y el combustible se 

pulveriza, en general, a lo largo del centro o eje del paso 

y diametralmente a través ¿el centro de la  cámara de combus­

tión, en la que el aire está animado de un movimiento en d i­

recciones opuestas, come se representa por las flechas de la  

figura.

mientras en la  f ig . 1 el conducto de paso 2 y la  

cámara de combustión se representan incluidos en los límites 

superiores del cilindro, en la  f ig .  5 se presenta una dispo­

sición modificada en la  que el conducto de paso y la  cámara 

de combustión se prolonga, ambos, en sus partes superiores 

dentro de la superficie inferior del cabezal del cilindro.

En este caso, el paso oblicuo 5 se combina con la prolonga­

ción superior del conducto de paso, y la superficie superior 

de este y de la cámara de combustión tienen con preferencia



una. forma curva, como se indica, por cuyo medio, si la su­

perficie inferior de la cámara de co.dustión - constituida, 

por la superficie superior de la válvula de escape 3 -  se 

dispone también en forma adecuada, como se indica, la cama 

170, , de co^ust ióa presenta una forma aproximadamente e s fé ­

rica .

Para mantener la  misma velocidad de paso del aire 

desde el cilindro a la  cámara de combustión hacia el final 

de la carrera de compresión del pistón y para proporcionar 

176. la superficie máxima al paso de los gases de escape, el con­

ducto de paso 2, en luchar de ser de sección rectangular o 

regular, como se indica en la  f ig . 6, afecta con preferencia 

las formas representadas en las f ig s . 7 u 3, para ofrecer,en 

la  dirección vertical del paso, una variación en la  anchura 

180. eficaz del conducto en su punto de entrada en la  cámara de 

combustión. La v?rdndera forma que haya de adoptarse, hs-brá 

de escogerse para amoldarse a condiciones especiales de tra­

bajo y, generalmente, la  sección aceptada será ta l "ue pro­

porcione la  superficie máxima para e l paso de los gases de 

186. escape, combinada con la. conservación de la  velocidad desea­

da de circulación del aire del cilindro al interior de la  

cámara de combustión, cuando el pistón cierre gradualmente 

el conducto de paso, en su movimiento hacia e l punto muerto 

superior.

190. N O T A

Habiendo va descrito ampliamente la  naturaleza del 

invento así como la manera de llevarlo  a cabo en la práctica 

se hace constar oue las disposiciones anteriormente descri­

tas son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle, 

196. sin aue por ello se altere e l principio fundamental del in-
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vento. También se hace constar "ue dichu invento se re fie ­

ra a una patente oresentada en Inglaterra con fecha 28 de 

Febrero de 1946, bajo el no 6.292, acogiéndose, por tanto 

a los beneficios nue conceden loe Convenios Internacionales 

en vigor, siendo lo nue constituyo la  esencia de dicho inven 

to v por lo nue se so licita patente de Invención por veinte 

a&ps en España: "Perfeccionamientos en motores de combustión 

interna del tipo de invección de combustible e inflamación 

esnontan^a cor comnreeió^"- caracterizándose ñor lo Siguien­

te;

1Q.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tino de invección de combustible e inflamación es- 

no nt anea por comoresión, oue incluven un motor de la  índole 

indicada, en e l cue la cámara de combustión está contenida, 

cor lo menos en parte, en e l blonue de cilindros, inmediata­

mente adyacente al extrenM) superior del cilindro, de modo 

oue la  cámara de combustión está situada en un punto de la  

periferia interior del blonue de cilindros, en e l oue puede 

recibir aire "forzado" en su interior desde el cuerpo del 

cilindro, en la carrera de compresión del olatón, a, través 

de un conducto limitado de naso de aire abierto entre la  

parte superior del cuerpo del cilindro v la cámara de combus 

tión lateralmente advócente.

20.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tipo de invección de combustible e inflamación es- 

oontánea por compresión, cue incluven un motor, según lo 

especificado en e l punto 1, en e l cue el grado de abertura de 

dicho conducto de paso de aire a l esoacio de compresión del 

cilindro, se controla por movimientos del oistón de ta l modo 

cue e l paso se cierra prácticamente por e l  pistón, a l llegar
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éste al ounto muerto sunerior.

3 0 .-Perfecclonsnnia3toe en motores de combustión 

intema, del tipo de invección de combustible e inflamación 

espontanee, por comnresión, oue incluyen un motor, según lo  

especificado en el ounto 9, en e l oue una parte del conduc­

to de paso está contenida, en el cabezal del cilindro, y es­

ta parte del conducto de paso se prolonga lateralmente des­

de la parte superior del cuerpo del cilindro hasta la  par­

te superior de la cámara de combustión y es todavía eficien  

te cuando e l oistón está en su ounto muerto superior.

4o.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tioo de invección de combustible e inflamación es­

pontánea por compresión, oue incluyen un motor, según lo es­

pecificado en el punto 1, 2 ó 3, en e l oue se dispone un in­

yector de combustible para pulverizar este en el interior 

de la cámara de combustión en la misma. dirección general oue 

la  dirección de movimiento del aire en dicha cámara.

50.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tioo de invección de combustible e inflamación es­

pontánea por compresión, oue incluyen un motor, según lo es­

pecificado en cualouiera de los puntos 1 a 4, en e l oue la  

cámara de combustión es de forma generalmente esférica.

60.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

tema del tipo de inyección de combustible e inflamación es­

pontanea por compresión, oue incluyen un motor, según lo es­

pecificado en cualquiera de los puntos 1 a 5, en e l oue la  

base de la  cámara de combustión está normalmente cerrada por 

e l disco de la válvula de escape del motor.

7o.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tipo de invección de combustible e inflamación es-
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pontánea por compresión, rué incluyen un jegún lo es­

pecificado en cual"n i era de los puntos 1 a 6, en el rué la  

válvula de admisión del motor esta colocada precisamente 

frente a la  válvula, de escape, de modo ta l oue normalmente 

cierra la parte superior de la cámara de combustión.

60.-Perfeccionamientos en motóres de combustión in­

terna del tipo de invección de combustible e inflamación es­

pontánea ñor comoreslón^ rué incluven un moto?, segón lo es­

pecificado en cualauiera de los puntos 2 a 7, en e l rué e l 

tamaño eficaz del conducto de paso se varia en e l  sentido 

vertical de éste de ta l modo rué la  velocidad de circulación 

del aire desde el cilindro a la  cámara de combustión se man­

tiene prácticamente constante durante la carrera de compre­

sión dei pistón, a l mismo tiew o oue se proporciona la  super 

fic ie  o sección máxima para la  corriente de gases de escape 

en la  carrera de expulsión.

ctsmpECMumvn

90.-Perfeccionamientos en motores de combustión in­

terna del tino de invección de combustible e inflamación es­

pontánea por compresión, rué incluven un motor de combustión 

interna, del tiro  indicado, prácticamente ta l como en esta 

Memoria se ha descrito con referencia a los dibujos adjuntos 

100 .-perfeccionamientos en motores de combustión in 

terna del tino de invección de combustible e inflamación es­

pontánea por compresión, ta l y como rueda substancialmente

descrito en la  presente memoria e ilustrado en los dibujos 

rué se acompañan.

Bst.a memoria consta de diez hojas e s c r i t a s  por una 

sola cara. ^

Madrid P* de Febreró d]a(MW47

CHARLES WALLACE CHA^AN.-
pgr Poder de J. GüM ACEEp
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