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"MEJORAS IivTROm. OIDAS 33 LOS TRANSPOREA3DEXS DE CORREA"

Este invento se refiere  a transportadores de 

correa, especialmente a los qa« se asan en fábricas o alma­

cenes para oonjuntos de envase, trabajos de procedimiento 

o mero transporte. El objeto primario del invento es 

ofrecer una construcción sencilla de transportador de co­

rrea capas de producción economiaca y destinado a permitir
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urja modifi caeión rápida && su longitud afectiv a .

Otro objeto del invento en forma mas especifica  

es ofrecer una construcción en la  casi do» largos Se tran s­

portador pueden unirse entre s í fácilmente cuando se quie­

ra y los géneros pueden tran sferirse  ae un largo de trans*

portador a o tro .
Otro objeto cel invento, en forma más específica, 

es permitir el uso o disposición &e tañeos la te ra le s ,mesas 

la te ra le s , carriles de pie o anaqueles en combinación con  ̂

ellos para adaptarse a la s  diversas condiciones de trabajo.

Según este invento se ofrece un conjunto de trans­

portador de correa que se caracteriza por estar formado ae 

una pluralidad de unidades de etapa, metálicas su jetas o des­

tinadas a sujetarse entre s í en forma separable; dichas uni­

dades comprenden una pluralidad de unidades de caja de co­

rrea de sección de canal, colocadas o destinadas a colocar­

se extremo con extremo para formar una h ilera  de dichas 

unidades; unidades de soporte intermedias sujetas o desti­

nadas a sujetarse entre ios extremos de algunas por lo me­

nos de las unidades de oaja oont igqas en alaba h ilera  para 

sostener las  unidades de caja de correa encima a el suelo 

a otro soporte exterio r; un par de unidades que sostienen 

no le as de correa dispuestas o destinadas a disponerse una 

en cada extremo de la h ile ra  y cada una de las cuales con­

tiene una polea de correa giratoria,de manera que una co­

rrea de transportador sin fin puede atravesar la h ilera  de 

unidades reunidas; una de dichas unidades que sostienen po­

leas de .correa incluye medios para impulsar la  polea de
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corree de dicha unidad, y ana de las unidades que; sostienen 

poleas de correa incluye medios para ap licar tensión a esta
i

última.
El término "conjunto de transportador de correa", 

según se emplea aqui abarca las unidades según se especifi­

can, bien unidas entre sí y prontas para recib ir la  correa 

de transportador sin fin y en la s  unidades según se esp ed -
i

fic a  arriba antes de sujetarse entre s í  de este modo.

Dos h ileras de unidades como arriba se especifi­

can pueden montarse juntas en relación de cruce transversal 

y ouede proveerse una unidad de transferencia de chapa metá­

lic a  sujeta en forma separable entre las unidades Se cada 

h ilera ; la  unidad de transferencia incluye medios para abs­

tener en relación superpuesta espaciada dos correas de trans 

portador sin fin en disposición transversal entre s í  y me­

dios para desviar géneros de una correa de transportador a 

o tra .
Si se quiere, Sos transportadores montados de uni­

dades como la s  descritas arriba pueden disponerse en re la ­

ción alineada incluyendo dos correas de transportador a l i ­

neadas, y las dos correas pueden conectarse entre s í  por 

una unidad de conexión de chapa metálica que se conecta en­

tre  unidades de caja de correa contiguas o las  unidades de 

soporte de las mismas; la  unidad conectadora comprende un 

par de poleas de oarrea dispuestas en relación paralela es­

paciada y cada una está destinada a hacer encaje con una 

de Isa dos correas del transportador, y se disponen medios 

para impulsar una polea desde la o tra ; siendo ta l  la  dispo-
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alción que el movimiento se transmite a una correa Se trana- 

oirte  Sedé 1» mitad a# soporto de polea de transportador que 

incluye los medios para impulsar la polea de transportador 

del mismo; luego el mando se trsnsnite desde d i lia correa al 

través de un par de poleas hasta la  otra polea del transpor­

tador»
SI oonjunto de transportador de correa puede proveer 

se de han eos la tera les , de mesas la terales  o de' unos y otras 

dispuestos a los haces de los bordes de las unidades de caja 

de la  correa, y e á a e  pueden hacerse ccmo cabales de chapa 

metálica que tienen bordes con bridas destinados a sujetarse  

con pernos a las pareces la tera les  de las unidades de oaja de 

la  correa.
las unidades de sopórte internadlas pueden conec­

ta rse  entre sí. por medio de carriles  de pie sujetos a los mis­

mos, y dichas unidades pueaen configurarse para sostener un 

anaquel o anaqueles.

3n los dibujos;

La figura 1 es un alzado la te ra l de una fom a de 

transportador de correa montado de unidades según el invento.

La figura 2 es una v is ta  en plañí» del con junte 

representado en la  figura 1 , habiéndose dibujado #1 transpor­

tador montado sin l a  correa de transportador sin fin , y re­

presen tan do la  figura el uso de mesas y bancos laterales en 

unión con el transportador.

La figura 5 es un corta transversal en mayor esca­

la dado por le linea Z-Z de la figura 2 , representándose en
4

posición la correa del transportador sin fin .
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Xa figura 4 es ana v ista  en perspectiva separaba de 

ai gana ce las partes de la figura 2 y B y representa ana ani­

dad de soporte intermedia y un banco lateral o anaquel jara  

aplica don a esta  última.
g Xa figura 5 es un alzado lateral en corte del

transportador de la figura 1, que maestra la  construcción 

in terior de las dos unidades da sosten de poleas de correa, 

ana de las cuales incluye medios para impulsar su pol®a de 

correa asociada y la otra los tiene para ap licar tensión a
i

10 la correa.
La figura 6 es un corte transversal fragmentario 

que representa el método de montar los ca rrile s  de pie en 

su posición en el transportador montado.
La figura 7 es una v ista  en planta que representa 

15 dos transportadores unidos según el invento, cruzados en

ángulo reoto con medios para tra n sfe rir  géneros de un tran s­

portador a otro mediante el uso de una unidad de transieren-
t

cia según parte del invento.
Xa figura 8 es ana v is ta  en planta en mayor escala 

20 de parte de la constru cd ón representada en la figura 7 y

muestra la  unidad de transferencia en planta.

Xa figura 9 es un corte dado por la  linea 9-9 de
i

la figura 8 .
xa figura 10 ea una vista  en perspectiva separada 

25 de alguna de las partes de la unidad de transformador repre-
4

sentada en las figuras 8 y 9 .
La figura 11 es un alzado la tera l de ana. anidad de 

conexión para unir entre s í dos correas de transportador sin 

fin alineadas.
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Xrs figuras 12 y 18 son v istas  en corte transver­

sal y en planta respecte iv amen te de la misma construcción.

la  figura 14 es una vista en corte transversal 

de una forma modificada de unidad de boporte de polea de 

correa que tiene medios para impulsar dicha polea# dispues­

tos oon arreglo a este invento.

La figura 16 es una vista en planta en oorte trena-
* * versal de la  misma oonstru ccion ,

La figura 16 es un alzado lateral ene representa el 

conjunto de la anidad representada en la  figura 4» modifica­

da la unidad para ofreoer una impulsión altern ativa a la  po­

lea de correa, y teniendo además una conexión oon un trans­

portador de ro d illo s .

La figura 17 es una vista sim ilar a le figura 16 

que maestra otra mod ifio  ación en el mando de la  polea de
i

correa.
Refirien do nos primero a las figuras 1 a 4 de 

los dibujos, el conjunto de transportador de correa repre­

sentado en las  figuras 1 y 2 comprende una pluralidad de 

unidades de chapa metálica que incluyen un número de unida­

des de oaja de correa de sección de canal indicadas en 10, 

y cada una de las cuales se prensa de una chapa metélioa 

delgada para formar una seooión de canal y está provista 

junto a la  boca de la  canal oon una serie de rodillos 11 

destinados a sostener el t iro  superior 12 de una correa de 

transportador sin fin que se representa en 12 en la  figura 

S, disponiéndose el t iro  superior justamente debajo de loa 

bordes superiores de la  canal, y estando el tiro  de retorno
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o in ferio r 14 de la  poléa 1S di apuesto inmediatamente en o í »  

de la base de la canal.

En lugar da sostener el t iro  superior 12 dexia co­

rrea  sobre rodillos oomo se representa f poclría sostenerse 

sobre pía sao de calzo espadadas sujetas como los rodillos  

a Jas paredes la tera les  de la oanal de cada anidad de caja 

de correa.

Las paredes laterales de las  unidades de caja de 

correa de sección de cenal 10 tienen loa bordes libres do- 

baldos primero hacia afuera y después hacia abajo como en 

15 y 16 respectivamente para ofrecer miembros de bastidor 

estrechos a cada lado de la  correa IB; estos miembros se 

refuerzan en los extremos dexia unidad 10, (y con preferencia 

también en posiciones intermedias) por carteles de chai» 

metálica 17 o puntales soldados a la  misma y al exterior
4

de la canal.
La base da 1 a canal puede tener una brida 18 d ir i­

gida hacia abajo en cada' extremo de l a  misma.

Estas unidades de caja de correa 10 se hacen oon 

preferencia de longitud normal, por ejemplo unos 2 metros, 

y entre los extremos opuestos de cada una de 1 as unidades 

oo nt iguas se disponen unidades de soporte inte medias 19 que 

sirven para sostener las unidades de caja de correa 10 a la
4

altu ra  preferida sotare el ai el o a otro soporte e x terio r.

Cada una ce estas unidades de soporte intermedias 19 com­

prende un par de patas cíe chape metálica 20 conectadas por 

un par de miembros transversales 21, con preferencia en for­

ma de ta b lilla s  de canal invertido, estando el miembro trans-

7
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Ü l «  f  76S53
versal superior 21 colocado de manera que su parte superior 

foms una continuación Se la  basa Se las unidades Se caja 

Se correas contiguas 10, al paso que el miembro in fe rio r  

21 ofrece un soporte para un anaquel 22. xas patas v e r ti-  

6 cales 20 pueden también hacerse como piezas prensadas de

sección de canal, dispuestas en este caso con las  bridas 

dirigidas hacia adentro o pueden ser de sección reatangu-
i

la r  cerrada. Las cartelas 17 y las  bridas 18 de los extre­

mos de las  unidades de caja de correa 10 pueden estar perfo- 

10 radas para-recibir los pernos 23 que pasan al través de las

patas 20 y los miembros tren sversai es 21 de los soportes 19 

y sirvan para sujetar entre s í dichas unidades en forma'se­

parable en un a h ile ra  de asnera que se ofrece una caja con­

tinua para la correa de transportador 13.

lo 8 extremos de las  patas d® soporte 20 pueden ser 

cerrados como en 24, teniendo con preferen «La los cierres  

in ferieres patas roscadas 25 de manera que el nivel de 

transportador puede regularse.

En lugar de disponer las  unidades de soporte in ter-  

20 medias 19 entre todas la s  unidades de caja de correa conti­

guas 10 pueden disponerse entre algunos solamente de dichas 

unidades de caja de correa, por ejemplo entre cada par de 

unidades üe fian era que éstas estén conectadas directamente 

entre sí en uno de sus extremos y en sus otros extremos se 

25 conectan por medio de las  unidades de soporte 19.

En caña extraño de la h ilera  de unidades de soporte 

y de caja de correa montadas como arriba se dice, se dispone 

una unidad de soporte de polea de correa de ta l  manera que

8
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Ib. correa de transportador sin fin 12 puede atravesar la  

h ilera  de unidades reunidas y una fie estas unidades fie 

soporte fie polea de correa incluye medios para impulsar 

su polea fie correa asociada; y esta unidad se eludios en 

5 26 en los dibujos (veaae especialmente la  figura 5) y se

compone de un recipiente de chapa m etálica que comprende 

placas laterales y extremas £7, £8 conectadas por cantone­

ras 29 fie acción angular y provistas fie una cubierta embri- 

fiafia 2 0 .  Miembros en ángulo transversal 21 a i  apuestos a 

10 diferentes niveles sostienen portadores longitudinales 22,

y las cantoneras 29 en un extremo pueden estar provistas 

de patas regulables 22 al paso que los miembro® de ángulo 

29, SI al otro extremo de las unidades 26 pueden sujetarse  

en forma separable por pernos 24 a una de las unidades de 

15 soporta 19 que a su vez *está empernada en 55 con l a  canal
t

.fie caja de correa extrema 10 y el anaquel £2»

Un generador da fuerza, ta l  como un motor e lé c tr i ­

co 26 va sostenido en los portadores inferiores SS dentro 

de la unidad £6, y una polea 27 sostenida por los portado- 

20 res superiores y asociada con uta polea 28 sobre la cual

pasa la correa fie transportador 12, es impulsada por una 

cadena o correa 29 desde el motor 26. Con preferencia se 

dispone una polea 40 para sostener el lado in ferior del t i -  

por in ferio r 14 de la correa 12 a una altu ra  adecuada.

25 U& otra unidad de soporte de polea de correa pro­

v ista  al otro extremo de la h ilera  de unidades unidas 10 ,10 , 

incluye medios para ap licar tensión a la correa de transpor­

tador 12 y esta unidad se indica en 41 en el dibujo (véanse 

también mas especialmente la figura 5) y comprende cuatro

9
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miembros de esquina 42 de chapa m etalice y Se sección en 

angelo provistas de patas regulables 65 y conectados por 

miembros longitudinales y transversales 40, 44 dispuestos 

a dos n le val es d iferentes, estando la  paita superior de la 

6 estructura encerrada por la s  piezas laterales  y extremas de

la. chapa, met alie a 45, y una cubierta de la  misa» 46.

Dentro de esta  parte superior cerrada de la eatrae 

tura va dispuesta una polea 47 alrededor de la  cual pasa la 

correa de transportador 13 estando esta polea 47 montada dé 

20 manera que puede regalarse en un piano horizontal por medio

de engranaje de tornillo  y tfterca para el proposito de re­

galar la tensión de la  correa. El engranaje meoionado pue­

de comprender to m illo s  48 dispuestos horizontal mente en la ­

dos opuestos de l a estnotura y las  unidades asociadas oons- 

15 tituyan cojinetes 40 que sostienen los extremos del vastago

de polea y están ademas sostenidos en barras de gafa plana
4

50.

La anidad de soporte de polea de corres 41 va su je 

ta  en forma separable a l a  acidad de caja de correa contigua 

20 10 al final de la h ile ra  por medio de pernos de sujeción 51,

y será evidente que la longitud del transportador de correa 

así construido podrá a lterarse  a voluntad insertando mas 

unidades de caja de correa 10 y unidades de soporte 19 o 

quitando las unidades existentes 10, 19, según se desee.

25 So vez de disponer que la unidad de soporte de po­

lea de correa 41 aplique tensión a la oorrea como arriba se 

describe, le® medios tensores de la  correa pueden Icaovporar 

se a la  anidad de soporta de la  misma 26 que sirve también

10
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para mover au polea por ejemplo montando 1& polea 36 de 

esta unidad ©n forma regulable de igual ñañara qué la polea 

47 de la unidad 41; el motor eléctrico  36 Be monta en los 

portadores 32 para la regulación longitudinal de la unidad 

5 ' 26 con el £Ln de compensar la regulación longitudinal de la
4

polea 38 cuando varia  la tensión de la correa. Para esta  

disposición la unidad 41 servir i  a solo como unidad portado­

ra de polea para proveer el medio 6e retorne del extraño 
de la correa.

10 Guando se usan transportadores da correa para el

trabajo de montaje, es a msnudo necesario o deseable dispo­

ner mesas o bancos la te ra le s  en los cuales o junto a los 

cuales puedan los obreros sentarse y trab ajar, y la  posi­

ción y forma de estas mesas requiere disponerse oo$ arreglo  

15 a la naturaleza de los artícu lo s transportados por el trans­

portado r .  ni presente invento, ademas de ofrecer un con­

junto de transportador de aorrea que puede formarse de uni­

dades en forma iras especifica, ofrece la  incorporación a 

dichas unidades de bancos da trabajo, mesas de trabajo y 

20 anaqueles que se pueden modificar a voluntad.

los bancos de trabajo, cuando se usan, son oon 

preferencia de chapa m etálica, y cada uno comprende un panel 

embridado 52 destinado a montarse a los haces con la parte 

superior de una unidad de caja de correa 10 y a sujetarse  

25 & su brida la c ia  abajo contigua 16 por medio de pernos 53.

hoB extremos de estas unidades de banco 52 pueden conectar­

se por pernos 54 con ménsulas de chapa metálica triangula­

res 55 sujetas a 1 os lados de las  patas de soporte 20.

11
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Las tablas laterales  incluyen dos o castro porcio­

nes ae patas 56 provistas de patas regulables 57 y construi­

das similares a la s  de las unidades de soporte 19*. una par­

te  superior ce chapa metálica 58 dispuesta a los haces con 

la parte superior de la  canal contigua de caja de correa 10 

tiene cartelas jara su sujeción a la s  patas 20 de las  uni­

dades de soporte 19, o bien sus bridas de extremo pueden su­

jetarse a la s  patas 56 en 59, y también a las unidades de 

soporte 19 a a las bridas marginales 16 de las  unidades de 

oaja.de correa 10 por medio de pernos 60. k  un nivel in­

fe rio r , la mesa se provee con ¡referencia de una anaquele­

ría  in ferior de chapa m etálica 61 empernada en? 62 a las pa­

tas  56, a s i como a las  unidades de soporte 19, a 1 os anaque­

les 22, o a unas y otros. Estas unidades de mesa pueden su 

jetarse en cualquier posición a cada lado ce la  oorrea del 

transportador 13, y s i se quiere, pueden disponerse dos o 

mas de estas mesas extremo con extremo en ángulo recto con 

la longitud de la  correa.

Las unidades de soporte 19 pueden tener por lo 

menos un carril de pie en forma, de un tubo 63 sujeto a 1 as 

patas 20 por pernos en D 64 de manera que sirve también pa­

ra  conectar entre si rígidamente las unidades de soporte 19.

En las  figuras 7 a 10 Se los dibujos, se represen­

tan dos h ileras  de unidades, ambas montadas como arriba se 

describe para formar un transportador de correa con los dos 

transportadores cruzándose en ángulo recto como se indica 

en la figura 7 , y las dos h ileras están conectadas entre s í  

en su sección in ferio r por una unidad de transferencia 66

176953
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que sirve también para tran sferir loa géneros de un trans­

portador al o tro , construyéndose la unidad S© transferencia  

de chapa m etálica, como cualquiera de las damas unidades 

del conjunto que ya se han d escrito .

Esta unidad de transferencia comprende un soporte 

de tiro  de correa superior 67 y otro in ferio r o ce retorno 

68; caca uno de los dos soportes se hace de placas de chapa 

metálica horizontales unidas de manera que los sopor-tes t i e ­

nen la forma de una cruz de Malta cuando se miran en planta, 

y el soporte superior 67 tiene dos placas de chapa m etálica 

rectangulares 69, 70 que se vpn‘mas claramente en la  figura 

10 y que van sostenidas en relación transversal en sentido 

horizontal, pero espaciadas ligeramente en el v ertical para 

que quede entre e llas  un espado 71 para el tiro  superior4
de una cíe la s  dos correas de transportador.

Convenientemente las placas 69, 70 se sujetan entre 

s i ■ disponiendo en la placa superior, en cada uno de sus lados 

mas largo, un par ce bridas colgantes 72, distanciadas en 

medica igual ai ancho ce l a  placa in ferio r, y en los bordes 

opuestos de cada ja r  ce bridas 72 se internan en 73 y se su­

jetan la s  bridas 74, dispuestas en los lados mas largos de 

la  placa in ferior 70.

El soporte superior 67 así formado se conecta en 

cada una de la s  esquinas de la cruz de Malta con la s  partes 

superiores de 1 os miembros de soporte indicados en 75, figu­

ra 10, miembros que comprenden piezas prensadas de chapa me­

tá lica  y de sección de cabal en forma de ángulo recto , una
i

de cuyaebbridas 76 es mas larga que la .o tr a  y el soporte 67 

va sujeto a la parte superior de estas bridas, a cuya parte

13 -
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inferior se sujeta el soporte de t ir o  inferior 68.
'

Convenientemente e3 soporte ae tiro  in ferio r 68

comprende una placa de soporte da correa de retorno 77 de■
,

sección de canal, cuya: base sirve para sostener la  in ferio r  

6 de las dos correas ae retorno, y a los lados 78 de la  canal

van sujetas placas de soporte de correa de retorno superior 

79 que tienen bridas la te ra le s  y extremas colgantes 80, 81; 

la  cara superior de las  placas 79 está a los haces con el 

borde superior ele las  bridas 78, y estas últimas, junto con 

10 las bridas 80 se sujetan al borde in ferior de las  bridas 76
■ i

que forman parte de los miembros dessoporte 76.

X«qs miembros de soporte asi conectados s 67 y 68 

se disponen en cada una de las  dos h ileras  cruzadas de con­

junto ce transportador sujetando en foma separable las  

16 pía oas 81 por pernos de sujeción 82 a i as unidades de sopor­

te  19, como se indica en la  figura 9 ,unidades de soporte 

que están conectadas con el extremo contiguo de la s  unida­

des contiguas, de cajas de cadena 10 en la forma antes des­

c r i ta , al paso que los extremos de la  placa 77 están provis- 

20 tos de bridas colgantes 83 que ce igual nanera que la s  bri­

das 81 se sujetan a otras unidades de soporte 19 conectadas 

oon las unidades de caja de correa 10, (Jomo se vera por las  

figuras 8 y 9 del dibujo.

Como se verá por la figura 9, las placas 69 y 70 . 

35 sirven para sostener los áos tiro s  superiores de la s  dos

carreas de transportador, y las placas 77 y 79 sirven para 

sostener los tiroe inferiores de las  dos correas de tran s- 

portador en relación vertical espaciada. I,0s extremos de

1 4  -
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las pía cas 69 y 70 se doblan hacia aba ¿o un tanto como se in­

dica en 84, de manera que el tiro superior de las correas 

entre y salga libremente de sus respectivas placas de soporte.

ja ra  desviar los géneros desde el tiro  superior-l£ft- 

de la correa superior al U ro superior -12b- de la  in ferio r, 

se dispone un desviador 85 convenientemente en fon» de placa 

alargada o t i r a  que se extiende horizontalmente a través a el 

t iro  superior de los dos transportadores en un ángulo que co­

mo se representa es de 459 con lazdireceién del molimiento de 

las dos correas, y el mismo se dispone con su plano v ertica l  

y ligeramente retirado áe la linea diagonal 89 que Junta las  

esquinas opuestas de la citada cruz de M alta;esta retirada  

es hacia la dirección de movimiento del t iro  superior -12a- 

ae la correa ae transportador superior, oaya dirección se 

m alea por la flecha en la  figura 8 , de manera que loa gé­

neros ae la miso» golpean la placa desviadora 85 antes de 

lleg ar a la diagonal 86 y son desviados por la placa 85 mas 

a lia  ae uno de los lados de la superior de las  placas de so­

porte de correa 69, pasando inmediatamente al t iro  superior 

-12b- de la  correa de transportador que esta inmediatamente 

debajo y que se mueve en la direcoi§n indicada por la  flecha 

en la figura 8, de manera que los géneros son transferidos  

por la  placa desviadora 85 de una h ilera  de transportador a

la o tra .
hos extremos de la placa desviadora alargada 85 

se sujetan por ménsulas angulares 87 a los citados miembros
i

de soporte 75.
23o lugar de oisponer las dos h ileras de unidades

-  15 -



5

10

15

20

£6

de transportador en ángulo recto entre s i  como se ve en la 

figura 7, pueden disponerse en cualquier otro ángulo adecua­

do según la disposición ce las dos h ileras de unidades trans­

portadoras que forman las lineas óe transportador, podiendo 

hacerse las nio difie aciones adecuadas en la construcción de 

la unidad de transferencia.

En las figuras 11 a 13 se representa una unidad de 

conexión para conectar en relación almeada de extremo a ex­

tremo dos oonjuntos de correas de transportador construidos 

oomo ya se ha d escrito ; dicha unidad de conexión permit e que 

las dos correas de transportador sean impulsadas por una so­

la fuente de fuerza asociada con una unidad de soporte de
i

polea ce correa como ya se ha indicado en £6 .

Esta unidad de conexión que se hace Se chapa metá­

lic a  como la s  unidades ja descritas se indica en general en 

88 ea l i s  dibujos y comprende un par de soportes 89 construi­

dos de cañera anal oga a las  unidades de soporte 19 ya descri­

tas  y conectados entre s i  en relación paralela espaciada j?or 

un par fie placas da soporta de polea v e rtica le s  espaciadas 

90 que tienen bridas verticales  opuestas que se sujetan a los 

soportes 89, y cada una de estas placas de soporte de polea 

tiene una ranura horizontal que se extiende a lo largo 91 y 

en cada una de estas ranuras van montados en forma corredera 

loa extremos ce los vastagos 9£ que sostienen poleas de co­

rrea 93; los vastagos se mantienen en relación paralela espa­

ciada por medio de tira s  de conexión 94 a cada extremo de
i

las poleas teniendo las t i r a s  manguitos da cojinete 95 , al 

través de los cuales se extienden las placas y los man güitos

16
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de los vastagos.

Cada polea tiene en nn extremo ana rueda de tr in ­

quete 96, estando ambas ruedas conectadas por una cadena 97 

y el conjunto encerrado bajo una cubierta 98.
I¡a estructura asi formada se monta entre unidades 

fie caja fie correa ocntigua 10 en una h ilera  fie estas unida­

des, sujetando las cartelas 17 y sus bridas 18 en forma se­

parable a los soportes 89 fie la manera ya d escrita . Si se

quiere, pueden disponerse unidades fie soporta 19 entre la  

unidad coneotafiora 88 y las unidades Se caja fie correa 10.

Gafia una de las dos correas fie transportador indi­

cadas en 13 y -13a- en la  figoraalES pasa alrededor de una 

de las  eos poleas 93 y debe entenderse que si se comunica 

impulso a una de la s  dos correas será trensmitifio desde 

ella  a la o tra  por las  poleas y cadenas de manera que solo 

se necesita una Siente fie fuerza jara impulsar las  dos co­

rreas.
Sosteniendo las  dos poleas fie acné xión 95 en ranu­

ras 91 fie la s  placas, puede usarse un solo medio tensor pa­

ra tensar las  dos correas; medio tensor que puede estar 

asociado con una fie las  unidades fie soporte d© polea fie co­

rrea 26 o 41, como ya se ha descrito , unidades que están 

dispuestas al extremo fie la h ilera reunida-fie unidades que 

forman el conjunto fie transportador fie correa.

Otra ventaja fie la unidad fie conexión representada 

en las  figuras 11 a  13 es que permite in sta la r una larga l i ­

nea fie transportador sin emplear una correa excesivamente
4

larg a . Evidentemente, puede disponerse mas de una anidad

17



"pala  f
p g* Q¿fftOTO pa  O ÎQÍNM^
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&e conexiótj en la linea de transportador para mantener las  

correas de longitud razonable y no excesiva.

Ib las  figuras 14 a 17 del dibujo se representa 

una forma modificada de unidad de soporte de polea de co­

rrea que incorpora un mot or e léctrico  para .impul sar la  co­

rrea de transportador, y en esta modificación el motor eléc  

trico  indicado en 36 va montado en una placa de base 99 de 

aección de canal invertida, .y los extremos opuestos de di­

cha placa van sujetos en forma separable a los miembros in­

feriores fie ángulo transverso 31 fie la unidad de soporte de 
polea de correa 26.

Gomo- se verá en la figura 15,1a placa fie base 99 

esta provista de un número de ranuras 100 que se extienden 

a lo largo de la linea de transportador y hay ocho de es­

tas  ranuras dispuestas en sendas posiciones correspondientes 

a las  esquinas de un par de cuadrados indicados en 101 y 

103, de manera que si la placa se quita de los .miembros de 

ángulo 31 y se in v ierte , las ranuras siguen ocupando la  

misma posición relat-iva con respecto a la unidad 26.

Si se quiere impulsar la  polea de correa 38 sos­

tenida por la unidad directamente desde el motor e lé c tr i ­

co 36, las  patas de soporte 103 de este motor as sujetan 

por medio de los espárragos de sujeción y tuercas asocia­

das 104 empleando uno de los juegos de ranuras 102 y el 
otro juego de ranuras 101 no se usa.

t a  disposición es como se representa en las figu­

ras 14 y 15, de manera que la impulsión se transmite direc­

tamente desde el motor a la polea 38 por la cadena 09.

-  18
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Si se Sesea impulsar la correa de transportador a 

menor velocidad mientras que el motor eiéottieo  56 corre a 

la misma velocidad Se modo que pueda emplearse como fuente 

de fuerza un motor normal de velocidad constante, se invier­

te  la placa de base 99, inversión que se fa c il i ta  sujetándola 

a los miembros 51 por pernos separables 105 de macera que el 

motor 36 ocape ahora la posición ocupada originar!emente por 

el juego-de ranuras 101, esto es, que está en la posición 

representada en la figura 16, y al juego ce ranuras 101 se 

sujeta una brida por una placa de montura en ángulo recto  

106, cuya otra brida tiene cojinetes para un ooutraeje 107 

que tiene una rueda de cadena de gran diámetro 108 que es 

impulsada desde el motor por una segunda cadena 109 que 

sustituye a la cadena 59, siendo esta última ahora impulsa­

da desde una segunda rueda de cadena pequeña l i o ,  también 

montada en el contraeje 107, de manera que se efectúa la  

deseada reducción en la velocidad del transportador!

, Haciendo las ranuras 100 de forma alargada en la 

linea del transportador, la tensión de ambas*cadenas 59 y 

109 puede, con cualquiera de los dispositivos impulsores 

arriba descritos, regularse, y la regulación de la cadena 

que es impulsada -or el motor 56 puede fa c ilita rs e  prove­

yendo la placa ae base 99 de una brida levantada 111 que 

tiene un par de torn illo s de regulación 112 cuyos extremos 

encajan en los lacios de las patas de soporte del motor 103 
como se indica en el dibujo.

Esta, disposición para cambiar la  velocidad del 

transportador evita la necesidad de que el usuario tehg©

-  19 -



mas de un motor e léctrico  impulsor, cada uno de ellos de 

diferente velocidad de funcionamiento, y el cambio de una 

velocidad de transportador a otra puede efectuarse fácilmen­

te  por el usuario empleándose, por supuesto el mismo motor 

5 con cualquiera de las dos disposiciones.

Paro cuando se requiere una impulsión de velocidad 

variable, el motor eléctrico  56 de la disposición arriba  

mencionada se quita sin in vertir la placa de basa 99, y al 

juego de ranuras de soporte 102 se sujeta una placa de mon- 

10 tura 115 como se ve en .a figura 17 y de forma en general

sim ilar a ia placa de montura 106, cuya brida levantada ha­

cia arriba lleva  empernado a la misna un motor eléctrico  

combinado y una unidad de velocidad variable indicada en ge­

neral en 114, desde la cual la  polea ce correa 58 es impul- 

15 aadf. por cadenas, y la  placa de montara US de esta disposi­

ción se dispone junto a los ternillosa reguladores 112 oon 

la  brida levantada 115 que es cogida por dichos to m illo s  

para el proposito de variar la tensión de la cadena que mue- 
vella polea,

20 puede el usuario rea lizar fácilmente nueva mo­

dificación de la  velocidad da impulsión de la correa, y cada 

uno de los oambios arriba descrito puede ser efectuado en el 

mínimo-de tiempo, de man era-que el transportador sólo está 
fuera de uso durante un corto periodo,

25 En todos loa montajes arriba descritos en que se

habla de un mando ce cadena, puede ser reemplazado por un 
mando de correa si se desea.

Cualquiera de la s  unidades de: toparte de polea Se

20
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correa hasta ahora descritas puede adaptarse para conectar­

la oon an extraño de un transportador de rod illos,y  un pro­

cedimiento de adaptarlo así se indica en la figura 16 donde 

el extremo de la unidad representada apartado de la correa 

de transportador tiene un miembro de ángulo transversal 116 

provisto en cada extremo de una ménsula, levantada 117 a la 

cual puede conectarse en forma separable al extremo de cual­

quier tren sport acíor de rodillos adecuado, de manara que los 

géneros que pasan a lo largo del transportador de correa de 

derecha a izquierda (en la figura 16) son suministrados di­

rectamente desee ella  ai transportador de ro d illo s.

hn conjunto de transportador de correa con atraído 

con arreglo al presente invento p®imite producir y montar 

económicamente un transportador, y la economía, fie la pro­

ducción se favorece haciendo cada una de las unidades de 

chapa m etálica, al paso que la modificación de la longitud 

y disposición del transportador, puede efectuarse al propio 

tiempo con facilidad por el usuario da la  manera ya deeorita.

-  H O 3? *

ios puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta Patente de Invención en 
España, por VEil-IE a ¿loe, son los siguientes:

l e *" Un conjunto de transportador de correa ca­

racterizado porque está femado de una pluralidad de unidades

21



a © cha p. m etálica sujetas o destinadas a sujetarse entre sí 

en fortíia separable unidades que comprenden ana plural idad de 

unidades de caja de correa de sección de canal colocadas o 

destinadas a colocarse extremo con extremo para formar una 

5 h ilera  de dichas unidades; unidades ue soporte inte une filas 

sujetas o destinadas a sujetarse entre los extremos de algu­

nas por lo menos de unidades cíe caja de correas contiguas 

en dicha h ilera  para sostener estas unidades de eaja sobre 

el suelo u otro soporte externo; un par de unidades de s0- 

10 porte de polea de correa dispuestas o destinadas a disponer­

se una a cada extremo de dicha h ile ra , y cada una de la s  cua­

les incluye una polea de correa giratoria  de manera que una 

correa de transportador sin fin puede atravesar la h ilera de 

unidades reunidas; y una de las  unidades de soporte de polea 

15 de correa comprende medios para impulsar la polea de correa 

de dicha unidad y otra ñ© la s  citadas unidades incluye me-
i

dios para ap licar tensión a dicha correa,

22, — Para un conjunto de transportador de correa 

que comprende la combinación de dos h ileras  de unidades re a -’ 

20 nidas según se reivindica en el punto primero, o en combi­

nación con Si dio conjunto, y unidas en relación cruzada trans  

versal, una unidad de transferencia de chapa metal loa para 

'conectar entre sí las dos p ileras ; esta unidad de transferen­

cia se sujeta o está destinada a sujetarse en forma separable 

25 entre las unidades que foiman oada h ile ra , y tüuw medios 

, para sostener-en relación transversal superpuesta espaciada 

dos correas de transportador sin fin , y medios para desviar
i

generes de una correa de transportador a la o tra .

22 -



£s.«  Un aparato según se reivindica en el panto 

Es, caracterizado además porque la anidad de transferencia  

comprende dos placas superpuast as horizontalmanta y v e rtica l­

mente espaciadas, destinadas a sostener cada ana una d© las 

S dos correas de transportador, y una placa desviadora horizon­

ta l se extiende al través de la superior de las placas super­

puestas en dirección in el inada con la  demmovimiento de la  co­

rrea ele transportador superior; y. la  placa desviadora horizon- 

talmente tiene una brida levantada que sirve para desviar los 

10 géneros áeede la correa .fie transportador superior transversal- 

mente a la  dirección del movimiento de la misna a la correa 

de transportador in ferio r,

4? „- Para un conjunto de transportador de eorrea 

según se reivindica en cualquiera de los pontos le a Es, o 

15 en combinación con el mismo, una unidad de conexión para co­

nectar entre sí en una h ilera dos correas de transportador 

sin fin alineadas, siendo dicha unidad de conexión de chapa 

m etálica, y yendo sujeta aó estando destinada a sujetarse  

en forma separable entre unidades Se caja de correa contiguas, 

20 a las unidades de soporte para las mismas; dicha unidad de 

conexión comprende un par ce poleas de correa dispuestas en 

relación paralela espaciada, y destinadas cada una a hacer 

encaje con una de las dos correas de transportador, dispo­

niéndose medios para impulsar una polea desde la  otra; y la 

26 disposición es ta l  que el impulso se transmite a una correa

de transportador desfie la unidad de soporte de polea de co­

rrea que in oluye medios para mover l a polea de correa de la  

misma, y el impulso se transmite luego desde dicha oorrea a 

la o tra  de transportador mediante el par de poleas.

-  22
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fio.- Un aparato Según se reivindica en el panto 

45, caracterizado además porque la anidad de conexión com­

prende un par ce rúa cas de soporte de polea, cada ana de ellas  

rasurada a lo largo fiel transportador, vastagos fie soporte 

fie polea de correa modados libremente en dichas ranuras y 

que sostienen las poleas de correa, ruedas de trinquete f i ­

jas en relación con las poleas de correa, ana cadena que co­

necta dichas ruecas de trinquete y miembros que conectan los 

vastagos que sostienen la polea de correa en re la d  on fi ja 

uno con otro al paso que permiten su rot&cion lib re .

6 e .-  Un con junto fie transportador fie correa, se­

gún se reivindica en cualquiera de los pontos le a gs, carac­

terizado además oorque una de las unidades fié soporte fie po­

lea de correa arriba dicha esté provista de medios para co­

nectarla en forma separable con un extremo de un transporta­

dor de rodillos fie manera que los géneros llevados por la 

correa de transportador pueden pasar libremente al otro trans 

portador fie ro d illo s.

7 2 .-  Un conjunto fie transportador de correa según 

se reivindica en cualquiera de los pintos 12 a ña, caracteri­

zado además porque la unidad de soporte de la  polea da correa i 

que incluye me.ios para impulsar la polea de correa de dicha , 

unidad está construida en forma de un recipiente de chapa 

metálica provisto de un bastidor interno que tiene patas y 

portadoras regulables para sostener la polea de correa, y 

medios para impulsarla.

8 e .-  Para un conjunto de transportador Se correa 

según se reivindica en cualquiera de los pantos 12 a 7?, o

24
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©n combinación con el misino, una unidad portadora de correa 

óe polea que incluye medios para impulsar la  polea de correa 

áe dicha unidad, la  cual se caracteriza  porque se hace de 

chapa metálica que incluye una placa de base que tiene medios 

para montar alternativamente en e lla  un motar eléctrico  a is .  

puesto para mover la  polea de correa directamente mediante 

una cadena, un motór .e léctrico  y un engranaje de velocidad 

variable desde el cual la  polea es movida por correa o cade, 

na, o un motor eléctrico  .y además un contraeje separado del 

mismo e impulsado por el m otora veloeidañ mas baje que la 

del motor, y áesde dicho contraeje la polea que sostiene la  

correa es movida Por correa 0 cadena, disposición qüe permi­

te  así efectuar como se quiera, una variación en la veioci- 
aaa de la correa del transportador.

98-.-' ITn aparato según se reivindica en el punto 

8 t ,  caracterizas!) aaemás porgue la placa ae base está montada 

en forma separable en la mencionada unidad de soporte de po­

lea de correa, estando la pleca dispuesta en poaioiones simé­

tr ic a s  en relación con la  place wn-medios para conectar a la  

SO mioma el motor e léctrico  y el contrae!o,y es ta i  lo disposi­

ción que en una posición do la  placo el motor eléctrico  esta 

conectado por el mando ae correa o oodena con la polea de oo- 

rroa del transportador y al in vertir ia  placa oomplsta con ' 

el motor e léctrico  en reiación con la anidad, el oontrteje

26 * “ *•  “  18 en la  posición originaria a ./m o ­
to r  en .relación, con la  unidad, de manera qú. la mioma correa 

o oadena pueden emplearse para oooectar la  polea de oorrea 

del traneportsdor con el motor eléctrico  o ooo el contrae,).^
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lO e.- UE aparato según se reivindica en el pan- . 

to 95, caracterizado además porque la placa de base separa­

ble está destinada a recib ir en forma separable en lugar 

del motor y contraeje un motor e léctrico  y un engranaje de 

5 velocidad variable combinados para impulsar la  polea de

' correa del transportador.

H e .-  Un aparato según se reivindica en los pan 

tos 9'- a lQe# caracterizado además porque los medios para 

sujetar el motor e lé ctrico , el oontraeje y el motor eléo- 

trioo y el engranaje de velocidad variable combinados oon
10

la  placa da base comprenden pernos asociados oon dlitios 

miembros destinados a pasar por ranuras de la placa de 

base que se alargan en direcoión paralela a la longitud de 

la  correa de transportador, de manera que dichos miembros 

15 pueden regularse a lo largo de la  correa del transportador 

para el proposito especificado.

I2 e .-  Un conjunto de transportador de correa 

según se reivindica en cualquiera do los puntos anterioras  

en el cual las paredes la tera les  de oada unidad de caja de 

20 correa tienen los bordes libres doblados primero hacia afo£ 

ra y luego haoia bajo, para o’freeer miembros de bastidor es­

trechos a oada lado de la  correa.

I5 s . -  Un conjunto de transportador fie correa 

según se reivindica en cualquiera fie los puntos anteriores  

25 enxél oual las unidades fie caja fie correa están provistas 

fie bridas de una pieza u otras partes de sujeción destina-
. 4

das a empernarse oon dichas unidades Se soporte.

25



1 4 9 ,-  Un conjunto de transportador de correa 

según se reivindica en oualquiera de los puntos anteriores, 

en el cual cada anidad de soporte comprende un par de patas 

huecas de secoión abierta o cerrada provistas de patas re­

gulables y ooneotadas por miembros transversales embrida-
f

dos a diferentes niveles.
/

152 .- Un conjunto de transportador de correa 

según se reivindica en el punto 14s, en el cual uno de los 

miembros transversales está destinado a empernarse en la  

caja o cajas de correas .contiguas, al paso que un miembro 

transversa 1 mas bajo está destinado a sostener un anaquel 

o anaqueles.

1 6 ° .-  Un conjunto de transportador de correa 

según se reivindica en eualquiera de los puntos anteriores  

en el cual los medios para ap licar tensión a la correa se 

disponen en una unidad de soporte de polea fie correa sepa­

rada de la que tienen medios para impulsar la  polea de co­

rrea de dicha unidad; y los medios para ap licar tensión a 

la  correa incluyen un engranaje de torn illo  y tuerca con 

la cual la  polea asociada es regulable en posición virtual
i

mente paralela a la longitud de la correa. „
*

172 .- Un conjunto de transportador de correa

según se reivindica en cualquiera de los pantos anteriores,

en combinación con bancos o mesas de trabajo o uno y otras

dispuestos a ios haces con ios bordes de las unidades de
✓

oaja de correa.

182 .- Un conjunto de transportador de correa 

se reivindica en el punto 172, en el cual losxbancos de 

trabajo o ambos son paneles de chapa metálica con bordes
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embridadoe destinados a empernarse oon la s  paredes la te ra les  

de las anidadas ña caja de correa.

según se reivindica en los pantos 172 s  18s# en el caal loa 

bancos de trab ajo , si se álaponen, van sostenidos por mensa

según se reivindica en cualquiera ae los pontos anteriores  

en el cual las unidades de soporte están conectadas entre 

sí por medio de carriles  ae pie conectadas a las mismas.

de correa.
fa l  y como se ha descrito en la Memoria que ante­

cede representado en Iob dibujos que se acompañan y con los

fines que se han especificado.
Esta Memoria consta ae veintiocho hojas escritas

por una sola cara.

Un conjunto ae transportador de correa

las de una pieza.u o tra s , destinadas a sujetarse a las uní
*

dad es de soporte intermedias.
t

20 e U n  conjunto de transportador de oorrca

E is .-  Mejoras introducidas en los transportadores

Madrid, 2 5 FEB.
20
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