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PATENTE D& INVENCION

por 20 ailos

para "Una disposicién para la inversién de marches de los

motores ds dos t1emposh= = = = = = = =« = = = - - o - o .

e favor de bon Ove PETERSEN, de nacionalidad y residencia
danesas, |

HuMORIA DESCRIPTIVA

Ia inversién de marcha de los motores de combus-
t4én interne do dos tiempos de la clese on que las bou-
bas de inye coidn de combustible ¥ las vdlvulas de esocape
son gobernadas desde un 4rbol de levas comin provisto
de diseos de leve exige desplazamientos angulares sin re-
iacidn entre s{ de los tiempos de gobierno para las boum-
bas‘ de combustible y para las vdlvulas de escape con res;-

pecto & las posicicnaes de punto mmerto del cligleiiel, FHas-




1o

15

20

25

ta ahora en los motores de dicha clasé los referidos des-
plazamientos angulares se han producido haciendo girar
los discos de leva con respecto al cigmefial, psro como
sea que estos dltimos segin queda dicho han de hacerse
girar cada uno en un éngulo distinto no es posible efec-
tuer la inversién de mercha con solo hacer girar el 4r-
bol de levas en su conjunto con respscto al cig#eiial,
sino gue debe disponerse ademds de medios que permitan
heger girar uno de los juegos de levas o ambos con resg-
pecto a dicho cigtefial, RBsto es algo complicado y por
otra parte supone un éumento del coste del motor, lo que
se hace sentir espescialmente en los motores policilfndri-

cos. BEn la prdctioca ademds es necesario contentarse con

uns forme. de las levas de las vdlvulas de escape que es

oen cierto modo poco satisfactoria para el funcionsmiento
del motor, puesto que las levas han de poder utilizarse
pars embos sentidos de rotacidn., Por varias razonmes di-
chas levas resulten algo mds largas de lo necesario para
el proeeso de escape, con lo cual la vdlvula de escape se
mantiene abierta durante un lapso de tlempo innecesaris-
mente largo, de modo que se desperdicia el aire de ba-
rrido.

Ig finalidad de la presente invencién es obviar
los antedichos inconvenisntes y esteblecer una disposicidn
perfeccionada para la inversién de marcha de los motores
de dos ticmpos en los Que las bombas de combustible y las
vdlvulas de escape son gobernadas por un 4rbol de levas

comin y tiensn unas y otras distintos dngulos de avance
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con respecto & la posicidén de punto mierto d2 la manivela.
Do acuerdo con la invencidn las alteraciones de los dngu-
los necesarias para la inversidn de marcha se efsctdan co-
lectivamente para todas las bowbas de inyeccidn de combus-
tible y vdlvulas de éscape desplazando sus rodillos o va-
rillas de levantamisnto con respscto a las levas corres-
pondientes en sentido transversal al 4rbol de levas, ulen-
tras que la posiciém angular de las propies levas con res-
pecto a las wanivelas de los cilindros correspondizntes
permanece inalterada,

38 conocen motorss en los que una vdlvula corre-
dera de interrupcidn insertada en el tubo de impulsidédn de
una bomba de combustible accionade por la presiém de com-
presidn aplicada a la vdlvula de inyeccidn es gobernade
desde una leva negativa montada en un 4rbol de levas por
medio de un brazo provisto de un rodilleo, €l cual puede
desplazarse en sentido transversal al 4drbol de levas pa-
ra la regulacidn del punto de apertura de la corredera
de interrupcidm, y por lo tanto para le alteracidn del pun-
to de inyeccidn, Pero dz acuerdo con la prssente inven=-
cién se comsigue lu inversién de mercha completa de un mo-
tor cuyo 4rbol 43 levas zobierna tanto las bombas»de com-
bustible como les vdlvulas de sscape, & la vez e = fiens
la liber#ad de adeptar perfeotamsnte las alteraciones de
los dnzulos de avance del modo méds racional, y de configu-
rar las levas en la forma mds favorable para el funcions-
miento del motor, %toflo ello sin que ssa necesario emplear

disposicliones complicadas y costosas pera lograr un giro
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angular distinto de las levas,

#n una forma de resalizacién conveniente de le in-
vencidn las antedichas varillas de levantamiento o los
rodillos son desplazados al.tener lugar la inversién de
mercha desde una posicidén & un lado de la direccidn de
panto merto de las levas corrsspondisntes & una posicidén
simétrioa con aquélla al otro lado de aicha direceidn.

n este caso cuando la propia leva se establece simdtri-
ca alrededor de la direccién de punto musrto, se conse-
suird que el motor funcione exactamente en las mismas con-
diciones on smbos sentidos ds rotacidnm.

Todos los rodilles ¢ varillas que han ds ser dss-
plazados durante la Inversidn de marcha se conseten venta-
josamsnte sezin la invencidn con unos brazos montados en
un 4rbol paralslo al de levas, estableciédndose la lonzi-
tud de dichos brazos ds wmodo tal gue mediante un siro del
érbol entre dos posiciones determinadas los rodillos o las
varillas individuales adquieran exactamente con relacidn
al 4rbol de levas el dssplazamisnto transversal que pro-
duzoae el desplazamiento angular nseesario.

Ia invencién ss halla ilustrada =n los dibujos
adjuntos, en los cuales:

Ia figura 1 representa, parte en forma esquemdti-
ce y parte sn seccidn, los medios de accionado de una bon-
ba de inyeccidn de combustible pare un motor reversible
de acuerdo con la invencidn; vy

La figura 2 representa en forua andloga los medios

de accionado de unz védlvula de sscapa partensciente al
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mismo motor., Mn los dibajos 1 indieca eh Zorma puramente
esquamética parte de un cilindro del motor que no se ha
acabado de repressntar, y 2 un drbol 4= sobiemo gus zira
en cojin=tes apropiados & lo largo dsl umotor, cl cual
drvol mcciona todas las bombas de inyeccidn de combusti-
ble y todas las vdlvula:z de escaps, teniendo al sxterior
de cada cilindro un Jjuego de levas gue sirve para dicho
objeto ¥y que comprende una leva de bomba dz combustible

3 y una levae de escape l4.

Bn la figura 1 la leva de bomba de combustible 2
se rspresanta en la posicién que toma cuando comienza la
inyeccidn de combustible, habiendo empezado su recorrido
sobre 21 frente inclinado de la leva un rodillo 5 montado
en la extremidad de uma varilla de levantamiento 6, la
cual estd articulada & una cruceta 7 de la caja de bouba.
Por este medio la cruceta 7 acciona un 4mbolo 8 de bomba
en gl cilindro 9, desde 8l cual el combustible en una for=-
me no representada en el dibujo es conduecido por un tubo
10 & la vdlvula de inysceidn que tempoco sc ha represen=-
tado.

31l rodillo 5 es mantenido en la posicién indicada
por una biela 13 gue estd articulada a un brazo 12 monta-
do en un 4rbol 11 giratorio paralelamente al €rbol 2 de
levas, Haciendo girar el 4rbol 1l de modo que el brazo
12 se vea obligado & tomar la posicién repressntada en
puntillado el rodillo 5 es llevado a la posicidn indicads
también en puntillado, y las dimensiones hen sido escogl-

das shora en forma tal gpe el desplazamiento angular y del
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rodillo asi obtenido con rslacidn & la linea. de simetrfa
4 de la leva dard exactamente & 1la inyeccidn de combus-
tibls el 4dngulo de avance apropiado en el nuevo sentido de
rotacidn.

3n la fizura 2 la leva &= oscaps 14 se repressnta
en la posicidn qus toma cuando la menivela del cilindro
correspondiente estd on su posicidn de punto musrto infe-
rior, 1Ia vdlvule de escape, no reprssentada, os msnteni-
da abierta por un rodillo 16 montado en una varilla de
levantamiento 17 que es accionada por la leva, y de este
modo mantiene de la masnera usual la vdlvuls =en su posi-
cidén abisrta por medio de un brazo oscilante 18,

Zl Toaillo 16 es mantenido enm su lugar por una
biela 20 qus estd srticulada & un brazo 19 montado en el
drvol. Ias dimensiones estdn esteblecidas de modo tal
que haciendo girar el £rbol 11 en el mismo 4ngulo mencio-
nado al referirnos a la figura 1 el rodillo 16 es despla-
zado en un 4nzulo u con respseto a la lfnea de simetrfa
15 de la leva de ssocape, el cual da la posicién angular
eproplada para 21 funcionamiento 2n 21 nuevo sentido c¢e
rotacidn. 31 4ngulo de cesplazamiento u puede sscogerse
de la magnitud qus se desee dentro de amplios lfimites, ¥y
por lo tanto os posible dar a la leva 14 la forma y la
extensién qus sea mds convenisnte para el proceso de es-
cape proplamente dicho, sin jue sea preciso Gesviarse de
ello por el hecho de gue el motor deba poder funciomar
en ambos sentidos de rotacién. 3Zs sumamente ventajoso

aunque no necesario que la leve sea simétrica alrededor



1o

15

20

de su lfnsa central, con lo cual se iogra un gobierno exac-
tamsnte uniforme del escape en ambos sentidos de rotaciénm.
Tos medios para el desplazamiento simultdneo de
los rodillos y de las varillas que ha de tomarse en consi-
dsracidén con respscto al srbol de levas pueden disponerse
en formas distintas do la representada, siendo la dnica
caracteristica sszsnecial que sean capaces d3 producir en
los rodillos o en las varillas tales desplazamientos con
relacidn & las leves que actdan en combinacidn con ellos
que tenisndo e¢n considerscién la forma y la extensidn de
estas Ultimas se obtengan los £ngulos de avance adecuados
para el coumisnzo de la inyeccidn y del escape en ambos sen-
tidos de rotaciém. &En el ejemplo representado la carrera
de aspiracidén ¢z la bomba de cowbustible tiens lugar inme-
diatamente antes de le de compresidn y tiene la misma da-
racidn que esta Yltiwa, in algunos oasos pueds ser conve-
niznte o necesarlio atznder e esto hgciendo las aberturas
de admisién y los tubos de suministro del cilindro de bom-

ba algo mds amplios que de costumbre.
NOoCTa

Por le patente de invencidn a que se refiere la
presente wemoria descriptiva se RIIVINUECA la propledad
¥ la explotacidn exclusiva ds;

1,- Una disposieién aplicable a los motores rever-
sibles de combustidén interna de dos tizmpos de la clase en
que las védlvulas de espape y las bombas de combustible son

gobarnadas por un frbol de levas coudn provisto de levas
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susoeptibles de actuar en ambos sentidos de rotecidn, ca-
racterizada por cl hecho a& que la leve de escape y la
leva de bomba de combustible e cada cilindro ahbas son
simétricas y estdn montadas =n el £rbol de levas en for-
ma tal que sus lineas de simetrfe sean paralelas y que
sus secciones elevades estén dirigidas hacia el mismo la-
do, misntras que los rodillos o las varlllas de levanta-
miento que actdan en combinacién con las levas son en una
forma en sf misma conocida susceptible de desplazarse en
sentido transversal al drbol de levas desde una posicidn
a un lado de la direccidm gque sigue la lfnea de siumetrfa

la leva que se considere cuando el émbolo del motor =s-

j )
O

en su punto muarto mds exterior, & una posiciédn simétri-

4

ca con aquélla en el lado opuesto de dicha direccidn, a la
vez que mediante la insercidn ds una pieza inactiva ——con
preferencia cireular— en su parte mis elevada la leva de
la. bomba ds combustidble se estableece en el ssntido ds la
circunferencia de una longitud tal que su poreidn levanta-
da y su porcidn disminufda simétrieca con aquélla coincidan
total o précticamente en sus puntos inferiores.

2;- Una disposiceién como se hae especificado en la
reivindicacién 1, ceracterizada por un 4rbol de inversién
de marcha paralelo al drbol de levas, al cual van unidos
por medio de brazos y biselas articulades todos los rodi-
llos o las varillas de levantemiento que han de ser des-
plazedos durente la inversién de marcha,

3,~ 1a propiedad y la explotacién exclusive del

obj2to de la patente, sean cuales fueren las cilrcunstan-



cias que concurran con sSu szenciaglidad definide en las
entzriorss raivindicacionss, cual objetoc zs;:

"Una disposicidén para la inversidn de marcha de
los motorss de dos tiempos™.

Uonsta la presente mewmoria de nusve hojas folia-
das, escritas por una sola cara,

Barcelona, 5 de Fsbraro de 1947,
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