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E ste  invento se  r e f ie r e  a  un método y a un medio para 

suspender o su je ta r  l a  c a rro c e r ía  de un autobús en e l  ch aesis 

d el mismo.

Un ob jeto  de e ste  invento e s  proporcionar un método y

8 , un d isp o s it iv o  nuevos y perfeccion ados para  l le v a r  a  cabo e s ta  

BujeciénJBate Invento se  propone elim in ar l a  transm isión  de es¡ 

fuerzos desde e l  ch aeals a  l a  c a rro c e r ía  y se re lac io n a  espe­

cialm ente con e l  esfuerzo  re su lta n te  de l a  to r s ió n  d el ch aesis

E ste  invento se rep resen ta  en lo s  d ib u jo s adjuntos en

1 0 . lo s  que:

La f i g .  1 es una v is t a  en p e rsp e c tiv a , parcialm ente en 

co rte , de un medio se n c illo  de suspensión de una c arro cería  de 

autobús;

La f i g .  2 es una v i s t a  en p e rsp e c tiv a  de un autobús;

15 . La f i g  3, es un alzado , p a rte  en corte , de un par
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de d isp o s it iv o s  de su spensión . T)*
Le f i g .  4 es una v i s t a ,  p arte  en co rte , de un d is, 

p o s it iv o  d is t in to  de suspensión;

La f i g .  5 es un corte t r a n sv e r sa l  d e l brazo de sus, 

20. pensión de l a  c a rro cería ;

La f i g .  6 e s  un corte de l a  e stru c tu ra  rep resen ta­

da en la  f i g .  4 , por l a  l ín e a  6- 6; y

La f i g .  7 e s  un co rte  que represen ta  un d e ta l le  

del apoyo o soporte usado en l a s  e stru c tu ra s  representadas 

25 . en l a s  f i g e .  1 y 3 .

Con an terio rid ad , l a s  c a r ro c e r ía s  de lo s  autobuses 

se han montado en lo s  c h a ss is  correspondientes por medio de 

t o r n i l lo s ,  pero con un muelle in terpu esto  entre l a  carroce­

r í a  y e l  armazón. Por conveniencia, e s te  am elle se ha u t i l i -  

30. zado d e l t ip o  h e lic o id a l , con e l  to r n il lo  de montaje dispues.

to  axialm ente en su in te r io r .  E ste  sistem a de montaje e lá s t i .  

co se  ha hecho p rec iso  por e l  ap rec iab le  grado de to rs ió n  

que se d e sa r r o lla  en lo s  la rg o s  c h a ss is  de lo s  autobuses mo. 

d em os, a causa de l a  carga desigualm ente d is t r ib u id a  y de 

35 . l a s  ir re g u la r id a d e s  d e l p i s o .  S i l a  c a rro cería  e stu v ie ra  r í ­

gidamente su je ta  a l  c h a ss is  en l a s  cuatro esqu in as, toda tog, 

sión  d e l armazón se comunicaría necesariam ente a l a  carroce­

r ía ,  dando lu g ar  a l a  producción de ru id os y a l a  trabazón 

o agarrotam iento de pu ertas y ventanas. E l empleo del monta- 

4 0 . je  por medio de muelle mencionado, eliminó sa tisfac to riam en ­

te  la  to rs ió n  de l a  c a rro c e r ía , pero in trodu jo  un nuevo o r i ­

gen de m o lestia s debidas a l  ruido y a l  d e sg a ste  derivados 

d e l movimiento a lte rn a tiv o  o de vaivén del to r n il lo  en e l  

t a la d r o .

45 E ste  invento conserva l a s  v e n ta ja s  de lo s  p rim itivos
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m ontajes e lá s t ic o s  y elim ina e l  ruido y e í  d esgaste  con 

e l lo s  a so c iad o . E ste  invento se  comprenderá mejor, segura­

mente, examinando lo s  d ib u jo s que representan  m ontajes o 

d isp o s it iv o s  p a ra  e l  extremo p o s te r io r  de una c a rro ce r ia  de

autobús.

La f i g .  3 es un alzado d e l conjunto de l a  suspen­

sión  de un autobús, t a l  como se a p lic a  a l  extremo p o ste r io r  

de l a  c a rro c e r ía . En e s ta  f ig u ra , p ara  mayor c la r id ad , se  

ha suprimido l a  sección  media d e l con junto. La e la s t ic id a d  

n e ce sa r ia , se obtiene de una alm ohadilla o bloque 10 , cons­

t i t u id a  por caucho o por un m ateria l análogo, en forma de 

cuña roma ( f i g .  l )  y p r o v is ta  de re b a jo s  15 para a lo ja r  l a s  

cabezas de lo s  t o m i l l o s  que su je ta n  l a  p a lo m illa  22 del 

armazón a l  c h a s s is  18 . E s ta  alm ohadilla  10 e stá  encerrada 

entre l a  p a lo m illa  22 d e l axmazón y e l  brazo de suspensión 

15, y actúa en combinación con e l l o s .  La p a lo m illa  22 d e l 

armazón puede se r  una p ieza  estampada de acero y e s t á  provis, 

t a  de o re je ta s  l a t e r a le s  24 y de una o r e je ta  extrema 23, to ­

das e l l a s  curvadas h ac ia  a r r ib a , que sostien en  l a  almohadi­

l l a  10 contra e l  desplazam iento y l a  combadura l a t e r a le s ,  co. 

mo se e x p lic a rá  más detalladam ente a continuación . E s ta  palo 

m il la  e s tá  a to rn illa d a  a l  armazón 18, localm ente a rr io strad o  

por e l  refuerzo  1 9 . Con l a  p a lo m illa  22 d e l armazón forman 

cuerpo s a l ie n te s  que proporcionan una su p e r f ic ie  de apoyo 

adecuada p ara  e l  perno de soporte 21 y e l  manguito 30 en 

que g ir a  e l  brazo de suspensión 1 6 . E s ta  e stru c tu ra  e sp ec ia l 

de apoyo, se represen ta  en l a  f i g .  7, que parcialm ente se 

d ib u ja  en c o r te . La p a lo m illa  22 d e l armazón, se  representa 

p ro v is ta  de sa l ie n te s  28, ensanchados h ac ia  e l  ex te rio r , y 

e l  brazo de suspensión 16 con sa l ie n te s  29 ensanchados h ac ia
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e l  in te r io r .  E sto s  s a l ie n te s  tien en  dime^biímes adecuadas 

p a re  a lo ja r  e l  manguito 30, a l  que e l  perno 21 eoatiene en 

su s i t i o .

E l extremo su perior d e l  brazo de suspensión 16 e s ­

t á  montado en l a  p a lo m illa  14 de l a  c a rro cería , fuertemente 

soldada a l  borde o prolongación 25 de l a  c a rro c e r ía  y a l a s  

p a r te s  dobladas h ac ia  abajo d e l umbral o c a rre ra  12 de l a  

c a rro ce r ía  y del suelo 11 de l a  misma. La p a lo m illa  14 de 

l a  c a rro c e r ía  t ie n e  también s a l ie n te s  que con e l l a ,  forman 

cuerpo y proporcionan una su p e r f ic ie  de apoyo para  e l  perno 

27 y un manguito asociado en e l  que g ir a  e l  brazo de suBpen 

sión  1 6 . E ste  apoyo es análogo a l  representado en l a  Fig^ 7 .

Al emplear e s te  tipo  de montaje, e l  borde o extre­

mo an te r io r  de l a  c a rro ce r ía  se  su je ta  rígidam ente a l  cha­

c é is  o armazón, y l a  suspensión an tes d e sc r ita  se  emplea en 

lo s  dos lad o s de l a  p a rte  p o s te r io r  d e l veh ícu lo . E l funcio­

namiento de e ste  d isp o s it iv o  r e s u l t a  perfectam ente c laro  a l  

examinar l a  f i g .  3 . Suponiendo que l a s  condiciones d e l p iso  

o de l a  carga den lu gar a  que l a  p a rte  d e l c h a ss is  que so s­

tie n e  e l  extre;ao p o ste r io r  d e l vehículo se  vea o b ligad a  a
A

g ir a r  en e l  sentido de l a s  ag u ja s  de un r e l o j ,  como indican  

l a s  fle ch a s de l a  f i g .  3, l a  alm ohadilla  10 de l a  suspensión 

d e l lado derecho se v e r ía  comprimida por una rotación  r e l a t i ­

va re su ltan te  d e l brazo de suspensión 16 en sentido contra­

r io  a  l a s  agu ja s de un r e l o j .  E s ta  ro tación  d e l brazo de sus 

pensión 16, comprimiría desde luego l a  alm ohadilla 10 entre 

e l  brazo de suspensión 16 y l a  p a lo m illa  22 d e l armazón. La 

o r e je ta  extrema 23 y l a s  o r e je ta s  l a t e r a le s  24 impiden e l  

desplazam iento o desbordamiento l a t e r a l  del caucho de l a  

alm ohadilla 10 durante e s ta  compresión. Como e s n a tu ra l, a l
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cambiar laa condiciones d e l p iso  o de la carga  e in v e r t ir ­

se l a  d irección  de l a  to rsió n , se comprimirla l a  almohadi­

l l a  10 de l a  suspensión d e l lado izq u ie rd o .

La compresión de e s t a s  a lm oh ad illas 10 proporcio­

na e la s t ic id a d  su f ic ie n te  p ara  e v it a r  e l  molesto g iro  o bam­

boleo d e l veh ícu lo . Para dem ostrar l a  e f ic ie n c ia  de e ste  t i ­

po de suspensión p ara  veh ícu los, se  cargó a l  máximo en co­

che con e l l a  equipado. Luego se  colocó un c r ic  debajo de l a  

rueda izq u ierd a  a n te r io r  y é s t a  se  levantó h a sta  que l a  rue  ̂

da derecha dejó  de apoyarse en e l  su e lo . Ni aun con e l  Cha­

se i  s to rc id o  en e s te  grado se observó agarrotam iento alguno 

de l a s  p u e r ta s .

La f i g .  1, e s una v is t a  en p e rsp e c tiv a  de un monta­

j e  de un coche "a  d erech as". La numeración de é s ta  f ig u ra  es 

l a  misma que en l a  f i g .  3, an tes ex p licad a . Se cree que d i­

cha f ig u ra  es a u to -e x p lic a t iv a .

L a f i g .  2, ee una v i s t a  en p ersp ec tiv a  de un auto- 

bus; l a  p a rte  rodeada por una c ircu n feren c ia  represen ta  l a  

s itu ac ió n  de l a  suspensión representada en l a  f i g .  1 .

En c ie r t a s  condiciones, se  ha comprobado l a  conve­

n ien cia  de e u b s t itu ir  por una p ie z a  fo r ja d a  o fundida e l  

brazo de suspensión estampado 1 6 . L as f i g s .  4 , 8 y 6, se 

re fie re n  a  un brazo de suspensión ibrjado  o fundido. La f i g .  

5, es un corte  de é ste  brazo fundido que comprende un alma 

32, un a la  33, y un reborde 34 . E l  enpleo de un brazo fundi­

do o fo rjad o  hace p o s ib le  una e stru c tu ra  de apoyo algo más 

ven ta jo sa  que l a  que puede obtenerse con un brazo estampado, 

g a ta  e stru c tu ra  de apoyo, en gen eral, e s  análoga a l a  emplea 

da con e l  brazo estampado, usando lo s  s a l ie n te s  28 de l a  pa­

lo m illa  d e l armazón, e l  perno 21 y e l  manguito 30 . Se d is t ig .135
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gue de e l l a  por e l  uso de un c o l la r  de caucho 3§^ 

p ara  a ie l a r  e l  brazo fundido 31 d e l manguito 30.

N O T A

Habiendo ya  d e scr ito  ampliamente l a  n atu ra leza  del 

invento a s i  como l a  manera de l le v a r lo  a  cabo en l a  p rá c t ic a  

se  hace co n star  que l a s  d isp o s ic io n e s  anteriorm ente d e sc r i­

t a s  son su sc e p tib le s  de l ig e r a s  m odificacion es de d e ta lle  

s in  que por e llo  se a l te r e  e l  p r in c ip io  fundamental d e l in­

vento. También se hace con star que dicho invento se  r e f ie r e  

a l a  Patente Norteamericana NO 647.577 de fecha 14 de Febre. 

ro de 1946 acogiéndose por lo  tan to  a  lo s  b en e fic io s  que cog. 

ceden lo s  Convenios In tern ac io n a le s en v igor, siendo lo  que 

constituye l a  esen cia  de dicho invento y por lo  que se s o l i ­

c i t a  Patente de Invención por vein te años en España: "Per­

feccionam ientos en l a s  c a rro cería s  de veh ícu lo s"; c a ra c te r i­

zándose por lo  s igu ien te :

1 0 .-"P erfeccionam ientos en l a s  c a r ro c e r ía s  de vehic^ 

lo s " ,q u e  incluyen una suspensión para l a s  mismas que compren­

de un brazo rígLdo de suspensión que conecta l a  carro cería  y 

e l  e h a ss is  o armazón d e l vehículo; e l  brazo de suspensión c í  

tado e stá  articuladam ente conectado a l a  c a rro c e r ía  y a l  eha- 

s s i s  o aimazón y angularmente in clin ado  con respecto  a lo s  

dos y d isp u esto  p ara  r e s i s t i r  l a  ro tac ión  d e l brazo a lred e­

dor de l a  a r t ic u la c ió n  en e l  e h a ss is  en una d irección , por de 

formación de un elemento e lá s t i c o .

20 .-"P erfeccionam ientos en l a s  c a r ro c e r ía s  de vehicu. 

lo s " ,  que incluyen una suspensión p ara  l a s  mismas, que com­

prende un brazo r íg id o  de suspensión que conecta l a  carroce­

r í a  y e l e h a ss is  o armazón del veh ícu lo ; e l  brazo de suspen­

sión  citado e s tá  articuladam ente conectado a l a  c a rro c e r ía
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y &l ch a ss is  o armazón e inclinado un á n g u ^ \ .p re c iá b le  con 

respecto  a  lo s  e je s  h o rizo n ta l y v e r t ic a l  d e l vehículo; ano 

de loe p ivo tee  en que g ir a  e l  brazo de suspensión coiaprende 

un pasador montado en un receptácu lo  que contiene un bloque 

de caucho o m aterial^análogo y dotado de elementos de sosten 

p ara  e l  soporte l a t e r a l  d e l bloque; e l  brazo de suspensión, 

e l  p ivo te  y e l  bloque c ita d o s  están  d isp u e sto s  de modo que la  

rotación  del brazo de suspensión h ac ia  e l  bloque produce l a  

compresión de é s t e .

3 9 .  -"Perfeccionam ientos en l a s  c a rro c e r ía s  de vehict* 

lo s "  que incluyen e l  método de suspender o su je ta r  l a  carro­

c e r ía  de un vehículo en e l  ch acéis o armazón, que comprende 

e l  conectar l a  c a rro c e r ía  y e l  c h a ss is  o armazón por medio

de un brazo r íg id o  de suspensión articuladam ente su je to , por 

un extremo a l  ch a ss is  y , por e l  o tro , a l a  c a rro c e r ía ; dicho 

brazo de suspensión e s t á  d isp u esto  formando un ángulo aprécig, 

b le  con lo s  e je s  h o rizo n ta l y v e r t ic a l  d e l vehículo y prepa­

rado p ara  deformar un cuerpo de caucho o m ateria l análogo por 

e l  movimiento en una d irecc ión , y para  moverse librem ente en 

l a  o tra  d ire c c ió n .

4 0 .  -"perfeccionam ientos en l a s  carro ce r ía s  de vehicu 

lo s "  que incluyen e l  método de suspender o su je ta r  l a  carro­

c e r ía  de un vehículo, que comprende e l  conectar l a  carro cería  

y e l  c h a ss is  o armazón por medie de un p ar  de brazos r íg id o s  

de suspensión, cada uno de e l lo s  articuladam ente su je to , por 

un extremo, a l  c h a ss is  o armazón y , por e l  o tro , a  l a  carro­

c e r ía ; d ichos brazos de suspensión están  d isp u esto s formando 

un ángulo ap rec iab le  con lo s  e je s  h o rizo n ta l y v e r t ic a l  d e l 

vehículo, y prolongándose h ac ia  a r r ib a  y h acia  fu era  con res. 

pecto a  l a  l ín e a  c e n tra l lo n g itu d in a l d e l  vehículo, y se en-

- 7 -



200.

205.

cu entran montado e a ambo a lad o s d e l veh icu j^^á^re lac^ón  de 

sim etría  con respecto  a  un plano de modo que cu alqu ier moví 

miento re la t iv o  de l a  c a rro c e r ía  y e l  armazón dá por r e s a l ­

tado l a  compresión de un bloque de caucho o m ateria l análo­

go entre un brazo de suspensión y un órgano de conexión.

50 .-"P erfeccionam ientos en l a s  c a rro c e r ía s  de vehicj^ 

lo s "  t a l  y como queda substancialm ente d e sc r ito  en l a  presen  f 

t e  memoria e ilu s tra d o  en lo s  ad jun tos d ib u jo s .

B ata  memoria consta de ocho h o ja s  e s c r i t a s  por una 

so la  c a ra .
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