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*Perfeccionamientos en las carrocerias de vehfculos"
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SCLICITANTESB; EORD MOTOR COMPANY LIN.ITED
residentes en: 88, Regent Street,

Londres, W.l. - Inglaterra

Este invento se refiere a un método y a un medio para
suspender o sujetar la carroceria de un sutobus en el chasesis
del miamo.

Un objeto de este invento es proporcionar un método y
un dispositivo nuevos y perfeccionados para llevar & cabo esta
sujecion EBste invento se propone eliminar la trensmisién de es
fuerzoe desde el chassis a la carroceria y se relaciona espe-
cialmente con el esfuerzo resultante de la torsiém del chassis

Este invento se representa en los dibujos adjuntos en
los que:

La fig. 1 es una vista en perspectiva, parcialmente en
corte, de un medio sencilloc de suspensién de una carroceria de
autobuse:

La fig. 2 es una vista en perspectiva de un autobus;

La fig 3, es un alzedo, parte en corte, de un par
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de dispositivos de suspension.,

La fig. 4 es una vista, parte en corte, de un dig
positivo distinto de suspensidn;

La fig. 5 es un corte transversal del brazo de sug
pensidén de la carroceria;

La fig., 6 es un corte de la estructura representa-
da en la fig, 4, por la linea 6-6; y

La fig. 7 es un corte que representsa un detalle
del apoyo o soporte usado en las estructuras representadaa
en las figs, 1 y 3,

Con anterioridad, las carrocerias de los autobuses
se han montado en los chassis correspondientés por medio de
tornillos, pero con un muelle int erpuesto entre la carroce-
ria y el armazén. Por conveniencia, este muelle se ha utili-
zado del tipo helicoidal, con el tornillo de montaje dispues
to axialmente en su interior, Este sistema de montaje elasti
co se ha hecho preciso por el apreciable grado de torsion
que se demarrolla en los largos chassis de los autobuses mg
dernos, a causa de la carga desigualmente distribuida y de
las irregularidades del piso. 81 la carroceria estuviera ri-
gldamente sujeta al chassis en las cuatro esguinas, toda tor
s8ién del armazén se comunicaria necesariamente a la carroce=
ria, dando lugar a la produccién de ruidos y a la trabazén
o agarrotamiento de puertas y ventanas, El empleo del monta-
Je por medio de muelle mencionado, eliminé satisfactoriamen-
te la torsidén de la carrocer{c, pere introdujo un nuevo ori-
gen de molestias debidas al ruido y &l desgaste derivados
del movimiento alternativo o de vaiven del tornillo en el
taladro,

Este invento conserva las ventajas de los primitivos
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montajes elasticos y elimina el ruido y eI desgsste é@n
ellos asociado, XEste invento se comprenderi mejor, segura=-
mente, examinando los dibujos que representan montajes o
dispositivos para el extremo posterior de unas carroceria de
autobus,

La fig. 3 es un alzado del conjunto de la suspen-
sion de un autobus, tal como se splica al extremo posterior
de 1la carroceria. En esta figura, para mayor claridad, se
ha suprimido la seccidén media del conjunto, La elasticidad
necesaria, se obtiene de una almohadilla o bloque 10, cons-
tituida por caucho o0 por un material analogo, en forma de
cufia roma (fig. 1) y provista de rebajos 15 para alojar las
cabezas de los tornilles que sujetan la palomilla 22 del
armazén al chassis 18, Esta almohsdilla 10 esta encerrsia
entre la palomilla 22 del amazén y el brazo de suspensidn
16, y actia en combinacion con ellos, La palomilla 22 del
armazén puede ser una pieza esismpada de acero y esta provig
ta de orejetas laterales 24 y de una orejeta extrema 23, to-
das ellas curvadas hacia arriba, que sostienen la almohadi-
lls 10 contra el desplazamiento y la combadura laterales, co
mo se explicard mhs detalladamente a continuacién, Esta palo
milla esta atornillada al armazén 18, localmente arriostrado
por el refuerzo 19, Con la palomilla 22 del g:mazén forman
cuerpo salientes que proporcionan una superficie de apoyo
adecuada para el perno de soporte 21 y el manguito 30 en
que girs el brazo de suspensidn 16. Esta estructura especial
de apoyo, se representa en la fig. 7, que parcialmente se
dibuja en corte, La palomilla 22 del armazdén, se representa
provista de salientes 23, ensanchados® hacia el exterior, y

el brazo de suspensidén 16 con salientes 29 ensanchados hacia
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el interior, Estos salientes tienen dimegh;Shes adecuadas
para alojar el manguito 30, al que el perno 21 eostiene en
su sitio.

Bl extremo superior del brazo de suspensién 16 es-
ta montado en la palomilla 14 de la carroceria, fuertemente
soldada al borde o prolongscidén 25 de la carroceria y a las
partes dobladas hacia abajo del umbral o carrera 12 de la
carrocaeria y del sueio 11 de la misma. La palomilla 14 de
la carroceria tiene tambien salientes'que con ella, forman
cuerpo y proporcionan una superficie de apoyo para el perno
27 y un manguito asociado en el gque gira el brazo de suepen
sién 16, Este apoyo es analogo al representado en la Fig; 7.

Al emplear este tipo de montaje, el borde o extre-
mo anterior de la carroceria se sujeta rigidamente al cha-
ssis o armazdn, y la suspensidn antes descrita se emplea en
los dos lados de la parte posterior del vehiculo, E1 funcio-
namiento de este dispositivo resulta perfectamente claro al
examinar 1a fig. 3. Suponiendo que las condiciones del piso
o de 1a cargs den lugar a que la parte del chassis que sos-
tiene el extremo posterior del vehiculo se vea obligada a
girar en el sentido de las :;ujas de un reloj, como indican
las flechas de la fig. 3, la almohadilla 10 de la suspensién
del lado derecho se veria comprimida por una rotacién relati-
va resultante del brazo de suspensidn 16 en sentido contra-
rioc a 1las agujas de un reloj. Esta rotacidn del brazo de sug
pensidn lé, compriuniria desde luego la almohsadilla 10 entre
el brazo de suspensién 16 y la palomilla 22 del armazén, La
orejeta extrema 23 y las orsjetas laterales 24 impiden el
desplazami ento o desbordamiento lateral del caucho de 1la

almohadills 10 durante esta compresidén, Como es natural, al
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cambiar las condiciones del piso o de la carga e invertir-
se la direccién de la toreidn, se comprimi:ia la aliaohadi-
1la 10 de la suspensién del lado izquierdo.

La compresién de estas almohadillas 10 proporcio-
na elasticidad suficiente para evitar el molesto giro o bam-
boleo del vehiculo. Para demostrar la eficiencia de este ti-
po de suspensién para ven{culos, se cargd sl méximo en co-
che con ella equipado., Luego se colocd un oric debajo de la
rueda izquierda anterior y ésta se levantd hasta que la rue
da derecha dejo de apoyarse en el suelo. Ni aun con el cha-
ssie torcido en este grado se observd agarrotamiento alguno
de las puertas.

La fig. 1, es una vista en perspectiva de un monta-
Je de un coohe "a derechas”, La numeracién de &sta figura es
la misna que en la fig. 3, antes explicada. Se cree que di-
cha figura es auto-explicativa,

La fig. 2, es una vista en perspectiva de un auto-
bus; la parte rodeada por una circunferencia representa. 1&
situacidén de 1la suspensidn representada en la fig. 1.

En ciertas condiciones, se ha comprobaho la oonve=-
niencia de substituir por una pieza forjada o fundida el
brazo de suspensién estampado 16, Las figs. 4, 5y 6, se
refieren a un brazo de suspension forjado o fundido. La fig,
5, es un corte de éste brazo fundido que comprende un alma
32, un ala 33, y un reborde 34, El empleo de un brazo fundie
do o fbrjado‘hoce posible una estructura de apoyo algo mas
ventajosa que la que puede obteneree con un brazo'estampado.
Esta estructura de apoyo, en genersl, es analoga s la emples
da con el brazo estampado, usando los salientes 28 de la pa-

lomilla del armazén, el perno 21 y el manguito 30, Se distip
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gue de ella por el uso de un collar de caucho aﬁhﬁg. S
para aislar el brazo fundido 31 del manguito 30.
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Hebiendo ya descrito ampliamente la naturaleza del
invento asi como la menera de llevarlo & cabo en la practice
se hace constar que las disposiciones anteriormente descri-
tas son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle
gin que por ello se altere el principio fundamental del in-
vento. Tambien se hace constar que dicho invento se refiere
a la Patente Norteamericana Ne 647 .577 de fecha 14 de Febre
ro de 1946 acogiendose por lo tanto a los beneficios gue con
ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencis de dicho invento y por lo que se soli~
citae Patente de Invencién por veinte safios en Espafia: "Per-
fecocionamientos en las carrocerias de vehiculos"; caracteri-
zandose por lo siguiente:

1¢ ,~-"Perfeccionamientos en las carrocerias de‘vehicg
los",que incluyen una suspensidén para las miemas que compren-
de un brazo rigido de suspensidon que conecta la carroceria y
el chassis o armazdn del vehiculo; el brazo de suspensidén ci
tado esta articuladamente conectado a la carrocerfa y al cha-
ssis o armazén y éngulannente inclinado con respecto a los
dos y dispuesto para resistir la rotacién del brazo alrede-
dor de 1a articulacién en el chassis en una direcoién, por de
formacion de un elemento elastico.

20 ,-"Perfeccionanientos en las carrocerias de vehicy
los", que incluyen una Buspensiﬁn para las mismas, que com~-
prende un brazo rigido de suspensidn que conecta la carroce-
ria y el chassis o armazén del vehiculo; el brazo de suspen-

8idn citado esta articuladamente conectado a la carroceria
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y al chassis o armazén e inclinsdo un hgufgxpreci able con
respecto a los ejes horizontal y vertical del vehiculo; uno
de los pivotes en que gira el brazo de suspeneién comprende
un pasador montado en un receptacule que contiene un blogue
im0, de caucho o materisl .analogo y dotado de elementos de sosten
para el soporte lateral del bloque; el brazc de suspensidn,
el pivote y el blogue citados estan dispuestos de modo que la
rotacitn del brazo de suspensidn hacia el bloque produce la
compresién de éste, ‘
1756, 39 ,~"Perfeccionanientos en las carrocerias de vehicu
loe® gue incluyen el método dé suspender o sujetar la carro-
ceria de un vehiculo en el chas8is o armazén, que comprende
el conectar la carroceria y el chassis o armazdén por medio
de un dbrazo rigido de suspensién articulasdemente sujeto, por
180, un extremo al chassis y, por el otro, a la carrocerfa; dicho
braze de suspensién est’ dispuesto formando un &ngulo aprécig
ble con los ejes horizontal y vertical del vehfculo y prepas-
rado para deformar un cuerpo de caucho o material anidlogo por
el movimiento en una direccién, y para moverse libremente en
185. le otre direccion,

'40.-"Perfeccic;nm1entos en las carrocerias de vehiocu
los"™ que 1nc1nyen el metodo de suspender o sujetar la carro-
ceria de un veniculo, que comprende el conectar la carrcceris
Yy el chassis o armazdn por medioc de un par de brazos rigidos

190, de suspensién, cada uno de ellos articuladaumente sujeto, por
un extremo, al chassis o armazdn y, por el otro, a la carro-
ceria; dichos brazos de suspensién estan dispuestos formando
un angulo apreciasble con los ejes horizontal y vertical del
vehioulo, y prolongandose hacia arriba y hacie fuera con res

196, pecto a la 1linea central longitudinal del vehiculo, y se en=
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cuentran montsados a ambos lados del vehiou;g\éﬂ\:\‘rei;cqién de
eimetria con respecto a un planoc de modo que cualguier movi
miento relativo de la carroceris y el armazén dé por resul-
tado la compreeidn de un blogue de caucho o material andlo-
g0 entre un brazo de suspensién y un organo de conexidn,

50 ,~"Perfeccionamientos en las carrocerias de vehicu
los" tal y como queda substancislmente descrito en la presen ¢
te menoria e nustra_.do en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de ocho hojas escritas por una
eola cara.

Madrid 31 de Ene:;o\de 1947

FORD MOTOR COMPANY \LIMI

"Por Poder de J. GOMER&
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