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) Este invento se refiere a suspensiones pa-
ra vehiculos y, mis especialmente, a suspensiones pars
vehiculos, del tipo de muelles de torsidn. '

Los muelles de torsidn, en forma de barras
5. o tirantes, se han empleado ya con anterioridad como me

dio para suspender elasticamente las ruedas de los ve-
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hficulos de motor. Un tipo corriente utiliza muelles de
torsién longitudinalmente prolongados, en combinacién
oon vehiculos dotados de una suspensidn independiente
para las ruedas anteriores, del tipo en qgue cada por-
ta-ruedas esté& sostenido por un par de palancas de sug
pensién, verticalmente separadass, que tienen sus extrg
mos interiores articuladamente conectadas al armazén
del vehfculo; los extremos contrarios u opuestos delos
muelles de torsidén estén conectados, respectivaments,
al armazén y e las palancas inferiores. El emplec de
nervaduras o clavijas como medio de conexidn entre el
muelle de torsién y un elemento del armezbn o una pa-
lanca de suspensidn, requiere costosas operaciones de
trabajo a miquina en las que hay que conseguir toleran-
oias muy limitadas. Esta construceidn, ademas, haée ai-
ficil proporcionar medios adecusdos para sjustar la al-
tura de conduceién del vehigulo. Con objeto de colocar
el muelle sometido a verdadero esfuerzo torsional, es
conveniente unirlo a la palanca de suspensiédn alineado
ocon lx articulacién de dicha palanca. La construceidn
del dispositivo de articulacidén para la palanca,y la ne
cesidad de conseguir una lubricacién adecuada para el
mismo, han complicado lzs construcciones anteriores en
las que el muelle de torsién o bien farmeba el Adisposi-
tivo de artioulacién de la palanca de suspensibén,o bien
estaba unido al mismo en alineacidn axial.

Asi pues, constituye un objeto de este in
vento el proporciomar una suspensidén perfeccionada del

tipo de muelle de torsidn, en la que el muelle de tor-
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s18n esté dispuesto en alineacién axiel con el eje de

oscilacién de la palanca de suspensidn, y en la que se
empleen nuevos medios para conectar el muelle de tor-
2ibn a la palanca en este puhto. En una farme prefe-
rids de este invento, el extremo anterior del muelle
de torsibén estd aplastado o recalcado para former un
ensanchamiento o pestafia prolongada de la misma pleza
que tenga partes que se prolonguen una distancia apre~
clable en lados opuestos de la parte gque constituye el
cuerpo del muelle de torsidn. La pestafia prolongada o
saliente del muelle de torsidn, se sujeta a la palance
de suspensidn por medio de un par de pernos pars obte-
ner puntos separados de a juste de apoyo entre el mue-
lle y la palanca en sitios situados a ambos lados del
eje de articulacibén de la palanca. El extremo anterior
del muelle de torsidn estid preperado con uns cavidad
central para proparcionar el huelgo necesario para el
monte je de articulecién de lz palanca y que, ademiés,
constituye una cémara de lubricacién.

Otro ohjeto de este invento es proporeio-
nar una suspensidn par muelle de torsién en la que un
extremo del muelle de torsién se dispone en forme de un
ensanchamiento prolongado o pestafia integral dispuesta
para alojarse en el interior de un encaje preparado en
la palanca de suspensién o en el elemento del srmazén a
gque ha de comectarse el muelle de torsidn. El encaje
puede disponerse para rodear los dos extremos de la pes-
tafia prolongada del muelle de torsidn, con objeto de pro

porcionar un par de puntos separados de ajuste de apoyo
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en lados opuestos del eje del muelle de torsibn, o pue-
de rodear un extremo solamente, sosteniéndose el extre-
mo opuesto de la palanca por una abrazadera o consOla
unida a la palanca o al armazbn, segin el caso. En lu~
gar de unﬁ abrazadera o consola gue sostenga un extre-
mo de la palanca prolongada, en relacidmn fija, puede
disponerse, prolongado dentro del encaje, un tope e&jus
table que se asople con la pestafia del muelle de tor-
816n, para permitir el ajuste angular de éste con obje-
to de variar la altura de conduceién del vehiculo.

En los didbujos adjuntos:

La rfig. 1, es una vista en planta de la
parte anterior del chassis de un vehiculo de motor,pro-

visto de una suspensibém independiente por muselle de tor

'816n para las ruedas anteriores, de acuerdo con este in

vento. ‘

La fig. 2, es un alzado anterior del ve-
hficulo representadoc en la fig. 1.

Ia rig. 3, es una vista parcial en planta,
parcialmente en corte, de una parte de la fig. 1, en la
que se representa especialmente la comstruccién de los
extremos opuestos del muells de torsidn y el acoplamien
to de los mismes a la palanca de suspensidn y al arma-
zén.

lLa fig. 4, es un corte transversal,préc-

ticamente por la linea 4-4 de la fig. 3.
~ 1a fig. 5, es un corte transversal, préc-

ticamente por la linea 5-5 de la fig. 3.
La rig. 6, es una vista parcisl en plante
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de una suspensidn de vehiculo, y representa una modifri-
cacidn.

Ia tig; 7, es un corte transversal, prdc-
ticamente par la linea 7-7 de la fig. 6.

La rig. 8, es una vista parcial en planta
de otra modificacibn.

La fig. 9, es un corte transversal, pric-
ticamente por la linea 9-9 de la fig. 8. |

La fig. 10, es un ocorte transversel, hori-
zontal, fragmentario, de otrea modificaoidn.

Con preferencia a los dibﬁjoa. y especisl-
mente & la forma de construccidn de este invento repre-
sentada en lzs figs. 1 a 5, ineclusive, por 1ll y 12 se
indican los elementos laterales O largueros de un armas-
z6n de vehiculo que tiene un elemento transverseal o
puente anterior 13, riostras 14 y 15 que constituyen
una X y un elemento transversal 16 del armazbn. Cada
una de lzs ruedas enteriores 17 v 18 esté& conectade al
armazdén por un sistema independiente de suspensién,del
tipo de muelle de torsién y, dedo que los sistemas de
suspenstén para las dos ruedas son idaénticos, solo se
describiri con detalle el de la ruede izquierda 17.

La rueda delemtera izquierda 17 esté mon-
tada en un mufidn 19 conectado por un perno resl 21 a
un porta-ruedes 22 articuladamente acoplsdo al extremo
exterior de un par de palancas de suspensién 23 y 24,
verticalmente separadas y transversalmente prolongadas,
que tienen forma de "V" o de "espoleta®™.

El extremo interiér de la halanca.superiar
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de suspensibn 23 lleve manguitos roscados 25 que alo-
jan articuladamente los extremos opuestos roscados de
un &rdol 26 montado sobre el elemento transversal an-
terior 13 del armazén. En el brazo anterior de la pa-
lanca 23 y axialmente alineado con el &rbol 26 estd su
Jeto el cuerpo 27 de un ama-tiguador de tipo convencio
nal. La palanca de actuacidn 28 del amartigusdor est#
roblonads al larguero lateral 11 del srmezén. Asi pues,
el cuerpo del smortiguador gira con la palanca superiar
de suspensifn, y dado que la palanca de actuacidn 28,
esté sujeta proporciona la accidén necesaria de amarti-
guanmiento.

Loe brazos 29 y 31, prolongados hacia el
interior, de la palanca inferior de suspensidn 24, lle-
ven manguitos 32, anédlogamente roscados, junto a sus ex
tremos, que alojan, artioculadamente, los extremos opues
tos roscados de un &rbol 33 montado en el elemento trams
versal anterior 13 del armazin. Con los extremos exte-
riores de Ims palancas superior e inferior 23 y 24 ar-
tionladamente conectados a las partes superior e infe-
ria, reaspectivamente, del porta-ruedas 22, se observa-
rd que la rueda delantera 17 estid montads independiente
mente en el armazén y es mbvil, en general, en un plano
vertioal.

Un sistema de conexidén adecuado del tipo
donvencional, representado percialmente en 34, permite
que las ruedas oscilen alrededor del perno real 21, pa-
ra la direccién. El movimiento de oscilacién de las pa-

lancas de suspensidén superior e inferior 23 y 24, se 1i
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mita por topes elidstiscos 35 sostenidos por una abraze-
dera 36 monteda en el larguero lateral 1ll. En mangui-
tos 38 sostenidos por los largueros laterales 11 y 12
del srmazbn, esti montada articuladamente uua barra de
desviacién 37 prolongeda transversalmente, de tipo con
vencional, cuyos extremos opuestos estdn acodados ha-
cia atréds, y conectados por enlaces 39 a la palanca in-
ferior 24 de suspensién.

Entre la palenca inferior 24 y el elemento
transversal intermedio 16 del armezdn, se prolonga en
direccién longitudinel un muelle de torsién 41 en for-
ms de barra o tirante dispuesto para limitar eléstica-
mente el movimiento de oscilacidn de la suspensibn de
la rueda anterior en direccidn ascendente con respecto
al armazén del vehiculo. Como se observa mejor en las
figs. 1 y 3, el muelle de torsidén 41 tieme un cuerpo
recto 42 dispuesto em alineacidn axial con el eje del
érbol 33 que scatiene articuladamente la palanca infe-
rior 34. El extremo anterior del muelle de torsién 41
esta aplastado paras formar un ensaenchamiento o pestafia
saliente 43, integral, gue se prolonga practicamente
en angulo recto con el cuerpo 42. La pestafia 43 eati
unida al cuerpo recto del muelle de torsidn por una par
te integral 44 de seccidén transversal decreciente. Como
resulta evidente dl examen de las figs. 3 y 4, esta pes
tefia o bridea prolongada 43 del extremo anterior del mue
lle de torsién, facilita un par de asas integrales 45 j
46 que se prolongan hasta una distancia apreciable en

lados opuestos del cuerpo del muslle de torsién.
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Le cara anterior de la pestafia prolongada
43 ¢el muelle de torsidn, formas contacto con la super-
ficie preparada del brazo posterior 31 de la palanca
inferior 24 de suspensién. En las asas 45 y 46 de la
brida alargeda, se disponen aberturas 47 alineadas con
taladros 48 de tamafio correspondiente preparados en la
superficie de mpoyo del brazc de palanca %l. Los man-
guitos integrales 49 dispuestos en el brazo de palanea
31 en los teladros 48, proporecionan superficies prolon-

gadas de apoyo para pernos 51 gue se prolongan a través

de las aberturas alineadas 47 y 48 y sujetan la brida

del muelle de torsién a la palanca.

En la cara anterior de la brida prolonga-
da 43 del muelle de torsién, se dispone una cavidad 52
que no golo proporciona espacio para la parte’prolonga-
da del maﬁguito roscado 32 y del arbol 33, sino gue ade-
més forma una cémara pare lubricante pera estos dos &r-
ganos, gue se introduce en la cavidad 52 por medio de
un sccesgorio 53 y de un paso 54.

De lo anterior se desprende evidentemente
que esta construceién proporciona un muelle de torsiém
de fabricacién muy econdmica que puede acoplarse fécil-
mente a una suspensién independiente de una rueda ante-
rior, del tipo convencional, conm un minimo de cambios en
la misma; el muelle de torsidén se dispone coaxialmente
con el eje de una de las palancas.de suspensibn, con la
que tiene un per de puntos separados de apoyo, por me-
dio de los pernos 51. Dado que estos pernos estén sepa-

rados una distancia aprociable, y a distancias igusales
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en lados opuestos del eje del &rbol %3 de la palancs de
ausbensién, ge rformme un par de fuerzas de naturaleza
tal gue los esfuerzos en el muelle de torsidn y en la
palanca de suspensién se reducen al minimo; Aunque coa-
xiel con el dispositivo de articulacidn de la palenca,
el muelle de torsién no se opone a la construceidn del
dispositivo de montaje, ni a la lubricacién del mismo,
simplificando y mejorando en realidad la lubricacién del
manguito y del é&rbol roscados, al proporcionar unas céms-
ra para el lubricante en el interior del extremo del musg
lle de torsién. |

Con referencia a la parte posterior del mue
lle de torsién 41, como se representa me jor en las figs.
% ¥ 5, el extremo posterior del muelle estid aplastade pa
ra former una pestafia integral 55, uno de los extremos
de la cuazl se dispone en formea semiocilindrica 56 concén-
trica con el eje del muelle de torsién. El extremo opues
to de la pestafia o brida forme un brazo de palanca 57
que se prolonge unz distancia apreciable haeia el exte-
rior del muelle de torsidn.

La brida prolongade 55 se aloja en el in-
terior de un encaje 58 dispuesto en el elemento transver
sal intermedio 16 del armazén por depresién o embutido
de la eara anterior 59 del mismo. Se observaré& que, aun~
que el encaje 58 es de longitud considerablemente mayor
que lg brida 55, el movimiento de ésta en el sentido lon
gitudinsl del encaje esté limitado por un brazoe 61 dota~
do de una pestafia 62 que se prolonga en el interior del

encaje y forma contecto con el extremo exterior del bra-~
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zo de palanca 57 de la brida 55.

¥l extremo del encaje 58 opuesto al brazo 61
se dispone con una superficie semicilindrica 63 que se
ejusta con el extremo semicilindrico 56 sorrespondiente
de la brida 55 y permite el movimiento angular relative
en su interior. El1 movimiento sngular de la brida 5% con
respecto al elemento transversal 16 del armazén es posi-
ble por ser el encaje 58 mAs ancho que el extremo afila-
do del brazo de palanca 57 de la brida.

El elemento transversal 16 del armazén tie-
ne un manguito roscado 64 que se abre en el encaje 58
Junto al extremo del brazo de palenca 57. En el inte-
rior del manguito roseado 64 se dispone un perno 65 que
se ajusta de modo graduable con el brazo 4de palance. Es-
te disposicidn permite un ajuste angular del extremo pos
terior del muslle de torsidn, para variar le altura de |
conduceién del vehiculo y equilibrar los lados opuestos
del misme. Aunque el perno se sostendré en su posicidn
ajusteda, por la presién del brazo de palance 57 sobre
é1, pueden disponerse medio de sujecién, tales como un
alembre de trabazén 66. _

En lzs figs. 6 y 7, se representa una modi-
ricacién de este invento en la que la brida prolongadea
71 del extremo anterior del muelle de torsidén 72 se alo-
Ja en un encaje 73 dispuesto en el brezo posterior 74 de
la palenca inferior de suspensién 75. El brazo 74 tiene
forma de C y con preferencia esté constituido por plan-
cha meté&lica con alas laterales 76 que se prolongsn ha-
cia atréds desde un aelme central 77. En la fig. 7, se ob~-
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servard que las alas laterales 76 del brazo T4 comvergen
entre s{ en el extremo exterior del brazo y se adaptan
perfectamente a la forma del extremo inferior de la bri-
da prolongada 71 del muelle de torsién. El extremo exte-
rior de la brida prolongada Tl esti sostenide por una
pieza estampada 78 que tiene una pestafia de sujecibén 79
sujeta por scldadures de puntos al alma 77 del brazo de
suspensidn 74. Desde la pestafia de sujecidn 79 y perpen-
dicularmente & ella, sobresale hacia atrés una abrazade-
ra 81 de forma en general en U, que rodea el extremo ex-
terior de la brida prolongada del muelle de torsidn, co-
mo se aprecia mejor en la fig. 7. Los bordes opuestos de
la abrazadera 81, estén doblados hacia el exterior y se
ajustan en las alas laterales 76 del brazo de suspension
T4, para soporte adicional. Dado que el muells de tor-
gi6n 72 estid siempre sometide & cargavtoraional cuando se
encuentra acoplado en el vehicﬁlo, los éngulos opuestos
82 y 83 de la brida prolongada se mantienen en ajuste de
apoyo con un ala lateral 76 y con la abrazadera 81, en
forma de T, respectivamente.

Una ventaja de la construccidn representada
en las figs. 6 y 7, es la sencillez de fabricacién y 1la
facilidad de montaje. Adem&s, la disposicidén de brida y
encaje compensa las variaciones de fabricacidn, dado que,
en el encaje T3 se permite un movimiento axial limitado
de la brida prolongada 71 del muelle de torsién, sin afec
tar la conexidn entre dichos &rgenos.

La modificacidn representada en las figs.8

¥y 9, expone una disposicidn sndloge de brida y encaje,es-
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pecialmente adecuada para sujetar sl extiremo posterior
de un muelle de torsidn en el elemento transversal del
armazédn. 91 representa un elemento transversal de arma-
zén combinedo con una de las riostras 92, que foman una
X, del armazén, a la cusl estd sujeto. El alma vertical
93 del elemento trensversal 91 del armazdn, se troquela
para formar un encaje 94, preparado para recibir la bri
da prolongada 95 del extremo posterior del muelle de
torsidén 96, formada aplastando la punta de éste. El ex-
tremo exterior del encaje 94 se enchufa en una ocaja 97
formada en la pared extrema de un segundo elemento trens
versal 93 del armazén, prolongado entre la riostra 92
de la X y el larguero lateral del armazén, no represen=-
tedo. Con referencia a la fig. 9, se observara que la
carga torsional del muelle de torsién es tal, que colo-
ca los lados diametralmente opuestos 99 y 101 en ajuste
de apoyo con los lados adyacentes del encaje 94.

La modifricacidn representada en la fig.lo,
se refiere y aclara otra construcocidn para sujetar de
modo ajustable el extremo posterior de un muelle de tor-
8ién a un elemento transversal del armazén. El muelle de
torsibén 111, se dispone con una parte extrema posterior
112 ensanchada, de seccidn transversal cuadrada, y gque
se aloja en un encaje formado en un manguito 113, de mo-
do que no pueda girar. El manguito 113 esti soldado a
otro manguito 114 que se prolonga a través de una aber-
tura 115 preparada en el elemento transverszl 1156 del ar
mezon, al que estén sujetasy en lados opuestos, boquillas

117 con pestafia que sostienen, paras rotecidn, el mengui-
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to 114, en el extremo anterior del cual esti soldado un
brazo de palanca 118, oconstitufdo por un par de pilezas
estampadas y que lleva, en su extremo anterior, un tor-
nillo de ajuste 119, que se ajusta en una palomilla 121
soldada al elemento transversal 116 del armazbn y que
puede graduarse para ajustar la posicidn angular del ex-
tremo posterior del muelle de torsién con respecto al ar
mazon, para variar la altura de conduccibdn del vehiculo,
del modo deseado.

Se comprenderi que este invento no se limi-
ta a la construceidédn exaeta descrita y representada, si-
no que, sin separarse del esp{ritu del mismo, pueden in-

trodueirse distintos cambios y modifiecaciones.

- NOTA -

Habiendo ya descrito ampliemente la natu-
raleze del invento, as{ como la manera de llevarlo a ca-
bo en la préctica, se hace constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras modi
ficacliones de detalle, sin que por ello se altere el
prinecipio fundamental del invento. Tembién se hace cons-
tar que dicho invento se refiere a la Patente Norteame-
ricana n? 643.104, de fecha 24 de Enero de 1946, acogién
dose, poi lo tanto, a los beneficios que conceden los
Convenios Internscionales en vigor, siendo lo gue cons-
tituye la esencia de dicho invento y por lo que se soli-
cita Patente de Invencién por veinte afios en Espafia:
"Perfeccionamientos en suspensiones mediante muelles de
torsidn, para vehiculos de motor™; caracterizéndose por

lo siguients:
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12 - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diante muelles de torsién, para vehfculos de motor, que,
en un vehioulo que tiene un elemento de armazdn y un ele
mento de soporte que gsostiene una rueda motriz, incluyen
un muelle de torsidn prolongedo entre ambos elementos,pg
ra suspender elésticamente dicha rueda directriz; un ex-
tremo de dicho muelle de torsién esté preparado con un
ensanchamiento integral que se prolonga una distancia
apreciable en lados opuestos de dicho muelle de torsidn;
y medios para montar el ensanchamiento citado en uno de
los elementos mencionados. 7

22 - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diente muelles de torsién, para vehioculos de motor, que,
en un vehfoculo gque tisne un elemento de armazdn y un ele-
mento de soporte que sostiene una rueda directriz, inselu-
yen un muelle de torsidn prolongado entre ambos elementos,
para suspender elisticamente dicha rueda directriz; un ex
tremo de dicho muelle de torsidn eité aplagtado para for-
mer una brida prolongada integral que se amplia préctica-
mente en &dngulo reeto eon el cuerpo de dicho muelle de
torsidn; la brids integral citada tiene une anchura total
por lo menos doble de la anchura del cuerpo de dicho mue-
lle de torsién; y medios en uno de dichos eleﬁentos para
montar en é1 la brida prolongada citada y proporcionar
un par de puntos separados de ajuste de apoyo entre am-
bos. ;

32 - Perfeccionamientos en suspensiones me-~
diante muelles de torsién, pera vehiculos de motor, que

incluyeyn una suspensién independiente para un vehioulo,
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que comprende:'un armazbn; una rueda diiectriz; un porta-
ruedas que sostiene dicha rueda; un par de palancas ver-
ticalmente separadas, pivotademente conectadas a extre-
mos opuestos de dicho porta-ruedas y a dicho armazon,res-
pectivamente, para montar independientemente la rueda ci-
tada en el armeazén mencionado; en este armazdn, un ele-
mento transversal por detréds de dichas palancas; un mue-
lle de torsidn prolongado en sentido longitudinal de di-
cho vehiculo, entre una de dichas palancas y el elemento
transversal citedo del armazdn; el extremo anterior de
dicho muelle de torsidn estdé en alineacidén axial con el
eje de articulacidn entre la palanca filtimamente mencio-
nada y el armazdn citado y tiene un ensanchamiento inte-
gral gue se prolonga una distancias apreciable en lados
opuestos del cuerpo de dicho muelle de torsifn; medios
gque acopla dicho ensanchamiento en la palanca Gltimamen-
te citada, junto 2l eje de articulacidn citado; el extre-
mo posterior de dicho muelle de torsidn, tiene tembién un
ensanchamiento; y medioes pera acoplar el ensanchamiento
ltimamente citado en el elemento transversal mencionado
del armazén.

4? - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diante muelles de torsién, para vehiculos de motor, gue
incluyen una suspensidn independiente para un vehiculo,
que comprende: elementos transversales anterior e inter-
medio en dicho armazdn; una rueda directriz; un porta-
ruedas para sostener éstas; un par de palancas bifurca-
das, verticalmente separadas y conectadas articuladamen=-

te, por sus extremos exteriores, & dicho porta-ruedas; un
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drbol longitudinalmente prolongado, montado en dicho ele
mento transversal anterior y que tiene partes extremas
roscadas; manguitos roscados sostenidos en el extremo in
terior de las bifurcaciones de una de dichas palancas y
ajustables con los extremos roscados de dicho &rbol; un
muelle de torsién dispuesto en alineacién axial con di-
cho 4rbel y sujeto, por su extremo posterior en dicho ele
mento transversal intermedio; el extremo anterior de di-
cho muelle de torsién esti aplastado para formar una bri-
da prolongada integral que se amplfa en dngulo recto con
8l; y medios para transmitir fuerza entre las partes ex-
tremas opuestas de dicha bride y la palanca Gltimamente
menocionada, & distancias iguales y en lados opuestos del
eje de dicho arbol para proporcionar una suspensidn elés
tica para dicha rueda motriz.

5% - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diante muelles de torsibn, para vehfculos de motor, que
incluyen la estructura, seglin lo especificado en la rei-
vindicacién 4, caracterizada ademfs porque los medios pa
ra transmitir fuerza incluyen un par de pernos que se
prolongan e través de aberturas alineadas de la brida ci
tada del muelle de torsién y de la palenca i{iltimamente
mencionada en la que se disponen manguitos integrales jun
to a dichas aberturas para proporcionar ajustes de apoyo”
prolongado para dichos pernos.

62 - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diente muelles de torsién, para'vehiculoe de motor, que
incluyen la estrustura, segin lo especificado en la rei-

vindicaclibn 4, caracterizada ademéds porque el extremo an-
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terior de dicho muelle de torsién estd preparado con una
cavidad axiai que proporeiona espacic para el extremo
posterior de dicho &rbol y para uno de los citsdes man-
guitos roscados; el muelle de torsibén citado tiene un pa
so de lubricacidn prolongado a su través y que comunioca
con diche cavidad para permitir la lubricacidn del eje
del érvol y del manguito mencionados.
7t - Perfeccionamientos en suspensiones me

diante muelles de torsién, para vehiculos de motor, que
en un vehiculo que tiene un armazén y una rueda direc-
triz incluyen: un érbol prolongado longitudinalmente mon-
tado en dicho armazén; una palanca bifurcada de suspen-
sibén que sostiene dicha rueda directriz en su extremo ex
terior y tiene los extremos interiores de sus bifurcacio
nes articuladamente montados en dicho érbol; un muelle
de torsién, longitudinalmente prolongade, dispuesto en
alineacién axial con dicho Arbol y sujeto, por su extre-
mo posterior, en dichb armazén; el muelle de torsidn ci-
tado tiene un ensanchamiento integral prolongado, dis-
puesto en su extremo anterior y que se prolonga una 4is-
tancia apreciable en lados opuestos del eje de dicho &r-
bol; y la bifurcaeidén posterior de dicha palance de sus-~
pensidn tiene un encaje en eila preparado para Trecibir
dicho ensanchamiento prolongado y proporcionar puntos se
parados de ajuste de apoyo entre dicho ensanchamiento y
la palanca citada.

82 - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diente muelles de torsién, para vehfculos de motor, que

incluyen la estructura, segin lo especifiocado en la rei-
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vindicacidn 7, caracterizada ademis porgque el encaje
dispuesto en la palanca de suspensidn rodea el extremo
interior del ensanchamiento prolongado del extremo an-
terior del muelle de torsidn; y una abragzadera o conso-
475. la separada montada en dicha palanca de suspensién y dig
puesta para rodear el extremo exterior de dicho ensancha
miento prolongado, para sostenerlo.
9% - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diante muelles de torsidn, para vehfculos de motor, que
480. en un venfculo que tiene un armazén y una rueda direc-
triz, incluyen un elemento de soporte que sostiene & és-
te y esté pivotadamente montado en dicho armazbn; un mue
lle de torsién prolongado en el sentido longitudinal de
dicho vehfculo y fijo, por su extremo anterior a dicho
485. elemento de soporte; un elemento intermedio de armazén
en dicho vehfculo; el extremo posterior de dicho muelle
de torsidn esta aplastado para formar un ensanchamiento
integral prolengadc; el elemento imntermedio citado del
armazdn esti provisto de un encaje prelongado y dispues-
490. to para recibir el ensanchamiento prolongado del extremo
posterior de dicho muelle de torsién y pare proporcioﬁar
puntos separados de ajuste de apoyo con el mismo.
10¢ - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diente muelles de torsibn, para vehioculos de motor, que,
495. en un vehfculo que tiene uh armazén y una rueda directrigz,
incluyen un elemento de soporte que sostiene a 8sta y es~
t§ pivotadamente montado en dicho ermazém; un muelle de
torsibn prolongado en sentido longitudinel de dicho ve-

hicule y conectado, por su extremo anterior em dicho ele-
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mento de soporte; un elemento transversal de armazén,
en el armazfn citado, por detris de dicho elemento de
soporte, un manguito rotativamente montado en dicho ele
mento transversal del armazén; medios que sujetan el ex-
tremo posterior de dicho muelle de torsibn en el mangui-
to eltado; un brazo ¢que se prolonga desde dicho mangui-
to; y un perno de ajuste montado en diche brazo y sjus-
table con dicho elemento transversal del armazbn, peras
graduar angularmente el muelle de torsién mencionado.
11* - Perfeccionamientos en suspensiones me-
diente muelles de torsibn, para vehicules de motor; tal
¥y eomo queda substancialmente descrito en la presente Ee
moria y representado en los dibujos que se acompafian.
Este Memoria, consta de diecinueve hojas es-

eritas & méquina por una sola cara.,

Madrid,l6 de Enero de 1¢
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