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PATENTE DE INVENCION

F2 94.250 - Caso 276.

MEMORIA DESCRIPTIVA

| '~ SOBRE:
"PERFECCIONAMIENTOS BN SUSPENSIONES POR MEDIO DX
"BARRAS DE TORSION EN VEHIGULOS DE MOTOR™.

SOLICITANTES: FORD MOTOR CONPANY LIMITED,
o residentes en- '
88,Regent Street,LONDRES, w. 1. -

Inglaterra.

» Este Invento se refiere a suspensiones pa-
ra vehiculos y, mis especialmente, a suspensiones
elasticas, para vehficulos, del tipo de barra de tor-
sidn.

Con anterioridad se han ideado varias cons

trucciones en las que se utilizan barras de torsidn
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como medios para suspender elidsticamente las ruedas
de vehiculos de motor. Se han empleado barras de tor
sibn longitudinalmente prolongadas, con vehiculos do
tados de una suspensidn independiente para las rue-~
das delanteras, sn la que cada uno de los porta-rue-
das estéd sostenido por un par de palancas verticel-
mente separadas y articuladamente conectadas al ar-
mazén del vehiculo, y en las que los extremos opues-—
tos de las barras de torsidénm se acoplan al armazdn y
a una de las pelancas, respectivamsnte. 8Sin embargo,
los métodos corrientes de unidn de los extremos de
las barras de torsidn al armazdén y a las palancas de
lz. suspensidn, presentan ciertos inconvenientes. Se
han empleado nervios o chavetas, pero estos 6rsanos
requieren largas operaciones de trabajo a méquina, y
ademAs, las tolerancias han de ser extremadamente re-
ducidas, ya que cualquier inexsctitud puede traducir-
ss en una diferencia en la deflexidn o desviacidn an-
gular en sl extremo sometido a trabajo de la barra de
torsidén. Ademds, los nervios han de ser suficiente-
ments grandes para transmitir la ruérza ¥, consisuien
temente, no permiten llevar a cabo el ajuste angular
exacto de la barra de torsidn. Las barras de torsidm
en las gue los extremos estdn doblados en édngulo rec-
to y sujetos al armazbén y & una de las palancas,se en
cuentran sometidas a fuerzas de flexidn de magnitud
considerable en los extremos acodados y, por tanto,
estédn expuestas a las averias. Otra disposicidn co-

rriente es la de utilizar la barra de torsidn como
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eje de articulaci %e{:n? H)e las palancas de la
suspensidén de las ruedas delgnteras, pero esta
construcecidn dificulta la lubricacidén de los apo-
yos.

Los inconveniemtes emteriores se eli-
minan por este invento, en el que los extremos
opuestos de las barras de torsidén se disponen en
forma de codo cerrado ¢ de U. El1 extremo posterior,
en forma de U de la barra,‘tiene un par de puntos
de apoyc transversalmente separados, en un elemento
del armazbén. El1 extremo anteriar de la barra-de tor-
sién tiene un par de puntos de g oo, transversalmen
te separados, en una de las palancas de la suspen-
sién independiente de la rueda anteriar, ambos pun-
tos de soporte transversalmente separados del eje de
articulacidn o de oscilacidén de la palanca. Esta
construceidn es de fabricacidn extremadamente econd-~
mica, dado que la barra de torsidénm no requiere ser
ranurada o traba jada & méquina de otro modo, sino que
puede obtenerse directamente de una barra recta cur-
vando sencillamente log extremos opuestos de lg mis-
ma, para obtener partes en forma de U. Este tipo de
barra de torsidn es ademés fdcil de acoplar en el
chassis del vehficulo, y no estorba para la lubrica-
cidn de la apoyos de las palancas de la rueda delan-
tera. Pueden disponerse fécilmente medios econdmicos
y sencillos para ajustar angﬁlarmente la barra de
torsidn,con objeto de graduar la altura de conduc-

cidén del vehiculo.
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Los esfuerzos enérgicos de flexidn en los
extremos de ia barre de torsibn, quedan eliminados por
la construccidn en forms de U, y por la disposicidén uti
lizeda en la que log puntos de apoyo estén transversal-
mente separados y, ademés, précticamente alineados trans
versalmente entre si{. Se ha comprobadc aque la barra
continlia sometida a torsidn en una seccidn que se pro-
longa mas alléd de su punto de curvadura inicial y que
los esfusrzos de flexidn en el resto del extremo en for
ma de U se reducen al minimo por temer un radio relati-
vamente grande en el extremo curvado.

Otra ventaja de esta construccidn es que
puede usarse, no solo en ¢ombinacidn con una suspensidn
independiente de ruedas anteriores del tipo antes men-
cionado, =sino también con otros tipos de sistemas de
suspensidn, y con ruedas posteriores igual gque con las
delanteras.

BEn los dibujos adjuntos:

La fig. 1, es una vista en planta de la
parte anterior de un chassis de vehiculos de motor,pro-
visto ds suspengiones independientes de barra de tor-
sién para las ruedas delanteras.

La fig. 2, es un alzado anterior del ve-’
hiculo representado en la fig. 1.

la fig. 3, es una vista parcial en planta,
a escala esumentada, de una parte de la fig. 1.

la fig. 4, es un corte transversal précti-
camente por la linea 4-4 de la fig. 3.

La fig. 5, es un corte transversal, a es-

cala aumentada, practicamente por le linea 5-5 de la
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fig. 3.

La fig. 6, es un corte transversal, a esca-
la mxmentada; précticamente por la linea 6-6 de la rig.
3.

Con referencia a los dibujos, 11 y 12 repre-~
sentan los elementos laterales del armazdn de un vehicu-
lo que tiens un elemento transversal anterior 1%. Los
elementos laterales del armazdn, estan interconectados
por laes riostras 14 y 15, que forman una X, que sostie-
nen el elemento transversal 16 del armazdn. Cada una de
las ruedas anteriores 17 y 18 estéd conectada al armazdn
por un sistema de suspensidén independiente del tipo de
barra de torsidn y, dado que los sistemas de suspensidn
para las ruedas son idénticos, solo se describird deta-
lladamente el de la rueda delantera 17 de la izquierda.

La rueda delantera 17 estéd montada en un
mufién 19 unidc por un perno real 20 a .un elemento 21 de
sostén de la rueda. Este elemento estd articulsdamente
conectado 2 los extremos exteriores de un par de palan-
cas 22 y 2%, lateralmente prolongadas, en forma de"V" o
de "egpoleta®.

' La palanca superior 22 estd articuladamen-
te conectada al elemento lateral 11 del srmazbn, por un
érbol horigontal, 24, que descansa sobre el elemento la-
teral con interposicidn de soportes 25. La palanca infe-
rior 23 esté articuladamente montada en el elemento 13
de la parte anterior del armazbn, por medio de un eje
horizontal 26 apoyado en soportes 27. Con los extremos

exteriores de las palancas superior e inferior 22 y 23,
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articuladamente conectados a las partes superior e infe-
rior, respectivamente, del elemento 21 de sopdrte de la
rueda, se observaré que la rueda delartera 17 estéd inde-
pendientemente montada en el armazén y es mdvil, en ge-
neral, en un plano vertical. E1 pero real 20 permite que
la rueda pueda desviarse o inelinarse, para la conduc-
c¢ién, por medio de los enlaces corriemtes de direccidn
(nc representados). Para limitar el movimiento de pivo-
tamiento de las palancas 22 y 23, se disponen topes
elésticos 28.

Entre la palanca inferior 23 y el elemento
transversal 16 del armazbdn, se prolonge longitudinalmen-
te una barra de torsidén 29 que limita elésticamente el
movimiento de oscilacidn de la suspensidn de la rueda dg
lantera en dirsccidn generalmente hacia arriba, con res-
pecto al armazdn del vehiculo. Coﬁo se observa mejor en
le fig. 1, la barra de torsidn 29 tiene una parte recta
o cuerpo 30 que se prolonga con una ligera inclinacidn
con respecto al eje de articulacién de la palanca infe-
rior 23 definido por el arbol horizontal 26, y estd sepa
rada lateralmente, hacia el exterior, una corta distan-
cle del eje.

En su extremo anterior, la parte recta de
la barrs de torsidn se prolonga a través de un manguito
31 que forma cuerpc con el brazo posteriar 32 de la pa-
lanca inferior 23. En la mitad superior del manguito 31,
esté_soldado o sujeto adecuadamente de otro modo un re-
vestimiento semicilindrico 34, y entre la barra de tor-

sién y el revestimiento 34 ss coloce une guarnicidn 35
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semicilindrica y antifricecibn (fig. 4}.

La parte de la barra de torsidén que se pro-
longa por delante del mangulto 31 afecta la forma de un
codo cerrado o de U 36. E1l extremo libre de la parte 36
en farma de U se aloja en un manguito 37 dispuesto en
el brazo posterior 32 de la palancae inferior 23 en un
punto lateralmente separado, haclia el exterior, del man
zuito 31. Se observaréd que entre la barra de torsidn y
el manguito 37 queda un pequeiio huelgo.

Con referencia a la fig. 3, se notaré que
los puntos separados de soporte de la barra de torsidn
en lx palanca 23 estdn situados practicamente en ali-
neacidén transversal entre si. Esta disposicidn reduce
al minimo los esfuerzos de flexidn que en otras condi-
ciones se desarrollarian en el punto eritico en que la
parte recta de la barra empieza a dablarse para formar
el extremo curvado. Se ha comprcbado gque la parte %6
en formma de U de la barra de torsidn, sisgue sometida a
torsidén hasta aproximadamente 30® més alld de su punto
de curvadura inicisal, y que, después de ese punto, el
esfuerzo cambia de tarsidén a flexidn.

El extremo posterior del cuerpo recto 30
de.la barra de torsidémn 29, se prolonga por debs jo del
elemento transversal 16 del armazén. El ala inferior 38
del elemento 16 del armazén tiene un encaje 39 semici-
lindrico y longitudinalmente prolonsgado, que recibe una
guarnicidn semicil{ndrica 31 que se ajusta con la barra
de torsidn. En la parte posterior del elemento transver

sal 16 del armazdén, la barra de torsidn se dispone en
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forma de codo cerrado o de U 42, andlogamente a la par-
te enterior 36 en forma de U, pero dirigida en el sen-
tida contrarioc de ésté. Como se observa mejor en lsa
fig. 5 en el interior del elemento transversal 16 del
armazdn se sujeta una C 43 que tiene un ala horizontal
44 sobre la ocual se apoya el extremo libre de la parte
42 en forma de U de la barra de torsidn.

Con ovjeto de varlar de modo ajustebles la
alturs de conduccidn del thiculo, pueden cologcarse uno
o mids discos o cuflas 45 entre el extremo libre de la ba
rra de torsidn y el ala inferior 44 de la C 43, sujetén
dolos a ésta par medio de un perno 46.

Los puntos de g oyo de la parte posterior en
forme de U de la barra de torsidn en el elemento trans-
versal 16 del armazén, estédn lateralmente separados y,
practicamente, transversalmente alineados entre si.ide-
méds, el centro de curvatura estéd précticamente alineado
con los puntos separados de apoyo. El desplazamiento
longitudinal de e barra de torsidn estd limitado por
ung congole 47, fisg. 5, sujeta a la C 43, y por el ele-
mento 14 de las riocgtras en forma de X.

De la descripcidén anterior se desprende
evidentemente, que los extremos opuestos de la barra de
torsidén 29 estén sujetos respectivamente 'al elemento 16
del armazbén y a la palanca inferior 23 de la suspensidn
de la rueda aenterior. La barra de torsidn se somete a
carga &l principio ¥y sé encuentra sujeta a esfuerzo tor
sional en todas las posiciones angulares de las palan-

cas 22 y 23. Asi pues, la barra de torsidén tiende a res
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tringir e movimiento de oscilacidén de las palancas y
de la rueda por éstas sostenida, en direccidn ascenden-
te con respecto al armazdédn del vehiculo.
La construccidén de la suspensidén por barra
215. de torsidén para la rueda anterior 18 de la derecha, es
izual que la descrita para la rueda anterior de la iz-
guierda, con la excepcién de que la barra de torsidn
estd invertida lateralmente.
Aunque especialmsnte venta josa para emplesy
220, la en combinacidn eon un sistema de suspensidén indepen-
diente de las ruedas delanteras del tipo de doble palan-
ca, como se representa, la suapensidn por barra de tor-
sidén descrita en esta Memoria, puede también usarse con
otros tipos de suspensiones de las ruedas delantoras y
225. posteriores, asi como con suspensiones de ruedas malti-
ples.
Se comprendera que sste invento,no se limi
ta a la construccidn exacta descrita y representada, =i-
no que sin separarse del espiritu de dicho invento, pue-

' 230. den introducirse diferentes cambios y modificaciones.
-NOTA -

Habiendo ya descrito ampliamente la natura-~
leza del invento, as{ como la manera de llevarlo a caho
en la practica se hace constar que las disposiciones an-

235. teriormente descritas son susceptibles de ligeras modi-
ficaciones de detalle, sin que por ello se altere ei
principio fundamental del invento. También se hace cons-
tar que dicho invento se refiere a la Pater te Norteame-

ricana N¢ 642.510 de fecha 21 de Enero de 1946, acogién-
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dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con-
veniaz Interngcionales en vigor, siendo lo que constitu-
ye 1la esencia de dicho invento y por lo que se solicita

Patente de Invencidn par veinte afios en Espafia: "Perfec-
cionamientos en suspensiones por medio de barras de tor-
8idn en vehiculos de mat or"; caracterizandose por lo si-
guiente; '

12 - Perfeccionamientos en suspensiones por
medio de barras de torsidn en vehiculos de motor, que
en un vehiculo dotado de armazdn y rueda directriz y des
medios gque consctan ambos elementos, incluyen una barra
de tarsibn que tiene un punto de apoyo en dicho armazdn;
el extremo opuesto de dichg barra de torsidn tiene, en
general, forma de U y un par de puntos de apoyo, trans-
versalmente geparados, en los medios de conexidén cita=-
dos.

22 -~ Perfeccionamientos en suspensionss por
medio: de barras de torsidén en vehiculos de motor, que
incluyen la estructura, sesgin lo especificado en la rei
vindicacién 1, caracterizada ademds porque dichos pun-
tos séparados de gpoyo o sostén estédn prdcticamente ali-
neados entre sl en sentido traumsversal.

3% -~ Perfecclonamientos en suspensiones por
medio. de barras de torsidn en vehiculos de motor, gque
en un vehiculo dotado de armazdn y rueda directriz y de
medios que conectan ambos elepentos, ineluyen una barra
de torsidn que tiene un punto de apoyc en dicho armazdn;
el extremo opuesto de dicha barra de torsidn tiene, un

punto de apoyo en dichos medios de conexidn y termina en
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una parte en farma de codo cerrado que tiene también un
punto de apoyo en dichos medios de conexidn.

48 - Perreccionamientos en suspensiones por
medio . de barras de torsidn en vehioculos de motor, que,
en un vehiculo, incluyen la combinacidén de un armazdnm,
ruedas conductrices en lados opusestos de dicho‘armazén;
medios de suspensidn independientes que conectan cada
una de dichas ruedas con el armazdn citado; barras de
torsibén pera sostener elésticamente dichas ruedas en el
armazén menciocnado y cada una de las barras de torsién
citadas tiene un extremo en relacidn de sostén con dicho
armazén, y en el extremo opuesto en forme de codo cerra-
do se apoyea en los medios de suspensidn independientes
de una rueda, en dos puntos transversaslmente separedos.

" 5% - Perfeccionamienrtos en suspensiones
par medic de barras de forsién.en veh{culos de motor,
que 1nciuyen una suspensidn independiente para un vehicu
lo, que comprende un armazbn, una rueda directriz, un “
porta-ruedas de sostén de dicha rueda, un par de palan-
cas verticalmente separadas, conectadas a extremos opueg
tos de dicho porta-ruedas y a dicho armezon pera montar
independientemente en 8ste la rueda citada, y una barra
de torsidn prolongada en la direccidén longitudinal del
armazdn cifado y con un extremo apoyado en €l; el extre
mo opuesto de dicha barra de torsibdn tiene dos puntos
seperados de apoyo en una de dichas palancas; cada unc
de los puntos de apoyo Gltimamente citados estd separa-
do de la conexidn de articulacidn de la palanca Gltima-

mente mencionada gon el armazdn citado.
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62 -~ Perfeccionamientos en suspensiones por
medio de barras de torsidn en vehiculos de motor, gue
incluyen unsa auspensién independiente para un vehiculo
que comprehde un armezodén, una rueda directriz, un porta-
ruedas de sostén de dichsa rueda,'un par de palancas ver-
ticalmente separadas, conectadas a extremos opuestos de
dicho porta-ruedas y a dicho armazdn para montar inde-
pendientemente en éste la rueda citada, una barra de
torsibén con extremos en formma de U respectivamente ad-
yacentes a una de dichas palancas y a dicho armazdn, y
medios para ajustar angularmente un extremo de dicha ba
rra de torsidén para variar la carga torsional de la misg
ma.

T®¢ - Perfecclonamientos en suapensiones por
medio de barras de torsidn en vehiculos de motor, que in
cluyen la estructura, seg@in lo especificado en la reivin
dicacidn 6, caracterizada ademés, porque dichos medios
de & juste comprenden ocufias amovibles gue pueden ajustar-
se junto & un extremo en forma de U de dicha barra de
torsidn.

82 - Perfeccionamientos en suspensiones por
medio de barras de torsidén en vehiculos de motor; tal y
como queda substancialmente descrito en la presente Me-
moria y representado en los dibujos que se ascompafian.

Ests Memoria conata de doce hojas escritas

a2 méiquina por una sola cara.

Madrid 15 de ZEnerd

FORD MOTOR COMPANY LIN

‘Par Poder de J.
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