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MEMORTIA DESCRIPTIVA

gobre
wperfeceionamientos en suspensiones por medio de barras
de torsidén en vehiculos de motor"
m==m==
SOLICITANTES: Ford liotor Company Limited
residentes en: 83, Regent Street,
Londree, w. l. - Inglaterra.

Este invento se reficre a suspensiones por medio
de barras de torsién, para veniculos de motor y, més espe-
clelmente a medios para monter barras de torsién.

Se hace referencia, a la Solicitud, presenteda al
mismo tiempo que ésta, en la que se describe un sistema de
suspensidn pars vehicules, del tipo en que se emplean un
par de palancas, vertigalmente separadas y prolongadas en
sentido transversel en cads uno de los lados de la parte
anterior del grmazén del vehfculo. Las palancas, por sus
extremos interiores, estan articuladamente conectadas al
armazon ¥y, Por sus extremoa exteriores, a porta-ruedas que
sostienen las ruedame directrices anteriores, Cada una de
estas ruedas esta eldsticamente suspendida por medio de
una barra de torsidn que se prolonge en la direccidén longi-

tudinal del vehiculo, entre una de las palancas y el arma=-
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zén y eetd separada, lateralmente, del eje de éivotamien-

to u oscilacidén de la palanca. El extremo snterior de cade
una de las barras de torsién, tiene forma de U y se dispone
en relscién de sosten o apoyoc con la palanca en un par de
puntos transversalmente separsdos. El extremo posterior de
la palsnca tiene, snédlogamente, forwa de U y tiene puntos
de sosten o apoyo separados en un elemento transversal del
armazén .,

®n una construccidén tal como la descrita brevemen-
te en el parrafo anterior, cada una de las barras de torsidn
cuando se somete & esfuerzos, continda sujeta a torsidn en
una longitud del otro lado de su punto inicial de curvadura
y, después de este punto, el esfuerzo caumbila de torsidn a
flexibén, Consiguientemente, en uno de los puntos de sosten
de la barra de torsidn en la palanca, y de aqguells en el ele
mento del armazén se desarrolls movimiento engular cuando
la rueda anterior tropiéza con irregularidades y la barrs
de toreién se somete a esfuerzos. Dado gue sobre la barra de
torsidn actua una carga considerable, el movimiento angular
en esos puntos esta expuesto a dar lugar al desgaste perju-
dicial de léu organos y, tambien, a chirridos u otros ruidos
molestos,

Por tanto, uno de los objetos de este invento es el
proporcionar medios para montar una barra de torsion que
sean de funcionamiento silencioso y reduzcan el desgaste.
Otro. objeto és el fmcilitar medios para montar los extreucs
en forms de U de una barra de torsidén, en una de las palan-
cas de suspensidn de 1la rueda y en un elemento del armazdn,
respectivamente, de modo tal que la barra de torsién puedsa

ascaplarse facilmente en el vehicule y desacoplarse del mismo
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sin dificulted y que, sin embarge, al funcionar proporcio-

nen un montaje silencicsos, Se emplean apoyos antifriceidn
de forma semicilindrica y que se prolongan circunferencial-
mente alrededor de la barra, una longitud aproximadamente
igual a uns semicircunferenci#. De este modo se consigue

un shorro de material y, ademas, se dispone de huelgo que
fucilita el acoplamiento y el desmontaje de 1ls berra del
armazén, del vehiculo,

En los adjuntos dibujos,

La fig. 1 eeg una vista en planta de la parte ante-
rior de un chassis de veniculo de motor equipado con barras
de torsidén montadas de acuerdo con este invento;

La fig, 2 es una vista de frente de la construceidn
representada en la fig. 1;

| La fig., 3 es una vista parcial en planta, a mayor
escala, de una parte de la fig. 1,

Las fige. 4 y 5, son cortes tramsversalee, a escala
aumenteds practicumente por las lineas 4-4 y 5-5 de la fig.
3;

La fig. 6 es una vista en corte axial tpansverssl
de una forms nodificade de wontaje; y

La fig. 7 es una vista, analoga a la anterior, de
otra modificacidn,

Con referencia més especial a loe dibujos, 11 re-
presenta loe elementos o largueros latersles del srmazdén de
un vehiculo, dotado de un elemento transversal o puente ante
rior 12, de riostras o tirantes del armazdn 13, en forma de
Xy de un elemento transversal del armazén 14 sostenido
entre las riostras en forma de X. Las ruedas anteriores

15 estan independientemente montadas en el armazdén, por sus
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pensiones del tipo de doble pelanca. Por ser identicas las
suspensiones de las ruedas anteriores, solo se describira
detslladasmente la de la rueda delantera de la izquierda.

En el armazbdm del vehiculo y en arboles 18 y 19,
respectivamente, estan wontadas, articuledamente, un par de
palences superior e inferior 16 y 17, verticalmente separa-
dage y de forma de "espoleta®, La rueda 15 esta conectada
por un perno real 21 a un porta-ruedas 22, cuyae partes su-
pericr e inferior estan articulademente unidas & los extre-
mog exteriores de las palencas 16 y 17, respectivamente,

Pl movimiento de oscilacién de las palancas, esté limitedo
por un per de topes elasticos 23 montados en el armazén.

Una barra de torsidén 24, que tiene un cuerpyo recto
25, se prolonga précticanmente en el gentido longitudinal del
armazén del vehiculo y estad lateraluente separada hacis el
exterior une corta distancis del eje 36 articulacidén de la
palanca inferior 17. En su parte antericr, la parte recta
25 de 1s barra de torsién se prolongs a traves de un mangui-
to o collar hueco 26 dispueste en el brazo posterior 27 de
le palanca inferior 17. En la mitad superior del manguito 26
esta soldada, o adecuadamente sujeta de otro modo, una guar-
nicién semicilindrica 28 que se prolonga aproximadamente la
mitad de la circunferencis de aquel, come se representa clars
mente en la fig. 4.

Bntre la barra de torsién y la guarnicidn 25 se dis-
pone un apoyo 29 de material antifriceidn, que puede estar cors
tituldo por material metélico o no-metalieo,y puede ser del ti
po lubricado o no-lubricedo.BEl apoyo 29 se representa prolonga
do algo menos de la mitad de la circunferencia de la barra de

torsidén y puede trabarse o sujetarse de otro modo 2 1la barra
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en cuyo caso se ajusta friccionalmente a 1a guarn;cién 28,
o puede trabarse o sujetarse en la guarnicidn y ser fric-
cionalmente ajustable con la barra de torsién. La parte de
la barre de torsion Que ge prolongs por delante del manguito
11c. 26, tiene forma de codo cerrado o de U, como se indica en
31, con el extremo libre de esta seccidn alojado en un men=
guito 32 dispuesto en el brazo posterior 27 de la palanca
inferior 17 en un punto separado del manguito 26 lateralmen
te y hacla el exterior.
115, Con la construccién antes descrita, la barra de
torsién 24 tiene un par de puntos de sosten o de apoyo, sepa-
rados, en la palanca 17, constituidos por los manguitos 26
y 32, 8e ha comprobado que la parte 31 en forma de U de la
barra de torsién continle sometida a torsién sproximadamente
120, unos 3092 mis alla de su punto de ecurvadura 1ni§ia1, y que
despues de este punto, el esfuerzo cawbia de torsién s flexitn
Como resultedo de la persistencia de este esfderzo torsional,
ge degarrolla movimiento angu;ar relativo entre la tarras de
torsién y 1ls pelanca inferior, en la regidn del manguito 26
125. ¥, dado que la barra de torsién esta sometida & una cargs
considereble, es facil que se presente un desgaste molesto
acompaiiado por chirridos y otros ruidos. Bl apoyo antifric-
cién 29 entre la barra de torsién y el manguito 26, permite
el movimiento angular necesario sin dar lugar = desgast ee
130, perniciosos ni a ruidos molestos. Dado que la guarnicién
semicilindrica 28 y el mpoyo 29 se prolengan circunferencisl
mente alrededor de ls mitad superior solamente de la barrs
de torsién, se dispone de huelgo entre esta y la mitad infe-
rior del manguito 26, Este huelgo facilita el montaje y des-

135, montaje de la barra de torsién en la palanca.,
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Tl extremo posterior de la parte recta 25 .. .o varra de
torsidén, se prolongs por debajo del elemento transversal 14
del ermezén. Bl ale inferior 33 del elemento 14 del armazén
tiene un encaje 34 semicilindrico, que se prolonga longitu=-
dinslmente y aloja un epoyo sendcilindrico 35 (fig. §) colo-
cudo entre la barra de torsién y el elemento del armazdn, El
apoyo 35 esté constituido por un material antifricecidén ade-
cuado y se prolonga alrededor de le mitad superior de la ba-
rra de torsidén. Si ee deses, el apoyo 35 puede traberse p su-
jetarse adecuadamente a la barra de torsién o, en otro caso,
al sla inferior 33 del elemento del armazdn,

Por detras del elemento transversal 14 del armazdn
1a barra de torsién se dispone en forma de U 6 de codo ce-
rraedo 36, analogamente a la parte snterior 31 en forna de U
pero en d ireccidn opuesta a esta, El extremo libre de lu par
te posterior 36 en forma de U de la barra de torsibén, se apo-
ya sobre la superficie superior del ala inferior 37 de una
¢ 38 sujeta en el interior del elemento transversal 14 del
srmazon, Entre el extremo libre de la barra de torsion y el
ala inferior 37 de la C 38, pueden colocarse cufiag o calzos
30 para permitir el ajuste de la alturs de conduccidn del
vehicule,

A consecuencia de la construceién en forma de U
del extrewo posterior de la barra de torsidn, el esfuerzo
torsional en dicha barra, continue mée alla del punto de sog
ten en el elemento 14 del armazén, dando lugar al movimiento
angular relativo entre la barra y el elemento del arnazodn .,
Sin embarge, la carge, en este punto, estd soportada por el
apoyo antifriccién 35 y, consiguientemente, durante el fun-

cionamienta el diepositivo es silencioso.
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En la fig. 6, se representa una formsa de montaje

- -

modificada para barra de torsidn, en la que la barra de tor-
eién 51 se prolonga & través de un manguito 52 que forma
cuerpo con une palanca 53 de la suspensién de la rueda.Den-
170; trec del manguito 52 se dispone una guarnicién huecs 54 que
puede estar sujeta en dicho sitio por presién o por solda-
durs de puntos. Entre la guarnicion 54 y la barra de torsidn
se coloce un apoyo 55 de msterial antifriccion, con preferen
cie trabado a 1s barra de torsién despues de dar forma & és-
175; ta., Entre los extremos opuestos de la guarnicién 54 y la ba-
rra de torsidn, se colocan casquillos anulares 56 de cierre,
resistentes al aceite, que constituyen retenciones pars el
lubricante empleado en el apoyo 55, 8% se utiliza un mate-
rial de apoyo del tipo no-lubricade, los casquillos 56 son
180, innecesarios y pueden por tanto suprimirse,

En la fig. 7, se represents otra modificacidn en la
que un &poyo sntifriccién 61 semicilindrico se sujeta & una
barrs de torsién 62 y se diampone en ajuste friccional direc-
to con la superficie interior de un manguito 63 que se pro-

185; longs hacia el exterior desde la palanca de suspensién 64,
constituyendo asi una construceién simplificada.

Aunque pueden utilizarse distintos tipos de materig
les de apoyo antifriccidén, un tipo ventajoso es un apoyo com
primnido e interiocrmente lubricado, constituido basicamente

190, por wetel pulverizado. Sin embargo, pueden utilizarse otros
tipos tales comoe apoyos o ¢ojinetes lubricados, o de mate-
rial no-metélico, tal como el forrec para frenos,

Se comprenders que este invento no se limits a la
construccidén exacta representada y descrita, sino que sin

185, separarse del espiritu del mismo, pueden introducirse distin
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tos cambics y modificaciones,

N_O T A

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza del
invento, asi como la munera de llevarlo a cabo en la practi-
ca, se hace constar que las disposiciones anteriormente des-
critas son susceptibles de ligeras wodificaciones de detalle,
8in que por ello se pltere el principio fundamental del in-
vento; Tambien se hace constar que dicho invento se refiere
& la Patente Norteamericana N2 642509 de fecha 21 de Enero
de 1946 acogiendose, por lo tanto, a los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionalee en vigor, siendo lo que
constituye la esencia de dicho invento y por lo que se socli-
cita Patente de Invencidn por veinte afios en Bspafia: "Per-
feccionamientos en euspensiqnes por medios de barras de tor-
alén en vehiculos de motor"; caracterizandose por lo siguien
te. -‘

12 .,-"Perfeccionamientos en suspensiones por medio de
barras de torsion en vehiculos de motor®, que en un veniculo
que tiene un elemento de armszdon y una rueda sostenida por
un elemento de soporte, incluyen una barra de torsién prolon-
gada entre dichos elementos de armazbn y de soporte; dicha
barra de toreidn esté sostenida sobre uno de dichos elementos
de modo tal que es relativemente mévil con respecto a él; y
un apoyo entifriccidn coloccado entre dicha barra de torsién
¥y el elemento ultimamente citado, para permitir el movimiento
relativo entre le barra y el elemento zitados.

20 ,="Perfeccionamientos en suspensiones por medio de
barres de torsidn en vehiculos de motor" que en un vehiculo
gue tiene un elemento de armazén y une rueda sostenida por

un elemento de soporte, incluyen unsa barre de torsidn prolen-
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gadsa entre dichos elementos de armazbén y de soporte y soste
nida sobre uno de dichos elementos de modo tal que es rela-
tivamente mévil, angularmente, con respecto a €l; y un apo=-
yo antifriccién semicilindrico colocado entre diche barra
de torsidén y el elemento ultimamente citado para permitir
el moviniento engular relativo entre la barras y el elemento
citedos,

32 ,~"pPerfeccionmalentos en suspensicnes por medioc de
barras de torsién en vehfculos de motor®, que en un vehiculo
éue tiene‘un elemento de armazén y una rueds sostenida por
un elemento de goporte y unoc de dichos elementos tiene un
manguito que forma cuerpo con él, incluyen una barra de tor-
gién prolonguda & través de dicho manguito y relsativamente
mévil, angularmente, con respecto a &l; y un apoyo ant;fric-
cién semicilindrico colocado entre dicha barre de torsién y
dicho manguito para permitir el movimiento angular relative
entre 1la barra y el manguito citados,

49;-"Perfeccionamientoe en suspensiones por medio de
barras de torsién en vehiculos de motor" que incluyen la es-
tructura segin lo especificado en el punto 3, caracterizada
ademas porque dicho apoyo antifriccién estd trabado a la ba-
rra de torsidén citada,

52 ,=-"perfeccionamientos en suspensiones por medio de
barras de torsidn en veniculoe de motor", que en un vehfculo
que tiene un elemento de armazén y una rueda sostenida por
un elemento de soporte y uno de dichos elementos tiene un
manguito gue forma cuerpo con €l, incluyen une guarnicién se-
micilindrica sujeta a 1la parte superior de dicho manguito;
una barra de torsidn prolongada s traves de dicho manguito,

sdyncente a dicha guarnicién ¥ relativamente mévil, angular-



%g MCSS - 10 -
mente, con respecto & esta; y un apoyo semiciiindrico anti-
friccién colocado entre dicha guarnicién ¥y la parte supe-
rior de la barra de torsién citada.

69 ,~"Perfeccionami entos en suspensiones por medio de
géo. barras de toreidén en vehiculos de motor", gue incluyen une
suspensién para vehiculoe que comprende: un armazén que tie-
ne un elemento transversal intermedio; un par de palancas
vertioaimente separadas, transversalmente prolongadas desde
dicho soporte y articulsdamente conectadas a el por sus ex-
265, . .tremos interiores; un porta-ruedae pivotademente conectado
8 los extremos exteriores de dichas palancas; una rueda di-
recteiz sostenida por dicho porta-ruedas; uns barra de tor-
aién longitudinalmente prolongada en dicho armazon entre una
de dichas palancas y el elemento transversal citado; unsa de
270; dichas palancas tiene un par de manguitos que forman cuerpo
con ells en puntos transversalmente separados; la barra de
torsién citada se prolonga & traves de uno devdichos mangui-
tos y es angularmente mbévil con respecto a &l; un apoyo se-
micilindrico entifriccién colocado entre el manguito ultima-
276, mente citado y la parte superior de dicha barra de torsion;
1e parte de ésta del otro lado del manguito ultimamente ci-
tado, tiene précticamente forma de U y termina en un extre-
mo libre alojado dentro del segundo de losidos manguitos ci-
tados; el extremo opuesto de dicha barra de torsidn se pro-
230; longe por debajo de dicho elemento transversel y esta loja-
do en el interior de un encaje semicilindrico dispuesto en
la cara inferior de dicho elemento; y un &poyo semicilindri-
cc antifriccidn colocado entre dicho elemento transversal y
1a parte superior de dicha barra de torsién, para pemmitir

285, el movimiento angular relative entre el elemento y la barra
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citados; la parte de dicha barrs de torsioén del otro lado
del revestimiento ultimamente citado, tiene practicamente
forma de U y termina en un extremo libre sostenido sobre
1s superficie superior del ala inferior de dicho elemento
traneversal}

79;-"Perfeccionamientos en suspensiones por medio
de barras de torsibén en vehiculos de motor”, que incluyen
la estrugture segin lo especificado en el punto 6, carscter}
zada edemas por disponerse medios para sajustar el gxtremo
1ibre ultimamente citado de dicha barra de torsibén, con reg
pecto al ela inferior de dicho elemento transversal.

8o ,~"perfeccionanientos en suspeneiones por medio
de barras de torsién en veh%culos de motor" tal y como que=-
da substencielmente descritoc en la presente memoria & 1lusw
trado en los adjuntoe dibujos.

Eeta memoria consta de once hojas escritas por una

8o0la cara.
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