
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la  s o l ic i tu d  de

UNA PATENTE DE INTRODUCCION POR DIEZ AMOS EN ESPAÑA 

a fa vo r de

D. EUDOSIO LOPEZ DONCEL, res id en te  en VALLADOLID,

Paseo de España, 15, 

por

"MOTORES DE COMBUSTION INTERNA A AUTOENCENDIDC INFERIO­

RES A 50 CENTIMETROS CUBICOS, Y  SU FUNCIONAMIENTO".

(E l ob je to  d e s c r ito  se p ra c tica  en ^ i l á n ( I t a l i a ) ,  por 

la  firm a M.O.V.O. Via Santo S p ir i t o ,  14)



La Invención a que ae refiere la  presente memoria, 

cene*ituya una novedad industrial can características y ven­

tajas que la  hacen merecedora del privilegio de explotación 

exclusiva que per e lla  se so lic ita , de acnerdo con la s  pres­

cripciones del Estatuto vigente de la  ¡Propiedad Industrial, 

de 86 de ju lio  de 1.929, texto refundido, publicado en 30 

de abril de 1.930.

Los motores que son objete de esta Patente de Intro­

ducción, funcionan por el ciclo normal cicle Otte, con as­

piración de la  mésela en el cárter, mediante el vacio pro­

ducido per ol pistón en su reooride ascencional, y paso de 

la  mócela, previamente comprimida en el cárter, al cilindre, 

per medio de conductos o válvulas apropiadas, al fina l del re 

corrido de expansión en su punto muerto in ferio r, efectuando 

este traspase ceineidente con el escape de los gases quemado<

En estos motores está comprimido todo dispositivo 

elóotrieo o no, de encendido y la  combustión de la  mssela 

se obtiene por simple compresión , llevada a un limito ta l,  

gao el calor desarrollado provoque la  explosión del combustit 

ble.

Para evitar tener que recurrir a presiones demasiado 

elevadas, al combustible empleados se le pueden añadir l i ­

quides con punto de inflamabilidad muy baje (como eter sulfá)' 

rico etc.) que quemando anticipadamente comunican con su ex­

plosión la  del combustible normal (petróleo, gasolina, gas- 

o i l,  e tc .).
El motor está constituido por una cámara de combus­

tión muy reducida y que puede ser de capacidad f i ja  o varia­

ble, siendo esta óltima la  más oportuna, pues con ó lla  se 

puede variar el punto de encendido con respecto al recorrido 

del ómbolo con e l consiguiente efecto de -avance- y aumento 

del rendimiento y numero de vueltas por minuto del motor*

La cámara de combustión puedo ser plana (f ig .  1) o



* superficies esféricas (f ig .  3 ). Su variación da volumen 

puede obtener## se# por #1 deaplasa&iente A# un segundo pis­

tan (oontrapietón) (A ) en el interior del cilindre (B) abier­

to en lee dos extremidades, desplazamiento obtenido por medie 

de un tornillo (C ), o también por medio de la  pieza (D) (figo . 

3 y 4) roseada en la  tapa del cilindro asegurándose por medie 

del prenaaestepa (F)qüe no pueda ex istir salida alguna de 

le s  gases#
La aspiración de la  mezcla combustible en el cárter 

puede obtenerse por doa procedimientos:

I )  A traváa de una lumbrera (L , f ig .  4) que desabre  

el pistón al fina l de su recorrido ascencional.

I I )  a través de la  válvula rotativa

a) per un orific io  en el cigüeñal (M, f ig s . 8 y 3) ou- 

ye eje es husoo y en la  fase de aspiración coincide con el 

eondueto del carburador (N, f ig . 6).

b) por un disco (O, f ig .  7) arrastrado en su recorri­

do por el cigüeñal, por medio del pivote (P) y.que tiene un 

orific io  que coincide con el tubo del carburador (N) en la  

fase de aspiración, colocado en la  parte traseta del cárter.

Este áltlmo sistema admite la  variante de que el dis­

co está en la  parte delantera del cárter (R, f ig .  8) y cen- 

eántricamente al oojinete del cigüeñal, arrastrado por áete 

y comportándose en la  misma forma que el anterior.

El paso de los gases del cárter al cilindre puede efec­

tuarse :
' '

a) per uno o más conductos (E, f i g s . l ,  8, 4) en ouyo 

caso 01 pistón puede llevar o no un deflecter (5, f ig .  4) 

que modifique el recorrido de los  gases implicándoles que 

salgan por la  o las lumbreras de escape (K)* 8i el pistón ne 

lleva  deflecter, para evitar la  salida de los gases inoembue- 

tes por los escapes, la s  lumbreras de admisión no deben es­

tar enfrente de las  de escape, ciñó haciendo un ángulo con
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b) Por ana val rala pacata encima dal piatón (I , f ig *5 )  

an cayo caao la  columna da gaaea qaa aalan por la  abortara da 

la  válvula aaban verticalmente an al cilindro y sa avita aa 

aalida por laa lumbreraa da aacapo ain necaeidad da otroa dio- 

poaitivoa#

El carburador cata conatitaido por an tabo (S ,figo*4  

y $) que comunica la  atmóafara con al cárter, por medio da 

ano da loa diapesitlvoa daacritoa*

Bn al interior da aata taba daaamboea al curtidor (T, 

figa* 4, 6 y 9) raglabla dal cambaatibla, reglaje qaa paada 

obtaneraa por medio de una aguja cónica (U, figo . 4 y 8) o 

ana pequeña llave da paao (V, f ig . 9 ).

En al carburador da punta cónica (U, figa* 4 y 6) aa 

ha previato para la  invaraión dal meter, ana picea (J ) qnt 

tiene an tuve da admiaión da carburante (X) y qaa paada colo­

car aa an peaieienea diatintaa.

El carburador, an a í, aa comporta como ano ordinario#

El da llave da paao ( f ig ,  9) conalate an ana v a rilla  

(V) qaa gira dentro da an tubo (X) al cual aatá an comunica­

ción con el dapóaito dal cambaatibla por medio da dea e r i f i -  

eiea (Y ). Bata v a rilla  qaa aa c ilindrica, tiene ana parta 

plana qaa mediante an da aplacamiento axial pena an comunica­

ción ano a otro da loa orifio iea  (Y^ con otro orific io  contra! 

aitaado an al tubo da admiaión da aire y qaa ajarea al efie io  

da curtidor* Eate daaplaaamiante permita invertir al motor y 

qaa funciona an cualquier peaieión, ya qaa la  va rilla  obtura 

al o rific io  da entrada da mécela carburante aitaado an la  parí 

te aaperior.
El deaplacamiento o movimiento da rotación da la vari­

l l a ,  permita la  regulación dal pace da carburante ya qaa an 

aa parta plana abra o cierra ambaa aalidao (dal o rific io  (Y) 

y dal curtidor).------------------------------------------------------------ „---------------
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El pistón (W, figs# 4 y 6) está constituido pe? dea

piezas: la  exterior que puede llevar e no segmentos de ajus­

te y engrase, y la interior en metal ligero , roscada sobre la  

anterior aoporta el bulón de la  biela e impide los deaplaza­

mientos laterales de ósta# Este dispositivo permite aligerar 

el peso del pistón y evita las deformaeienea irrsgularegdebi- 

daa a las  diferencias de espesor#

Un detalle conatractivo de este motor, gao permite ana 

notable simplificación de eonatraceión y montaje, lo consti- 

taye el sistema de fijac ión  de la  camisa del cilindre (B) al 

córter (R R fig . 10) +
Meha camisa lleva un resalte anular exterior que queda 

aprisionado entre el borde superior del cárter y la  cabeza 

(83) que lleva el dispositivo de refrigeración (aletas o c ir­

culación de agua) roscada directamente sobre el cárter#

DISPOSITIVO DE FIJACION#- Dado el pequeño volumen de 

este motor, es indispensable dotarlo de un medio de fijación  

sencillo y eficaz, adaptado a les  diferentes usos a que pue­

de ser destinado#

Segán la  (fig# 11) la  tapa posterior del motor lleva  

un reborde (AA) el cual se introduce en un o rific io  practica­

do en soporte o aparato a accionar, sujetándolo por medio de 

un an illo  roseado en el hueco interior de la  referida tapa y 

que lleva  tambión un borde saliente.

En la  figura 10 este anillo sé sustituye por una va­

r i l l a  (CC) alojada en unos orific ios radiales practicados en 

el reborde (AA) a la  cual se sujetas unos muelles ( TT) que 

fijan  per el extreme opuesto el motor a l aparato accionado# 

Para impedir que el motor gire sobre el o rific io  del 

soporte, se inserta una c lav ija  (DD) entre amibas partes, me­

ter y soporte, el cual impide a su vez que la  va rilla  (CC) 

pueda salirse de su alojamiento#

Este#timo dispositivo de fijación  mediante muelles.
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asta particularmente indícala para loa moteras a accionar 

aoromodolos y evita, por su elasticidad, que un cheque even­

tual pueda torcer c romper una parte del motor#

PUESTA EK MARCHA.- Al no tener estos motores ninguna 

clase de encendido que no sea la  explosión por compresión, 

se hace preciso dotarlos de una puesta en marcha auxiliar 

que sustituya a la  normal sistema *Bedix*.

Se adoptan des sistemas. El de la ffigu ra  10) cuando 

el extremo del eje oig&e&al quede lib re  y  consiste en dos 

tambores eoncóntricos, el interior (EE) lleva dos pistones 

de arrastre que se utilizan  para accionar el motor (06) y 

una corona de dientes a carraca (HH) con su correspondiente 

gatillo  ( I I )  f i jo  a l tambos exterior (FF)+ Un muelle une am­

bos tambores. Para hacer funcionar este dispositivo se tensa 

el muelle haciendo girar el tambor oxterier sobre el interior 

y una vez conseguida la  tensión neoesaria, basta con aplicar 

los pistones de arrastre (GG)a la  extremidad del eje cigüe­
ñal y liberando el gatillo  la  distensión del muelle produce 

una rotación rápida y brusca del tambor (BE) que con sus pis<* 

tenes tranmitirá el movimiento al motor proporcionando ha 

arrancada.

^ El do la  figura (11) se u tiliza  en el caso de que el 

eje oigüeñal continuo, para accionar la  máquina o elemento 

propulsado.

Está constituido por un tambor loco (MM) que gira co­

bro ol eje. Eoto tambor tiene una garganta on ou periferia  

cobro la  que se arro lla  un cabio que pasando o travós do un 

orific io  termina en una an illa . la  parto delantera llava Uji 

unos dientes que se insertan en otros que lleva el volante 

del motor. Un muelle ligero sobre el tambor (MM) mantiene 

arrollado el cable constantemente.

Para hacer funcionar este dispositivo es suficiente 

empujar el tambor para ajustar los dientes (NN) sobre ol ve- . 

iapt* (00) y tirando violentamente do la  an illa  so transmita



170

175

180

185

190

195

. 200

76405 -  ? -  "S S H
ya e l  movimiento a l motor, pudiéndose r e p e t ir  esta  ap^-A^on  

hasta que e l  motor arranque.

Hecha la  d escr ip c ión  preceden te, es p re c is o  añad ir que 

lo s  d e ta l le s  de r e a liz a c ió n  de la  idea expuesta, pueden va­

r ia r , -  s in  que ñor e l l o  cambie la  esenc ia  de la  in vención , que 

es la  que se desprende de lo s  p á rra fos  que anteceden, y la  

que se r e iv in d ic a  en la  s igu ien te

N O T A

En resumen, LA PATENTE DE INTRODUCCION que se s o l i c i t a ,  

recaerá sobre la s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 * . -  Motores de combustión in terna  a autoencendido, in f e ­

r io r e s  a 50 cen tím etros cúb icos, y su funcionam iento, ca ra c te ­

r iza d os  porque funcionan s in  necesidad de equipo e lé c t r i c o  u o ¡vo 

d is p o s it iv o  mecánico de encendido, según e l  c ic lo  O tto , u t i l i z a n ­

do para la  exp lo s ión  de la  mezcla carburante, la  e le va c ió n  de 

temperatura producida por una a l t a  compresión, sobre un líq u id o  

de punto de in flam ación  muy ba jo  que, a l  in flam arse , provoca 

la  exp los ión  d e l com bustible normal.

2 ^ .- Motores de combustión in te rn a , según la  r e iv in d ic a ­

c ión  a n te r io r ,  ca ra c te r izad os  porque la  cámara de combus­

t ió n  gs de volumen v a r ia b le ,  y por in s e rc ió n  de una P ieza  

m óvil que, mediante una palanca o t o r n i l l o  de r e g la je  se des­

p laza  dentro de l extremo superior d e l c i l in d r o ,  variando a 

voluntad e l  volumen de la  cámara de combustión para obtener 

e l  punto de compresión más adecuado y además de provocar la  

exp lo s ión , según la  r e iv in d ic a c ió n  prim era, produce e l  avan­

ce y aumento d e l rendim iento y número de vu e lta s  por minuto 

d e l  motor.

3 ^ .-  Motores de combustión, según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io re s , ca ra c te r izad os  porque se u t i l i z a n  en e l lo s  un c i ­

güeñal hueco, o un a h i l lo  movido por é s te ,  p ro v is to s  ambos j 

de un o r i f i c i o  adecuado, como vá lvu la  de adm isión en tre  e l  

carburador y e l  c á r te r .
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4* -  Motores de combustión, segán la s  feivindieaeienes 

anteriores, oaracterizadds porque llevan un carburador que 

mediante una v a rilla  desplazable o por una pieza móvil, pone 

en comunicación el surtidor con el punto más bajo del deposi­

te, permitiendo la  aspiración del combustible en cualquier 

posición del motor.

5* -  Motores de combustión, segán las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque están provistos de un pis­

tón en des piezas, roseadas entre s i ,  constituido por una partí 

anterior da paredes muy delgadas, con nácleo de metal ligare  

que lleva el alojamiento del bulón y evita los desplazamien­

tos laterales de la  biela.

6* -  Motores de combustión , segán las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque llevan un depósito de fijación 

de la  camisa del cilindre per simple atornillado de la  cabeza 

de refrigeración sobre la  parte superior del cárter.

ya -  Motores de cambastion, segán la s  reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque el motor va acoplado con los  

aparates aocionados, por la  tapa trasera del cárter, que l l e ­

va un reborde roscado en su parte interior y una serie de ori­

fic ios  en su periferia , efectuándose la  sujeción del motor,

sea aprisionándolo al aparato mediante un anillo roscado so-
!; *
¡! bre la  pieza descrita, sea mediante una v a rilla  colocada a
¡i
i travás de los o rific io s , prevista de muelles que se f ijan  , 

por la  otra extremidad al aparato.

8* -  Motores de combustión, segán las  reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque la  puesta en marcha del mo­

tor se efectúa por medio de un doble tambor provisto de pis­

tones de arrastre y un amelle interior sujeto por un gatillo  

y unos dientes a carraos, que tensado, al liberarse transmi­

te el movimiento al motor, o bien, cuando el eje del eigde- 

Ral no está lib re , por. medio de un tambor inserte en óste 

que se acopla por unos pitones al volante y con un muelle l i ­

gero mantina arrollado un cable con una an illa , producióndose
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la  arrancada d e l motor, efectuando la  in se rc ió n  de le s  d ien ­

te s  y  tirando  vio len tam ente d e l cab le .

9 " . -  Motores de combustión, según la s  r e iv in d ic a c io n e s  

a n te r io re s , ca ra c te r izad os  porque en es tos  m otores han sido  

elim inados toda c la se  de t o r n i l l o s  y tuercas para e l  acop la ­

miento de la s  d ife r e n te s  p ie za s .

10^ .- Motores de combustión, según la s  r e iv in d ic a c io ­

nes a n te r io re s , ca ra c te r izad os  oorque se u t i l i z a  una mezcla 

e x p lo s iv a , con ad ic ión  de un l íq u id o  de punto de in flam ación  

más bajo que e l  com bustible normal, en proporciones adecua­

das para p e rm itir  lo s  resu ltados  d e s c r ito s  en la s  r e iv in d i ­

caciones a n te r io re s .

1 1 * .-  Se r e iv in d ic a ,  por ú ltim o , como ob je to  sobre e l  

que ha de recaer la  PATENTE DE INTRODUCCION que se s o l i c i t a ,  

"MOTORES DE COMBUSTION INTERNA A AUTOENCENDIDO INFERIORES 

A 50 CENTIMETROS CUBICOS, Y SU FUNCIONAMIENTO" .

Todo conforme queda d e s c r ito  en la  presente Memoria, 

que consta de nueve oáginas e s c r ita s  a máquina y d ibu jos  

que se acompañan.

Madrid, 11 de enero de 1.947 

ALFONSO UNGRIA
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