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MEIMORIA DESCR.IPTI.VA
que se acompafia
a la solicitud de
UK A PATENTE DT INTRODUCCION POR DIEZ AKOS EN ESPAnA
' a favor de
D. EUDOSIO LOPEZ DONCEL, residente en VALLADOLID,
Taseo de Espafa, 15,
| por
"WOTORES DE CONBUSTION INTERNA A AUTOENCENDIDO INFERIC-
RES A 50 CENTIMETROS CUBICOS, Y SU FUNCIONAMIENTOY,

(Bl objeto deserito se practica en wilén(Italia), por

ia firma M.0,.V.0, Via Santo Spirito, n? 14)

- - - -




10

15

&0

30

La invencidn a gue se rcf;orc la presente memeoris,
censtituye una novedad industrial cem caracteristicas y ven-
tajas gue 1a hacen merecedora del privilegie de explotaciln
exclusiva gue por élla se solicita, de acuerdo con las pres-
oripciones del Estatuto vigente de laiiropiedad Industrial,
de 86 de julio de 1,929, texto refundido, publiceado en 30
de abril de 1,930, '

Los motores gque son objeto de esta Patente de Intre-
duceién, funcionan por el ciclo normal cicle Otto, con as=
piracién de la mescla en el oirtar, mediante el vacfo pre-
ducide por el pistén en su recorido ascensional , y paso de
la mesola, previamente comprimida en el cérter, al cilindre,
por medio de conductos o vialvulas apropisdas, al finsl del r
corride de expansidn en su punto muerto inferior, ofcctland;ﬂ

este traspase coincidente con el escape de los gases qncnadoJ
En estos motores esta csmprimido todo dispositivo
eléotrico o ne, de encendido y la combustién de la mesela
se obtiene por simple compresién , llevada a un 1{mite tal,
que el calor desarrollado provoque la exploliéﬁ del combustil
ble,
Para evitar tener gwe recurrir a presiones demasiado

elevadas, al combustible empleados se le pueden afiadir 1{-

quides con punto de inflamabilidsd muy bajo (como eter sul
rico etc.) gue quemando uhtioipadamento comuniocan con su ex-
plosién la del combustible normal (petrélec, gasolina, gas-
oil, eto.). ‘

¥l moter esté constitui{de por una cdmara di combus=
$1én muy redwoida y que puede ser de capsoidad fija o variae
ble, siendo esta fl%ima 1a mis oportuna, pues con §lla se

puede variar el puntc de encendido con respecto al resorrido

del émbolo con el ccnasiguiente efecto de na¥anoer ¥y aumento

del rendimiento y nimero de vueltss por minute del metor.

La cémara de combustién pwede ser plana (fig. 1) o
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s superficies o.f{riccl (£ige 3). Su variaciém de volumen
prede obtenerse sea por el d?lplasamientc de wn segundo pis- .
sén (hontrapiut&n) (A) en el interior del cilindre (B) abier
to en las dos qxtromidudol, delplasamiento obtenido por medie
de un tornille (C), o también por medio de la piess (D) (tigiﬂ
3 y 4) roscads en la tapas del cilindro aseguréndese por medie
del preneaesteps (?)qﬁe no pueda existir salida alguna Qe |
les ganes,
Le aspiracién de la mescls combustible en el cérter

puede obtenerse por dos procedimientos: '

I) A través de una lumbrera (L, fig. 4) que descwbre
el pistén al final de su recorrido ascensional.

II) a través de la védlvula rotativa

a) por un orificio en el ciglletial (M, fige. 2 y 5) ome
yo eje es hueco y en la fase de aspiracidn ceincide con el
eonduoto del carburader (N, fig. 6).

b) por un disco (0, fig. 7) arrastrade en su recorri-
do por el cigleflal, por medioe del pivete (P) y.que tiene un
orificio qué coincide con el tubo del carbursdor (N) on la
fase de alpiracién, colocado en la parte traseta del cdrter.

Este dltimo sistema admite la variante de que el dis-
oo esté en la parte delantera del oadrter (R, fig. 8) y con-
céntricamente al ocojinete del oigfiefial, n;rultraao por éste
y compertindose en la misma forma que el anterier,

El paso de los gases del carter al cilindre puede efeos
tuarse: | '

a) por uno o mis conductos (B, figs.l, 2, 4) en ouyo
oaso 21 pistdn puede llevar o no un deflector (G, fig. 4)
que modifigme el recorrido de los gases impiddéndocles que
salgan por-la4o las lumbreras de esoape (K)o 8i el pistén ne
lleve dbflector; pars evitar la saslide de loa gases incombus-
tos por los escapes, las lumbreras de atuilién‘no deben eg~

tar enfrente de¢ las de escaps, ainé haeiendo wun éngule con
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respecto a aquellse, siendo conveniente gque el pistén sea os-|

b) Por wna  vdlvels puesta encima del pistén (1,fig.5)
en ocwuyo caso la columna d; gases que salen por la sbertura de
la valvula smben verticelmente en el cilindro y se evita sw
salida por las lumbreras de escape sin necesidad de otros 2is-
positivos, \

El carburador estd constisufdo por un tubo (S,figs.d
7 6) que oomunics la stmsfers con el oirter, por medio de
wno de los dispesitivos descritons.

Pn el interior de este tube desemboca el swrtidor (T,
figs, 4, 6 y 9) reglable del cumbustible, reglaje que puede
ebtenerse por medio de una aguja cénica (U, Tigs. 4 y 6) o
une pequeflea llave de paso (V, fig, 9),

Pn el carburador de punta cénica (U, figs, 4 y 6) so
ha previsto pars la inversién del moter, una piesa (J) que
tiene un tuvo de sdmisién de carburante (:) ¥ que puede cole-
oarse en posioiones distintas.

slvcurblrldor, en af, se comporta como uno ordinerio.

Fl de llave de paso (fig. 9) consiste en una varilla
(¥) que gira dentro ds un tubo (X) el cual estd en comunica-
c1én con el depdaito del cumbustible por medio de dos orifi-
cios (Y). Bsta varilla que es cilindrica, tiene una parte
plans que mediante un desplasamiento axial poene sn comunica-
0ién uno u otro de loe orificios (Y) con otro erificio central
situado en el tubo de admisién de aire y que ejerce el oficie
de surtidor. Este deiplasumienta permite invertir el moter ¥
qee funoione en cualquier posieién, ya que la varilla ebtura
el orificie de entrade de mescla carburante situsdo en la pnri
te superior.

El desplasamiente o movimiento de rotacién de la vari-
llae, peinito‘la regulacién del paso de carburante ya que en

su parte plens abre o cierra smbas salidas (del orificio (Y)

¥ del suriidor),
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| aprisionado entre el borde superior del cirter y la cabess

‘este motor, es indispensable dotarlo de un medio de fijscidn

i Ladd

I pistén (W, figs. 4 y 6) ests constituido por dos
plesas: 1la exterior gue puede llevar ¢ no segmentos de ajus-
%¢ y engrase, y la interior en metal ligero, roscada aob:c la
snterior seporta el bulén de la ﬁicla e impide los desplaza-
mientos laterales de ésta, Este dispositivo permite aligerar
el peso del pistén y evita las deformaciones 1rrlgulareqﬁebi-
das a las diferencies de espeaor,

Un detalle constructivo de este motor, gue permite wna
aotab1§ simplificecidn de construcoidén y montaje, lo consti-
tuye o1 sistems de fijacién de la camisa del cilindro (B) al
oérter (RR fig. 10). ‘

Diche camisas lleva un resalte anular exterior gque gueds

(88) qn§ lleva el dispositivc de refrigeracién (aletas o cir-
culacién de agua) roscada directamente sobre el cérser,
DISPOSITIV) DE FIJACION.- Dado el pequefio volumen de

sencillo y eficas, adapteado a los diferentes usos 2 gue pue-
de ser destinado,

Segfn la (fig. 11) la tapa posterior del motor lleva
un reborde (AA) el cual se introduce en un orificio practica-
do en soporte o aparato a acoionar, sujetidndolo por medio de
un anillo rosoado en el hueso intorior de la referida $ape ¥y
gque lleva también un borde saliente,

En la figura 10 este sanillo se suastituye por una vae
rilla (CC) alojada en unos orificios radiales practicados en
61 reborde (AA) a la cual se sujetas unos muelles (77) que
fijen por el extreme opuesto el motor al aparato aceionade,

Para impedir que el motor gire sobre el orificio del

soporte, se inserta una clavijs (TD] entre ambas partes, mo-
tor y soporte, el cusl impidg a su ves que la varilla (CG)
pueda salirse de snbalojamionto.

Este ftimo dispositivo de fijacién mediante muelles,

\




®

140

148

150

158

160

165

»ina rotacidn rédpida y brusca del tambor {FE) que con sus pige

"tones tranmitir el movimiento al motor proporeionande Aa

"sobre la gque se arrolla un cable gue pasando & través de un
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esté particularmente indicede para los motores a asceionar
seromodelos y evita, por su elasticidad, gue un choque even-
tual pueda toroer o romper una parte del motor,

PURSTA EN MARCHA.~ Al no tener estos motores ninguma
clase de encendido que no sea la explosiéq por oompreliéni
se hace preciso dotarlos de una puesta en marcha auxiliar
gque aistitaya a la normal sistema »Bedixw,

Se adoptan dos sistemas, El de la(figura 10) ouando
el extremo del eje oigfiefial gwuede libre y consiste en dos
tambores eoﬁc&ntricos,'ol interior (EE) lleva dos pistones
de arrastre gue se utilizan para accionar el motor (GG} ¥
wna corena de dientes a carraca (HH) con su correspondiente
gatille (II) fijo al tambos exterior (FF)., Un mmelle une am-
bos tambores, Para hacer funcionsr este dispositivo se tensa
el muelle haoiendo girar el tambor exterier sobre el interior
y una ves conseguida la tensiin necesaria, basta con aplicar
los pistones de arrasire (GGla la extremidad del eje cigiie-
fisl ¥ 1ibersndol§l gatille la distensidn del muellcvproduc;

arrsnduda. :
* 71 de 1a figura (11) se utiliza en el caso de gue el
eje cigliefial continue, para accionar la miéquina o elemento
propul sae,
' Elté constitufdo por un tambor loco (MM) que gira eo-

bre el eje., Este tembor tiene una gargants en su periferis

orificio termins en una anilla, £n le parte delantera lleva u#_
unos dientes gque se insertan en otros gue lleva el volante :
del moter. Un muelle ligero sobre el tsmbor (MM) mantiene
arrollado el cable constantemente. '

Para hacer funcionar este dispositive es suficiente

empujar el tambor para sjustar los dientes (NN) sobre el ve-

oo

lante (00) y tirsndo violentamente de la an;lia se transmisi



176409
4 7 U - - o,
q : .Ala.‘

réd el movimiento al motor, pudiéndose repetir esta uyaqu‘on
hasta que el motor arranque.

. dEcha la descripeidn precedente es preciso afiadir que
170 los detalles de recalizacidn de la idea expuesta, pueden va-
riar, sin que nor ello cambie la esencia de la invencidén, que
es la que se desprende de los parrafos que anteceden, y la

que se reivindica en la siguiente

i75 Zn resumen, LA PATEETE DE INTRODUCCION que se solicita,
recasrd sobre las reivindicaciones siguientes:

1%,- Motores de combustidén interna a autoencendido, infe-
riores a 50 centi{metros cubicos, y su funcionamiento, caraete-
rizados porque funcionan sin necesidad de équipo elédctrico u oﬁro
180 dispositivo meédnico de encendido, segin el ciclo Ctto, utilizgn-
do para la explosidén de la mezcla carburante, la elevacidn de
temperatura producida por una alta compresidn, sobre un 1{quidag
de punto de inflamacidén muy bajo que, al inflamarse, provoca
la explosion del rombustible normal.

185 = 2% - Yotores de combustidn interna, segdin la reivindica-
“eidn anterior, caracterizados porque la cimara de copbus-
tion gs de volumen variable, y vor insercidén de una nieza
mévil yue, mediante una palanca o tornillo de reglaje se des-
plaza dentro del extremo superior del cilindro, veriando a
190 voluntad el volumen de la cdmara de combustidn para obtener
el punto de compresidén més adecuado y ademds de provocar 1a
explosidn, sesin 1z reivindicacién primera, produce el avan-
ce y aumento del rendimiento y pumero de vueltas por minuto
del motor.

195 32.- Notores de eombustidn, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque se utilizan en ellos un ci-
gueiial hueco, o un &rillo movido por éste, provistos ambos

de un orificio adecuado, como vdlvula de admisién entre el
. 200 ‘

carburador y el cédrter.
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f través de los orificios, provista de muelles que ce fijan

| por la otra extremidad al aparate.

‘anteriores, oaracterizadés porque llevan un carburader gue

2%‘ un reborde roscade en su parte interior y una serie de ori-

mediente une varille desplasable o por une piesa mvil, pone
en comunicacidén el surtidor con el punto mis bajo del depési-
te, permitiendo la espirscidn del combustible en cualquier
posicidn del motor.

5% - Motores de combustién, segin las reivindicaciones
anteriores, oaracterizados porgue estén provistos de un pis-
%én en dos piesas, roscadas entre s{, constitufdo por una purt+
exterior de paredes muy delgadas, con nécleo de metal ligere
que lleva el alojamiento del bulén y evita los desplasamien-
tes laterales de la biela.

6% - Motores de combustién , segén las reivindicaciones
snteriores, carscterisados porque llevan un depésito de fijacifn
de 1la ocamisa del cilindre por simple atornillado de ia cabeza
de rorrigoracién soebre la parte superiof del carter.

78 . Motores de cambustidén, segin las reivindicacienea
anteriores, caracterisados porque el motor va acoplads con los

aparatos sceionados, por la tapa trasera del cérter, que lle-

ficios en su periferia, efeotuéndose la sujecidn del motor,
sea aprisionéndolo 2l aparato mePianto un anillo roscado so~-

bre la piesa descrita, sea mediante urna varilla @eloceds =

8% < Moteores de combustiln, segfn las reivindicaciones
anforierel. caracterisadocs porque la puesta en marcha del mo-
tor se efectus por medio de un dodble tambor provisto de pii-
tones de arrastre y un mmelle interier sujeto por un gatillo -
y unos dientes a carraca, que tensado, al liberarse transmi-
te ¢l movimiento al motor, ¢ bien, ocuando el eje del ciglie-
flal no esté 1ibre, por medio de un tambor inserto en éste

gue se¢ acopla por unos pitones al vela;tc y ocon un muelle li-

gero mantine arrollado un cable con una anille, prodwciéndose
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la arrancada del motor, efectuando la insereidén de les dien-

tes y tirando violentamente del cable,

9%, - Motores de combustidn, segiun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque en estos motores han sido
eliminados toda clase de tornillos y tuercas para el acopla-
miento de las diferentes piezas,

102, - Kotoreas de combustidn, segin las reivindicacio-
Bes anteriores, caracterizados norque se utiliza una mezcla
explosiva, con adicidén de un 1{guido de punto de inflamacidn
méds bajo que el combustible normal, en proporciones adecua-
das para permitir los resultados deseritos en las reivindi-
caciones anteriores,

112.- Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el
que ha de recser 1# PATENTE DE INTRODUCCIOR que se solicita,
"HMOTCRES DE COMBUSTION INTERNA A AUTCENCENDIDO INFERICRES
A 50 CENTIMNETROS CUBICCS, Y SU FUNCIONAMITNTOM,

Todo conforme gueda descrito en la presente Memoria,

que consta de nueve pdginas escritas a méquina y dibujos

' gue se acompanan,

Madrid, 11 de enero de 1,947
) ALFONSO UNGRIA

' 1?/7¥
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