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Correspondíante & 1# solicitud de registro de Modelo de - 
Utilidad que, por veinte años* se solicita para todo el te 
rritorio Racional* a favor da Casé Jerónimo MASTEl 
DEZ, de nacionalidad española, residente en Madrid, Concha 
Espina aám. 12̂ 1c--isquiorda, — —- # .** -<# #*- ^ * . . ^ ^

p . $ r
"EJE BX-egUESTABLE PASA VnncULCC BE RUE&dg"

B1 Modelo de Utilidad a que se refiere la presente Meao 
ría, ae deatina a garantizar la erplotacién y la propiedad 
exclusivas, en todo el terg&torio nacional, de un eje b&—  
orientadle para vehículos de ruedas* cuya novedad represen 
ta una evidente y sustancial mejora a todo lo conocido por 
el estado actual de la técnica del automóvil.
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Cuando un vehículo rodante describe ana trayectoria ctggj 
va, en cada inatenta se determina un panto imaginario lla­
mado *eantre de giro", y sobre $1 convergen o deben conver 
ger los ejes de gire reales de cada rueda pava que en ellas 
no ead-atan deslizamientos sebee la superficie de apoyo, ne 
te centro de gire del vehículo queda determinado per el %  
galo que formen leus prolongaciones de los ejes de las rue­
das directrices, impuesto por medio del mecanismo de la di 
rección.

Cuando, con objeto de aumentar la oarga étil de un vehl 
culo que comprende un eje motriz y un eje directriz, se le 
añade un eje suplementario, este Rltiao eje debe sujetarse 
a la actas indicada condici&c de que los ojea geométricos 
de sus ruedas pueden pasar y pasen por el centro iastsat&- 
neo de giro.

El eje bi-orientable según el Modelo se refiere a un - 
eje adaptable a vísalos de ruedas que se ajusta a la ex­
presada eondicién por tener la propiedad de ser sutorcrien 
bable con cualquiera de los dos sentidos apuestes de la - 
marcha del vehículo. Dicha propiedad permitas que, tanto en 
la marcha adelante, como en la marcha atr&s, los ejes geo­
métricos superpuestos de las dos ruedas se altéen autom&ti 
oamente sobeo el centro de giro determinado por la conver­
gencia de los ejes de las rusias directrices en ana trayec 
toria curva,

Macemos destacar que, en el caso que exponemos a coatí- 
cuacién, el automatismo de los movimientos de orientaci&n 
le las ruedas, en trayectoria curva se consigue espontánea­
mente, sin, necesidad do mecanismos direccicnales .suplemen­
tarios y en cualquiera de loa sentidos de marcha, Puede de 
eirae pues que el eje que se preconiza es totalmente auto-
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Jorí entable, propiedad a la que se swa la da seo autoycst 
ble ya que? per au naturaleza, se manticRe par si misma 
la posición correcta que exige la situación del légala de­
terminada par las ajea da las ruedas directrices del vehí­
culo?

A continuación? vamos a exponer un ajearle de aplica— - 
ci$n de un eje suplementario sog&a el Nádelo, el chasis de 
un vehículo automóvil tipo camión que cosrprende un eje mo­
triz posterior y un eje directriz delantera y loe detalles 
que se dan no se deben temar en sentido restrictivo per - 
<manto que el citado eje puede ser aplicado o vehículos ds 
todo tipo? cualquiera que sea el cámaro de ejes?

Para mejor comprensión del objeto y solamente a titulo 
de ejemplo? so adjunta una hoja de pisaos en la que*

La fig, 1&? representa el esquema de la rodadura de un 
vehículo con tres ejes sobre una trayectoria curva.

La fig. 2a, ilustra la disposición del eje en situación 
posterior al eje trasero de ruedas motrices en el ch&ais - 
de un camión provisto de ballestas y de balancín equilibra 
der de cargas?

La fíg? 34?. .representa esquemáticamente la vista supe­
rior en planta de 'una realización práctica del- mecanismo - 
que soporta el eje bi-oricntable.

La fig? da? representa eaqueaóticamcnte la vista supe­
rior es planta del eje propiamente dicho y de Isas partes - 
de mecanismo que lleve directamente adscritas,

La fig? 3a.?. represauta la sección per el eje d-A de la 
fig? 4%

La fig?. 64?:, representa la sección por el eje &-B de la
fig,. 4o? '

La fig?, 7a? representa esquemáticamente la vista supe—
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rior en planta del bastidor en al interior del cual puede 
moverse al eje bi-orient able#

La fie* representa la sección par él aja 0-0 da la
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La fíe# par al aja P-P da la

Onu referencia a lata citadas ilustraciones, pedemos' vez 
en la fig, la, la situación del ̂ azutro de giro -0-, deter­
minada por la convergencia de las prolongaciones de les * 
ejes de las ruedas delanteras directrices -A- y de lea rtM 
das posteriores motrices *#** En dicho esquema, sé aprecie 
que la prolongación geométrica del eje de ruedes suplemen­
tario -0- pasa también por el canteo de gire -O- al situar 
se éstas en pesiéis correcta durante la trayectoria curve 

Pe acuerde can las características del Modelo, el eje - 
bl-ori entable -L- es rígido' y en sus extremes van dispues­
tas las ruedas coa interposición de los correspondientes - 
rodamientos mientras que* en su parte central, presenta - 
dos zonas simétricas mecanizadas planea y paralelas colabt 
rentes coa el bastidor -3-, que se apoya centra el eje per 
medio de una# superficies —3** dé terminaci&n y material -' 
adoouados. ômo ̂  citado bastidor **&*- esté,-fijado él ch&- 
sis del védale y él eje es móvil, todas las pesióle* 
nes que el mismo puede ocupar están conducidas y determine 
das por la# citadas zonas del eje,.- al apoyar sobre las co­
rrespondientes del bastidle no necesitándose más pie­
za# para el apoyo del vehículo en el eje, ''

La zona central del eje -&* lleva adscritos des brazos 
soporte que forman una cruz al proyectarse perpendículo—— 
res al mismo, bacía detrás el brazo-soporte posterior -4- 
y bacía delante el brazo-soporte delantero -5-* en los ex-

95



-5- 176399
100

lió

120

125

trenos Ao loé cuales existen bulones verticales *-6-7- que 
deteraiaan loa ccrrespcndientas sistemas de giro sobre lose 
respectivos apoyos -6-9- que están solidarizados al basti­
dor -3-. loa eiatemas o ejes da girô  no intervienen en el 
apoye del vehículo sobre el age.

El funcionasiento es ceso sigue:
Considerando como marcha adelante el sentido indicado * 

por las flechas en las diferentes figuras de la bola de - 
planoŝ  el bul&i vertical posterior -6- es retirado por mg 
dio de un árgano de accionamiento adecuado (no eapresade)t 
por lo que el ele redante -1- puede girar sobre un plano - 
oricontal y alrededor del bulán vertical delantero -7- 
cuando lo requiere la curvatura de la trayectoria, puesto 
que está situada en una posicién adelantada a la que ocupa 
el dicho eje —1-*

Para el oaso contrario de la marcha atrás, de posicicna 
debidamente el bolán vertical postsrior -6- y se retira el 
bul&n vertical delantero -7-, Matonees el ele -1- puede gi 
ror alrededor del bolán .-6- que está álelantado a &1 seg&n 
el sentido, de'la marcha, deslizandô sobre, las. superficies 
-3- con movimiento libre del brazo-aborte delantero -3-,

En la fig* 3̂  ̂de la hoja de planos se ilustra una dio- 
posicián particular del eje supletorio -1^ en la que la li 
beracián de uno u otro de lea dos búlenos verticales de gi 
r°* posterior -6- y delantero se realisa alternativa 
y automáticamente sí pasar el v^iaulc de la marcha adelan
<w . ̂  y M  MMha eM.,m
be, el eje supletorio' —l— y los brazos—soporte —4—3— se —' 
lesplazan hacia atrás con respecto al bastid -2- adscrita 
al chisis del veh^ulo hasta qu. .1 bul$n vertical delante 
co - 7 -  qumia acoplado en el é s c o te  existente en el vártice130
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de una ventana triangular -lô  realízala en el brazo delsm 
tere del bastidor -3-, 3n zeta cendial&n el eje supletorio 
-1- puede oscilar alrededor del citado bul&n vertical de­
lantero -y- ya que el bul$n vertical trasero -6-* peed* 3B̂- 
verse libreado en el ámbito do otra ventana triangular - 
-11- realizada en el brazo posterior del dicho bastidor - 
-3- (posición ilustrada en la fig, 3a), y provista igual­
mente del correspondiente escote en el vértice qno .enfren­
ta con el de la ventana -lo- antes altada,?

Cuando se invierto el sentido de la parcha* el bastidor 
-2- so desliza sobre el eje -1- basta que el bulán verti­
cal posterior -6- queda acoplado en el escoto de la cata­
na triangular -11- al mismo tiempo que el bulán vertical - 
delantero puede moverse con libertad dentro do la ven­
tana triangular delantera -lo-t este movimiento y se inver 
stán estén poimitidos por la diferencia de distancias exig 
tontea entre loa dichos bulóse* verticales -6-7- y entre - 
los escotes de los vértices enfrentados de las ventanas - 
-15-11- en el bastidor -
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Para conseguir une completa seguridad en el cespita—  
miento de este mecanismo, está previsto en medio de saje—  
ci&a del eje' delantero .-7- en el escote de la ventana de­
lantera -10-, que, utilizado durantelos períodoa de mar­
cha adelante# evite los deslizamientos del eje sobre - 
el bastidor **&- en loa momentos en. que, durante la marcha, 
se produce retanci&n del vebiculos

Para impedir que el ojo *1- pueda volcar durante los me 
montos da frenado, so asegura la estabilidad por medio de 
unos dobles planos paralelos.# superior -12- e inferior -13- 
que forman un puente transversal solidario del bastidor -2- 
y que co^rendom entre ellos a dos prolongaciones planas -
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-14- que cruzan al aje -1- en dos posicionea lamarales si­
métricaŝ

Es conveniente disponer un aletea elástico da ̂ ssaorti—  
guaciénantagcnieta al movimiento dal eje da ruedes -1- ̂  
raudo en cualquiera da loa dos sentidos con re^ecto al - 
bastidor -2- fijo al ch&aia dal vehículos Dicho sistema - 
elástico de aamrtigusoiSn (no apresado) dispone, de preft 
rancia , de unos medios que permiten la regulación de los - 
comienzos de actu&d&n*

Son variables las circunstancias de tama&ô  forma y ma­
terial particularmente referidas a cala uno de los demen­
tes que integran el conjunto de loa perfeccionsmieRtos se­
gún la inv̂ acién̂  en el que podrá ser variadô  todo aque­
llo que no aponga una alteracián de la esencia del objete 
expuesto en la pasada descripcién, la cual deberá ser t ^  
da en su más émpido seantido y no una liaitacién de pe 

i de reslieacién#
-

BE El Eodelo de Utilidad que, por veinte años,
se solicita para todo el territorio nacional, ha de recaas 
sobre las siguientes reivindicaciones!

13 .-*BJB BI-ORIES^ABLE PAM vmiCUDOS DS RCEDiS", que - 
es rígido con los ejes de rueda siempre paralelos a la vi­
ga eje y fijes a ella, caracterizado porque el apoyo del - 
vehículo sobre el adame se realiza a través de una o más - 
superficies plana#, paralelas al eje geométrico comán de - 
las ruedas y solidarias de la citada viga del eje, que sir 
ven solamente de apoyo.

2̂ .- "3JE 81-oaiMAELB F:AM WHICUIDa DE RUEDî ,̂ se­
gún la reivindicacién, le# caracterizado porque sus movi­
mientos relativos con respecto al vehículo, sobre el plaño
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definido por loa superficies paralelas de 
contacto, quedan determinados peer la existencia de dea sií 
temas verticales 3a: giro, que .ge realizan funoién al^n 
de apoyo del vehieolosobre el aje,que so concretan en 
des búlenos, cas loe ejes geométricos situados antes, y des 
L&s del 'eje redente seg&n la diroccién de la marcha, a ' 

distancias iguales o desiguales, siendo dichos ejes geomé 
trices do- giro paralelos entre s% : y perpendiculares a les 
planes de ê oyo y deslizamiento existentes entro el rehice 
lo y el ojo rodante*

3a?- "EJE BI-0R1MTABLE PARA VEHICULOS DE RUEDAS", se—  
g&n las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 
los dos sistemas de giro sonaltematlvameate ̂ eratives 
y puestee en servicio por medios que consiguen la litera— 
ci&n alterativa de uno u otro*

"EJE 3ŷ T3B*AUTja .t3p̂ - ynUCULOS DE RUEDAS", se—  
gda les anteriores reivindicaciwca, csratterisade porque, 
el vehículo se apoya en el eje a travos de tasa armadura o 
bastider que es solidaría del vehículo, que tiene unas su­
perficies planas coincidentes con las del eje y que sopor­
ta los cojinetes o, altematlvamonte, los búlenos de loe - 
oitados dos sistemas de giro en extensiones o brazos-sopor 
te situados antes y después del eje rodante, según la díre¿ 
ci&n de la marcha? '

5i.- "EJE BI-ORIH3TAM PARI. VEHICULOS DE RUmAS", 
g&a las reivindicaoiomes anteriores, caracterizado porque 
su viga dispone de dos brazos oextensiones* una por delê  
te y la. otra por detrás del .eje geométrico c<xaén de hiedas 
ígdn -la direeci&B de la marcha, unidas a la viga eje cas - 
í que se asientan las partes conjugadas de lee dos siste­

mas verticales de giro antes citados^'

220
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8̂ .- "RUS 8X-0BIESTABLS PARA VmüOULOS BE RUESM% se­

gún las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque 
la armadura o bastidor rígido unido ai v̂ ilculo, lleva rĉ  
lizadas en cus brazos delantero y posterior dos ventanas - 
trianulares,--dos da cuyos v&rtices reciben a uno u otro * 
de Ies dos balones verticales paraleles de los dos siste­
mas de: giro, para conseguir lo cual la distancia existente 
antro Sos escotes do las ventanas triangulares enfraatadaí 
es menor que la distancia existente entre los dichos búle­
nos, todo ello de manera tal que, cuando uno de ellos se - 
acopla en el escobe de su correspondiente ventana triangu­
lar, el otro bulún puede moverse libremente en el ámbito - 
de la ventana triangular apuesta y permitir los desliza-—  
mientes del bastidor con apayó sobre las zonas paralelas - 
mecanizadas en la viga del repetido eje rodante* '

73.- "EJE B&<mEgTABLa PáR& VEHICUM PE RUE3AS", se­
gún las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque 
la estabilidad longitudinal o da vuelco se asegura por me­
dio de unes doblas planos paralelos, superior e inferior, 
que forman un puente transversal solidario del bastidor an 
es citado y que comprenden estbce ellos a dos prolongacio- 
a plazas que cruzan al eje y son solidarias de él, en - 
s posiciones laterales, los movimientos dél cual eje ro­
te, en cualquiera da .los-dos sentidos de giro con reape<¡ 
al dicho bastidor rígido fije, tienen como reaociún an­

agonista an sistema elástico provisto de medios que permi 
en la regulaci&u de los ĉ suieazos da su actuación.
8a.- Por último, se reiviniica caso objeto sobre el que 
de recaer el ¡Modelo de utilidad que, per veinte aRos, - 
solicita para toda el territorio nacional , - - - - - -

P a r
"EJE m:-ORIEH^ABLE PARÍ VEHICULOS BE EUEB18S-----
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Todo conforme queda expresado en la prosease Memoria - 

descriptiva que consta de dios páginas, escritas a máquina 
por una sola cara+ y dibujos que ee acompañan.
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