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corrwpcmatente a la musitud de rogistro de Hodelo de

Utilidad que, por veinte aﬁoa, 8¢ sollcita para todo ol ¢
rritorio mﬁm}.«g & favor de Don Jesh Jerfnimo MARTEL MY
DEZ, de nacicnalidad espafiola, residente ep Madrid, Conc
Bspins niin, quus.em,. - m .- - -
- P o m |

"BJR BI~ORIENTABLE PARA vmzmvms ey RHE}M&”

m-mnmmmmmmmmmmuu

Rl Hodelo de Utilided a que se refiere la presente ficno)
ria, se destina a garantizar la 'exgx‘}.ata&ién ¥ Ya propiedad
exclﬁsivaa‘, on %odo el tervitorio nacional, 4o un eje Dl
orientable para vahicn‘loa de rusdas, cuya novedad represen
ta una evidente y sustaxcial mejors a todo lo conocido por
ol estalo actual de la téepica del autombvil.
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' Cuando un veh{culo rodsate describe una Wmnmia cup)
va, en cada instente se determina un punto imagineric lla-
nadc “sentro de giro", y cobre §1 convergen o deben conver
gor los ejes de gliro reales de cada rueda para que en ellap

|no existen deslizamlentos sobre la superficie de apoyo. Es

{a la entes iniicads condicifn de que los ejes geomtricos

te centro de gire del vehiculo queda deterninado por el &n
gulo gque forman 1ea prolongacionss de Ios gjos de las rug-
das directrices, impuesto por medio del macanismo de la at
reccibn,

Cuando, mobdm&ammtarhmgaiﬁl &etmmh%
culo gue comprende un eje motriz .y un eje directriz, se le
sfiade un eje¢ suplementaric, este fltino ejo debe sujotarse

de sus ruedas puadan Pasar y pesen por el centro instantg-
neo de sim

El eje bi-orientadble seizln el Hodelo se raﬂaz-e aun -
eje sdaptable a vehfeu}.os ae medas que se ajusta a la exw
presada condicién m tener la propioﬁad de ser antoyorien

table con cuaslguiera de los dos santidos. opusetm de la -
marcha del whicm, Dicha propiedad pm&tn que, tanto en
S F: mmha aﬁelanta, como en Ja moha at‘rfén, los sjes gooe
Stricos superpusstos de las dos me&aa se aitﬂen autm&u

Hacemop destasar que, en sl camo que monemea 2 conti-
macibny el utouniisno de les mviﬁian@ug- ‘“ orientacién

o las Tuedes en trayedtoria curva se consigue esponténea~
ente, ain necesidsd de mecanisuns dznmg,m“ Suplenenw
rios ¥y en Gﬁa‘lqu;m’a de l‘o}s santidos d@,, mh& Puede de

sirse pues que el eje que se preconisa es toé‘a:mgm:e autoe

————— . —
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orientable, propieded a la que 8o suma la de ser mtwstﬁ
ble ya que, por su naturalsza, e mantiene por 8§ misme en
la posicién correcta que exige la situsoibn del fnpulo de-
torninado por los ejes de las m&u directrices del vehij-
culo,

A contimaeiﬁn, vamos s exponer un ejempleo de aplica---r

c16n de un eje mp!mntaria sagﬁn el Nodelo, al chésis dq
un vehfenlo autem$vil tipo camibn que compremde un eje mo-
triz posterior y un eje directrisz delanters y los detalleg
que se dan no se deben tomar en sentido restrictive por -
cuanto que el sitedo eje puede ser eplicado a vehfculos dd
todo Hipo, euslquiere qno sea ol nﬁmro de adaa,

Pares mejor comprensifn del objeto ¥ s&lmte & titulo
de ejemplo, B0 &mg una hoja - de plencs en la ques

La £ig. 1%, Topresents el aaqu de la rodadura de un
vehicule con tres ojes é_obxée wna trsyectoria ourva,

La fig, 23, $lustra la disposicibn del eje en situecisn
posterior al eje tresero de ruedas motrices en el chials -
de un cenifn pmvista dn baueetas ¥ de balm!n equilinrd
dor de cargas, _

La fig, 38, mpmaeﬁtn "ésquw&tiamnﬁe la vista supe~-

| que sopm el ele b&mentablo,

rior en planta de una mmzmﬁn pr&etica ael mecanisme -

1a fig, 48, represeunte aaqm&ticmta 1a vista supe-—
rior en plants del eje ymimta dicho y de las partes =
ds mecaniens que lleva directanente mmm,

L f1g, 58, representa la asccién por e1 eje A=A de la
£ig, 48, " |

la figs 65. x‘a@manta Ju agcoi&n por a‘:’. a;;o BB de la
£ig. 43, ‘

La 1’18. 73‘ re;presm mquamatimmto la vista supee
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rior en planta del bastidor en el ;ata_ﬁaa del cual puede
noverse ¢l sje Wantable. | ,

la fig, Ba, uprosenta la seccibn por 81 oje O-C de la |
fig. 72,

La fig. 984 mmsem:a la m&& por el ejo D=D de la
£ige 78, :

Con referenciz a les citadas uuamma. podenos veaJ
on la fig, 13, la situacilm del cantroe de glro -O-, deterd

das posteriores metrices ~Bw, In dicho esquema, S¢ apreciq

‘tas las ruedas com interposicién de los correspondientes <

minsda por la convergencis de las mloawima de los -~
ejes de las rusdas delanteras directrices -n&» y de las ™

qus la prolongacifn @mfiﬂc& del oje de ruedas suplemen-
taric 0= pass tambifn por 61 centro de ilre ~O- sl Aitus
se $stes en posioifn correscta durante la trayectoria ¢
De acuerdo con las caracteristices del Modelo, el eje -
bi~orienteble ~i=. es rigldo ¥y en sus extremos van dispuesd

mdmientaa n!.enmﬂ e, en su perte eomeral, praesentse
dos zonas sinbtricas meaanina&aa plenas y paralelas cola
Pentes con ol vasbidor wdwe qnﬂ 8e apm eonm 8l oje 93
nedic de unas superficies --5- 46 temningeifn y materisl <+
sdscuados, Gomo e oitado bastidor =2~ esth. fijato sl ehb-
gis del vehisculo y ol aje »i= es wﬁn}.. m 1as posicio
nes gque ummmwm&mwmym
das por las citadus zonas ‘del e:]a. al apoyar sobre las co=
rraspondientes del bastidor =2we no nemw&ndosa més pie~
Z88 pars 8l apoyo del vahfculo en e} eam

La zona central del ¢je wlw nava m;tos dos brazes
soporte que formen una oruz al pmyewmpmwmh-—-
ros al mismoy hacia detrfs ol bmae-mperte posterior A~
¥ baeia delente ol brazo-soporte delantero =5-, en los o=
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| respectives apoyos =8-9- que estfn solidarigzades al basti-

tremos de loe cuales existen bulones verticalesm —6-7- que
deterninan los mnmponamtoa sistemas 4o gire sobre 1o

‘Ipor 1o que el eje Mmta ol ymda girer sobre un plano -

dor. -2+, loa siskmuoa&onaesim.mmmmeq
apuyodelwhmhachmﬁ ejer
@ mncienmientn 28 oomo sigues
cansmsrawa oomo ‘marcha mlunto e}‘. sazztid.o ms.endo -
por las flechss en las diferentes ﬁgaxas de la hoja de -~
Plsnosy el btulln vertical posterior -6« es rebirade por m

dio de un Srganc de aecionms.om adscuado (m o@x»esaﬁe)j

rizontal ¥ azmm del bulén Wﬁieal delanters 7=
cuanio lo mquim la curvatura de 13 trweataria, puesto
que ostd situada en wma poxic&én adalmtm a la que oeupa(
el dicho sje oy ' S ,

Para ol-caso eontzar:lo da 1a marcha atrﬁs. deo posici.onar |
debidamente el bulén wrfsical mtazior . y g0 retira el
buldn verticsl daxanhm %, Entonses el a;}a o yued.a gt
ror alrededor del bulﬁn G~ que estd ﬁialmtadb a 81 segbn)
el menkide de- la mmhaa deﬂlinmo mbm lus supwﬁeias
F}- con movimiento 1ibre dai b’nazmupm; dalantm wBeg
En la g, 35; ée la !w&a de alanna sa nustm uns dig-

ammammmta sl pasar o1 mmm dze la wha odelan

s a la marcha atvhe y viemm mm la mezcha delan
"a, el ejo supletorio =~l= ¥ m S

o =7~ queda acopledo en el éﬂﬁﬁffo existente en el vértice
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|verse livremente en el &mbito de otre m#aga triangular -

|si6n estén pexmitidos por la difevencia de distancias exig|
| tentes entre los dichos bBulones verticales ~6~7- y entre -

.
o0 "
. L A4

P.’ .
[de una venbsna teiangular =10~ realimade e g1 braso &a’lag
tero del bastidor -2-, En esta condisifn el eje supletorio
-1~ puede oscilar alxeam del citede bulfn vertical de—
lentere =7- ya que ol wxﬁn Mim frasere «6~ puede no-

-1l realizada &n':ul ‘brazo postam del dicho basbidor =
~2~ (posiciln ilustreda en la fig, 33), y provista igual—
[nente del correspondiente dscote en a1 virtice que enfren~
ta con &l de la ventena =10 antes ‘aitéda,

' 'Cuando se invierte el sentido de 1a gercha, el bastidor
-2~ 5o derlisa sobre el oje =i~ hasta que el buldn verti—
cal posterior «6~ queda acepladn an el eacote de la ventaw—
na triangnm ~u3.1_"4-t al mismo. ‘tianipa que el mﬁn vertical -
delantero =7 puede moverse con libarted dentro de la ven-
tana ﬁri_anguiér ‘delsntera -10- este movimiento y su inver

los escotes de los vﬁﬂiééé"enmentaﬂas de las ventanas -
-10~11- on ‘el bastidor ~2=, |

Para conseguir una completa seguridad en al SoMPOTL Grweme|
niento de este maniam,. esth provisto un medic do suje—
cifn del eje delantero ~7= en o1 escote de la ventana de=—
1antm =l Oy sy wtilizedo dzwaam los i
chaslolante, evits los claaﬁ.um&antw m c:lc -}~ gobre =
¢l bastidor =2=- on Jos momentos en ques Wtc 1la marchs,
ge produce retencifs del vehiwlﬂq

Para impedir que 6l ajo slw puada Wmar durante los Bo
mentos de frenads, S¢ asegura la eam_:!.im por nedio de
unos dobles ylano:s .ﬁ-arale_ma.,- myeriﬂ!' '*32"' & inferior ~13%
que formsn un pusate trausverssl solidario del bastider -2
yv que cc@prenmm ontre ellos a dos pmiméianas plangs -

¥
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|gfn la reivindicecifn, 13, carscterizaic porgue sus movi--

«li= que cruzan al e¢je <1+ on dos posiciones laberales sie
métricas, |

Es conveniente disponer un s:lm alﬁstm de amortie-
guacifin antagonists al movimiento del ‘eje ds ruedss <1~ ?A
rando &n cualquisra de los dos sanmes etm respecto al
vastidor =2- fijo al chials del vehleulo, Dicho sistema o
eléstico de amortiguesifn (no expresade) dispene; de prefy
rencia, de unos medios que pemiten la resulaos.&n de los
comienzos de astuaeifn. "

Son varisbles las circunstancias de tamafio, forma y wma-
tierial partioulsrmente referidas a cada m de los elemen-
tos que .fmta@:ara? el conjunto de los perfeecionmientos 8O-
ghn la invencibn, en el que podrd ser vam.m. todo ague—
1lo que no supongsa una alterecifn de la esencia del objetd
expuesto on la pessda descripcidn, la cual deberd ser b
da en su uhs &mplic sentido ¥ no come uns limitmeiSn de pg
aibilidades de realisaciln, "

B BESUMEIN: El Nodelo deé Ustilidad que, por veinte afios,
se solicita para todo el territorie i:‘mioagl,i ha de rec:
sobre las siguientes reivisdicasicness |

13.~"BI8 BI-ORISNTABLE PARA VEHICUIOS DE RUEDAS", que -
es rigido con 1os ejes e rueda siempre paralelos a la vi-
e eje y fijos & ella, camsaﬂmdo porgwa el apoyo del -
vehiculo sobre el misuo so reslize & trmr&a de una o mfs -
superficies planaa, paralolas al e;}a geombtrico comfn de -
las ruedas y soliderias de la citels viga del eje, que sip
ven solamente e &POYO. - :

264~ “BJE BI-ORIZNTABLE PARA WW?: DE RUEDASY, se~—

mientos relatives con respecto al vehfculo, sobre el plans




195

200

205 -

210

220

| contacto, quedan determinades par la existencia de dos sig

| 38 epoyo del wehfculo ecbme ol eje, gue se concretan en -

rplanas de gpoyo ¥y dngltmiante eaistenwa entre ¢l wehicy

definido por las superficies paralelas de los mismos en -
tomas verticales de gire, que ne realizan funclém alguna <4

dos tulones, con 108 ojos geembtricos situsdos entes y &Eﬁ
puds del eje rodante seglin la ami{m de le morcha, & -
distenclas iguales o desigusles, siendo dichos sjes gem&-
tricos de gire parslelos antre sfl ¥ perpendiculaves a los

lo y el eje rodemte.
- S8y~ "EJR BI%IW&BLB?ARA VEHICULOS DE RUEDASY, S0~
gln las raiﬁnﬁoaﬂmes entm:aras, saracterizado porque
las dos sistemas de gu-a son. altamakimma -operativos
¥ puestos en smicia por medios que cwigaeu la libera--
.ci&&tm@im“maetm; o
4= "BIE BI-ORIRNRIBLE PARL vmevms DE RUED2S®,
giin las asteriores mimimimﬂs wa#kaimio POrqUS
el vehianle 80 apoys en el aje & travéa de una srmadura o
bastidor que es solidaria del vebioulo, que tiene unss su-
perficies planas colncidentes con lag dal eJe ¥ que EOpOr-

ta los cojinetes o, alternativesmoente, los buleones de los =
oitades dos aistemas de gire en extensiones o brmmww
te situalos antes y despuls del eje m&anw. seghn la direp
cibn de la ma:mhm '
Shew "EJB BI»GRM&BLE I?Aﬁ& VERICULOS DE BUTRDAS®, 8@~
gin las reiviniicsciones anteriores, maetsrizm poane
su vige dispone de dos brasos o msionas, una por delan
te y la otra por detris del eje gem&trwa confin de ruedas
segfn la direceiln de¢ la marchs, unidas & la Viga eje en -
la que se asienten las partes conjugsdas de 1os dos siste-

Ifma verticales de giro antes citadosy
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68.= “"EJB BI-ORIENTABLE PARA VEHICULOS DT RUEDASY, o
ghn laa enterioves reivindiceciones, caracterizedo porque
la srusdure o bagstidor rigmc unido al wohfoulo, lleva x‘eé
Jizadas en sus hrams &elantm ¥ poateriﬁx dos ventanas <
trisngularee, dos de c\was vﬁrtim mnmn & uno v otro =
de los dos bulones verbicales parslelaa de los dos siste—
mas de giro, pmcmamir Je cual ,la d__ia'kmia axistent
entre 1os escotes de las ventenss triangulsres enfrentads
es menor que la distancia axt stente entre los dichos bulo-
nes, tode ello dn menera tal que, cuando uno de ellos se -

. oo
®es® o
...

Iacopla en el escobe de su ocmspcndiwte ventens triangu-
1ar. el otro bulfn puad.e noverse libremente en el fmbito -
de la ventana triangalar opuesta y pemii.ir los deslizawe
nientos de}. basmw con apoyo sobra las Zonas paral&laa -
necanizadas o 1a ﬁga del. meﬁi&a er:;e redante.

, mwmm&um DE RUEDAS", 8o~
ghin las auteriores Teivindicaciones, cargcteriaado porque
la ostabilided longitudinal o de vuelco Se asegura por me-

d1o de umos dobles plencs paralelos, superior o inferior,
que forman un puente transversal solidario del bastidoer an
tes citalo y que comprenden entre ellos a dos prolongacio-
8s planas que cmam al). e.}a ¥y sen aolidaﬁaa de 81, en -~
og posiciones 1atmlaa, 19& movinientos del cual eje ro~
te, en cuslgulera de los dos sent:i.d;ﬂs ‘e girc con reapel_
bo a1 dicho bastidor rigide fijo, tienen como reacciSn en-
agenista un elstena elfatico provl.sﬁo 48 medios que permi
an la regulacifa de los comienpos ds su astuacibn.
Ba,~- Por ﬁlﬁm, se reivimiice como objeto scbre el que
' dé recae? el Hodelo de Utilidad que, por veinte gfios, -
e solicita para todo el territoric nscienal , = = = = = =
| P o T
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Todo conforme queda cxpresado en la presente lNemoria -
[descriptiva que oconsts de diez péginaes, escritas a mlquina
por una sola cara, ¥ didujos que se acompafian,
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