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M3M0RIA DESCÍÓBTIVA 
pata solicitar

B A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
en

E S B A 3 A
pea? VEINTE anos

a nombro de SOCIHTB TECBNIQUB BOUR y  INDUSTRIE NOUVEME S^A., 
"STIN", entidad aniza, eatableoida en Veve^, Suiza^ por:

"UNÍ DISPOSICION PARA VIGILAR LOS CIRCUITOS DE 
CORRIENTE DE VIA DE SISTEMAS INDUCTIVOS IB 

IN3LUEN0IA EN UN TREN".
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E3. seguro de tren induotivo aegón el princi­
pio de la corriente cont&ma tiene el inconveniente de que, 
al interrumpirae un enrollamiento do loa imanas pormanontea, 
por un cortocircuito involuntario o por interrupción del 

5 cable de unión ae deaintoroala el diapoaitivo. Esto ocurre 
en la transmisión tanto de una como de varias señales, tan 
pronto como la produoción de laa señale a de un eolo imán
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ex.oitad.or tiene logar desde el vehículo.
Segdn el invento este inconveniente se evi­

ta haciendo que un segundo logar de influencia independien­
te cuide de la vigilancia reciproca. Seto puede hacerse, 
por ejemplo, disponiendo un imán permanente de tal manera 
que ao oampo de fuerza está en el campo de ono de los ima­
nes receptores# Aparece de este modo una influencia que es 
independiente de la influencia de loa electro imanea. Rn lo­
gar de on imán permanente, puede también disponerse on elec­
troimán alimentado por una íaente de corriente situada en 
la vía, o bien se puede emplear un segundo sistema de vía 
inductivo.

á continuación se describirá un ejemplo de
realización.

Rn el vehículo de carriles hay un imán exci­
tador y un imán receptor# di imán excitador está sn el medio 
entre loe carriles y el imán receptor se dispone fuera del 
carril izquierdo en la dirección del viaje. los imanes per­
manentes se encuentran al pasar de largo exactamente en­
frente del imán del vehículo, dn línea oon el imán de vía 
exterior, mirando en la dirección del viaje, está a cierta 
distancia, que puede ser, por ejemplo, de algunos metros, 
si imán permanente mencionado.

&a intercalación de los ele otro imanes de vía 
ae elige de manera que en la "posición de marcha" de las 
señales los imanes están activos, esto es que tiene lugar 
una influencia de los mismos en el circuito receptor del 
vehículo. También él imán permanente influye en este oir-
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ouito recaptor. Tienen lugar, pues, sucesivamente, dos in­
fluencias prooedentes de dos distintos imanes de yia. La in­
tercalación de los aparatoa adicionales en unión oon el cir­
cuito receptor, se eligen de manera, que las dos influencias 
se anulan, de manera que no existe ninguna aooión ulterior, 
lo cual corresponde también a la posición de señal de "marcha".

Ahora bien, si la señal sata en "parada" o 
"precaución", los electroimanes estén inactivos. De esta ma­
nera no se anula la influencia mediante el imán permanente, 
que continúa existiendo. Esta influencia puede aplicarse a 
voluntad a diferentes funciones, como aviso al conductor de 
la locomotora, geenos del tren etc., como es corriente en 
los dispositivos de esta clase.

En oamblo, si en la posición de "marcha" so­
breviene una interrupción de enrollamiento o de cable, o 
un cortocircuito en loa electroimanes, apareoe la misma in­
fluencia que en la posición de señal de "parada" o "precau­
ción", Lo mismo resulta cuando falla el imén permanente, si 
los electroimanes se consideran en regla, lo onal puede 
preverse. A cada "posición de marcha" se vigilan pues reci­
procamente los dispositivos de via.
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Los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta Patente de inven-
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oión en Zspa&a, por VBINTE aRes# son loa siguientea:
13. - Una disposición para vigilar loa cir­

cuitos da corriente da vía da sistemas inductivos de influeih- 
cla en un tren, ssgón el prirmipio de la corriente continua, 
oaracterizada porque ae emplea un segundo lugar de influencia 
independiente del prlaero#

23. - Une disposición segán ae reivindica en 
el punto is, oaraoterizada porque al segundo lugar da in­
fluencia es un imán permanente que ee encuentre en la vía#

33. - B&a disposición ssgón ee reivindica en 
el punto 13, oaraoter izada porque el segundo lugar de in­
fluencia es un electroimán, que ee encuentra au la vía, y 
ea alimentado por una fuente de corriente#

43. - ?na di aposición aegón es reivindica 
en el punto le, caracterizada porque el segunde lugar de 
influencia ea otro alaterna inductivo#

53. - Una disposición para villar les cir­
cuitos de cerrisnta da vía da sistemas inductivos de influen­
cie en un tren#

Tal y oomo se he descrito en la Kemoriq qae 
anteceda y con los fines que se han especificado#

Rata Memoria consta de cuatro hojas escritas 
por una sola cara#

Madrid,
P.
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