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MEMORIA DESCRIPTIVA

- ‘:' correspondiente a Ia solicitud de conceslén de un

souanNTE DON JUSTO GONZAEEZ MARTIN

| RES'DENC'A PIASENGIA (GACERES) Carretera de -

ENUNCIADO ' "DISPOSI'I'IVO DE SE’.}URIDAD PARA FRENOS

HIDRAULICOS” ~"*
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o El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de“”
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 50 
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-_'l
dad de 1as invenciones de tipo industrial que tienen por
obJeto obtener ventadas sobre lo ya conocido, admitiendo '
por consiguiente como patentables, 1as nuevas méquinas, a-
paratos, 1nstrumentos, procesos de fabricacibn,‘etc. La am
‘plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado‘:
al legislador a &clarar (ArtQ 46) que la enumeraci6n con-'
tenida en’ dicho cuerpo lesal es puramente enunciativa ¥y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte 47) _

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
1a Ordgn de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterlo
legal de qpe también serén patentables los instrumentos, ob '
Jetoa, o partes de 1os mismos, qne aporten a. 1a funcion a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una medora sustancial sobre 1o ante
riormente conocido."” R '1_‘}> o o

""" Pues bien, o tenor de lo expuesto, y:en base al ar
ticulado que recoge 1os conceptos expresados, debe con51de- 4
rarse, que la invenci6n a que se refiere la presente memo-
ria constituye una novedad industrial, con caracteristlcas
y ventadas que, la hacen merecedora del privilegio ‘de explo-
tacibn exclusiva que por ella se soliclta, premiando asi
los mérltos de quien aporta a la 1ndustria ‘del pais una me~ |
jora efectiva y precisamente comprendlda entre las enunc1a-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relaclon
con el 171, en su nueva redaccion afectada por la Olden de

18 de Noviembre de l 935)
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- - a un dispositivo de seguridad para frenos hidr&ulicos, fru

},to de la dilata experiencia que el estudio y gran conoci—

_ miento del asunto han sugerido al solicitante, y eon cuyo

-circuito de rrenos de, por edemplo un automévil, de cual-

vquier tipo a que se aplique este disposﬁivo de seguridad,

naré la obturacién de la correspondiente conduccibn, a la

-'que deaaré de enviarse liqnido, actuando entonces el res-

‘el bombin de cada una de 1as ruedas, un cuerpo sélido, con;

vcie de zapata, todo esto dispuesto en el seno de la masa

‘.del liquido de frenos, con la particularldad de que en tan

eece

..
°
oo
°
*
)

La invencién se refiere, como expresa su enunciado,

.'empleo se consiguen unos resultados optimos en cuanto a lal

“seguridad de que en caso de producirse una averia en el -1

no se- perderé todo el 1iqnido contenido en’ el circuito, }

_ por cuanto que en el momento de producirse la fuga, motiva )

da , por edemplo por 1a rotura de un latiguillo, se origi— .

to de las ruedas, cuyas correspondientes canalizaciones de-”

' llegada de liquidq de frenoa no han sido afectadas por ‘la|

averia."

- E1 dispositivo que se propone conéste rundamental-

mente en interponer entre la bomba general de frenos, acciP-‘_

nada por el correspondiente pedal a bordo del vehiculo, Y

tltuido por. un pequeﬁo pistoncito que se mueve en un cilin :

dro de escasas dimensiones, cuyo pistén comporta una espe-

to no exlstan averias, es de01r fugas en e1 circulto, tal
plstén con 1a correspondiente zapata se desplazara con el
propio liqnido de frenos, en tanto que en el momento preci

80y €8 decir cuando exista una pérdida de. 1iquido por efect

to ‘como - antes se ha dlChO por una rotura de latlgulllos ol




10

18

20

25

30 ‘V

[ efectuar& desplazamientos hacia atr&s una vez qne ha sido

similar actuarétal pistbn como sélido, esto es efectuando

1 el cierre en la salida del canal averigdo, puesto qne no

, ”presionado por el liqnido proveniente de la bomba princi~
’.:»pal;

- en tanto que 1a propia valvulita iré hacia atrés, cuando
.ctpal por efecto-de la presi6n edercida por unos muelles ey
’las propias quatas o piatoncitos qne 1as comportan, ha~

'ciéndolas retroceder. Naturalmente este ‘es el comportamien-

to de la invencibn cuando no existe averia.

"porciones, como lo -es la rotura de un latiguillo, autométi-

- pondiente bedal él éifﬁerZo'péfé frehér, 0 bombearfliquido,

- la fuerza de un resorte prev1sto a tal efecto por delante
} de dicho pistén, impidiendo asi 1a perdida de 1iqnido por ,

‘la conducci6n que ha: sido perforada o rota. El muelle de

'del 1iquido hacia atrés, por haberse perdido parte de este,v

El movimiento de baiben de éstas valvulitas o qua-
tas se erectﬁa del siguiente modo: hacia adelante debido a
la presi6n eJercida en el liquido por la’ bomba principal,

se dede de actuar en . e1 ‘pedal que gobierna la bomba prin-

Cuando por el contrario surge una fuga de liquldos'
en cualquier punto. del circuito, o por medor decir en cual-
quiera de las conducciones qne se dirigen a las dlferentes

ruedas del vehiculo, si esta fuga es de considerables pro-
camente y de.forma muy répida, al.efectuar sobre el corres-
la zapata correspondiente a la conducclén averiada se des-

plazaré hacia adelante, hasta hacer tope mecanico en el

fondo del cilindro en que se mueve, venclendo naturalmente

esta zapata ser& 9 naturalmente, sensiblemente mas debil

que-el que existe en la bomba general, y al no haber empuj¢
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| -que la fuga de liqnido de frenos en cualquiera de las con--

la vélvula no. retrocederé puesto que no. podr& vencer la vél

'vula general de retencién de la bomba del freno. Suponlendo

_ducciones a las diferentes ruedas no sea. excesiva,‘es de~ . |
"'_cir que vaya vertiendo en una pequeﬁa proporclén, la corres%
pondiente zapata ir& desplazéndose qnedando en sucesivas

pisadas en e1 freno adelantada, a medida que vaya perdien

'dose liquido en la conducci6n que presenta una pequena fu-‘
ga, hasta el momento en que se nealice el tope mecénico que
antes se- ha aludido de la zapata ‘en’ el fondo del clllndro'
en la que se desplaza. ' | _ .

Las caracteristicas de estructura J funcionamlento

':deybbjeto de la invenci6n se comprender& medor al descrlbir

: lae con ayuda del Juego de planos adaunto en el cual se re-{ '
| presenta lo sisuiente'.i '”_  S v |
Figura 13 muestra en un plan;esquemético el disposi—
‘ tivo: de segurldad que 'se propone, en el nﬁmero igual al de
'conducciones que parten hacia cada una de las ruedas de un
vehiculo. Naturalmente estos disp081tivos que se referen-
cian con 2y estén dispuestos en combinacién con la bomba
general de accionamlento del freno que se indica con 1.
La figura 25 ofrece tambien de un modo esquemétlco,
una secc16n longitudinal del cuerpo de bomba de frenos, asi
como de un diqpositivo de segurldad, qne como se aprecla es+
_té compuesto por un pequeno cilindro en el que se moveré el
“pistoncito 0 zapata, con la particularidad de que este ci—»
lindro esté en comunicacién a través de una tuberia auxi-
liar por la parte delantera del pistén o] zapata, con la ca-

nalizacién de salida de la bomba general de frenos."
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vdo de ‘una realizaci6n pr&ctica preferente. _7

.de la prOpia pieza principal, en la que se agruparén los -
1‘segﬁn la rigura 38,

‘préctica de una llave que gobernaré las salidas o conduccit

de frenos, utiliz&ndose esta llave para e1 purgado del cir#

'cuito, ‘cuando sea preoiso realizar esta operacién, por -

1. muestran esqueméticamente e1 dispositivo de segurldad, se
'.estructura de los diversos elementos que la integran.

'referenciada con 1, cuyo correspondiente émbolo es acciona-

do pon@l tradicnnal pedal 6, se han dispuesto una serie

'clllndro 2 comunica la bomba l por una de sus bases, en -
,tanto que 0puestamente se relaclona con la conducci6n 4 que

“ha de dirigirse hacia la correspondiente rueda.>

39‘3

Fisura 35 mue "8, una seccién 1ongitudinal en alza;‘-

‘._ Fisura 4l corresponde a una vista en alzado frontai

diferentes pistoncitos para. las conduéciones de las ruedas
- Fisura Sl corﬁesponde asimismo a.unﬁ réalizaoién

nes de cada uno de los cilindros de pequeﬁo tamafio que con

tituyen el dispositivo de seguridad, con 1a bomba general

edemplo debido a una rotura qne ya ha 91do subaanada o re-
parada.x_,17"' ' R

Observando 1a figura 15 y 2! , que como se ha dicho 4
explicar& el funcionamiento de la invencién, asi como la
En efecto obsérvese que en la bomba general de frenq
de peqneﬁos cilindros 2, en el interior de cada uno de los|

cuales existe un peqneﬁo pistoncito referenclado con 8, qu{

esté dotado de una zapata que se indica cnn 9. El referldo -

Por delante del pistoncito 8 existiré un muelle de _ 

expansién, referenclado con 10, que esté prev1qto qe sea

nas debil que,el.existentg,en-la bgmba 1,vqug se referencla
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,con 7, el cual ser& gobernado por el pistén 5 de tal bomba

1a particularidad de que esta conducci6n 11 dispone de una

terior Y posterior del cillndro 2.

 cana11zaciones que se dirigen hacia las ruedas de un vehicu
I lo, es racil imaginar que el movmiento de baibende las v&l
"vulas 8 se efectua, hacia adelante, debido a la presién -

 eJercida en el circuito de frenos por la bomba prlncipal,,.-
en tanto que el movimiento hacia atrés de tales vélvulas T
lcorrespondiente zapata 9 viene efectuado precisamente por

I la presién en sentido contrario a. que se somete el 1iqu1do

:'cién de los muelles de zapatas de frenos, haciendo retroce-'

dlente pistén 8. de la conduccién averiada se desplazaré ha—

'cia alante, naturalmente al frenar, hasta hacer tope mecénl
-fluyendo liquldo y vertiéndose el mismo por la rotura del

. del liquido hacia atrés, y la correspondlente vélvula 8 no -

--retrocederé puesto que no seré capag-de-vencer la fueria de|

general de frenos. Repérese que se ha previsto una. conduc-1v "

'cibn referenciada con 11 que comunica las dos zonas del cl- ]

lindro 2, que quedan ponﬁelante y detrﬁs»del pist6n 8, con

v&lvula 12- mediante la cual se permite o impide, segﬁn su
p051c16n, el paso’ del liqnido a través de esta conducci6n

y consecuentemente la comunlcacién directa de las partes an

Euponiendo 1a disposicién 1ndicada para las. cuatro_

por la conducclén 4 de las ruedas motivada por la contrac-

der a la indlcada valvulita 8. Naturalmente ‘este es el- fun-|
cionamiento normal sin averia. L S
| Cuando por el contrarlo exaste, por ejemplo la rotu-

ra de un latlguillo, autométicamente la zapata 97 correapo:

124
[

+

co con el rondo del cilindro 2, impidiendo asi que contlnue_

referido latlguillo.vNaturalmente entonces no habré empuje
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q;turalmente el cilindro de esta bomba general de frenos re-'

 cuperar& del correspondiente Vaso de’ alimentacién el 11- ;

' ral, despues de la vélvula de retencién naturalmente, con

la parte delantera de los cilindros 2, o por mejor decir

'-to de frenoa. En tal ocasién, es decir cuando se ha produc

‘"gldas hacia otras tantas ruedas, existirén dos valvulas

'ralmente se supone que 1a, llave 12 se halla cerrada. Enton
: vélvulas empudarén a estas vélvulas 8 hacia atrés, por efe
to de que dichas v&lvulas pueden ahora desalojar el liqui-
_ 1&3 dos. partes del correspondlente cillndro 2, naturalmen—
‘te a través de la llave, dirigiéndose el liquido a la par-

. ciendo, repetimos, desplazar a éstas hacia atrés.

.cacnén abierta, purgando ‘el circuito de freno como es tradl'

q76395

“la vélvula de retenci6n de la bomba general de frenosa Na«|

quido vertido en 1a fuga, con lo cual el pedal, al ser -ack

cionado por segunda vez, se mantendra exactamente igual dei,

h&ber ocurrido 1a averia.~

' La canalizacién 11 esté provista de una 11ave 9, de

| modo que a su través se comunique la salida de bomba gene- '

con la parte delantera de la correspondiente valvulita 8.

Esta llawe 12 se utilizar& para purgar el sistema o circui o

do la averia, por edemploén dos de las canalizaciones diri.

correspondientes a estas canallzaciones,‘desplazadas hacia

 ade1ante, viéndose imp091b111tadas de retroceder por impe- f

dirselo la vﬁlvula de retencién de la bomba general~ natupx

t

ces al abrir tal llave 1a, la presién de 1os muelles: de -

do que les impedia retroceder, toda vez que el mlsmo se ha

ré pasar por la salida de la conduccién 11 que comunica

'te delantera del pistén 8 y correspondiente zapata 9, ha-vt

Reparada la averia, se mantendré la 1lave de comun1-

fro

<

I
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_‘Cuando est& Ja. efectuada la operacién de purga del circul--

"seguridad ‘en condiciones de cumplir la- misién encomendada.

, pr&ctica que se muestra en 1as figuras 38 45 T 55, reparén

'delantera, dispone de una proyeccién axial, en la que se -

, por la parte delantera del cilindro en que se
-una de estas vélvulas formadas por las partea

' acoplaré, por ejemplo mediante rosca, una especie de tornid -

"te proyectada, eon interposlci6n naturalmente de una aran-4
p}dela, tal como la que se referencia con 14, que preferente-.

.'mente serﬁ de cobre. Por. 1a parte delantera del tornlllo

'cional, al quedar fuenteado el dlsp051tivo de segurldad.

to,_se cierra la llave i2 incomunicando entre si las dlfe-

_rentes canalizaciones, quedando entonces el dispositivo de}

- La posibilidad de que existabna merma de liquido a
partir de la zona delantera de cada vélvula 8, y entre es-
ta zona y el bombin de la correspondiente rueda, sin '‘que -

esto sea por &veria, queda dbsorbida por el engrase con el
prOplO 1iquido de. freno que se efectua en- ‘el cillndro 2
por el desplazamiento de la prOpia zapata o vélvula..

' Naturalmente todo -lo. expuesto refiriéndonos a la |

figura 15 y 25 tiene ‘la misma aplicaci6n en la realizacién

dose, por edemplo en la figura 3!, que el pistoncito 8 se-
ré realmente una especie de carrete,'entre e1 cual se dis-

ponga la zapata 9, de modo que este carrete, por su parte |

dispone uno de 1os extremos del muelle 10, en tanto que -
situa cada

B'y 9, Bse

llo- 13 para tope del pistén 8 o por mejor decir de su par-

13, que es hueco, se dlspondré 1a tuberia que. se dlrija ha-

.cia 1a correspondiente rueda.‘

v Estos cilindros que comprenden las diferentes vélvua
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~ las 8 y correspondientes zapatas 9, esté previsto que se

;Jencuentren realizados en una pieza ﬁnica tal y como 1a que '

.correspondiente a ‘cada una de 1as vélvulas, al objeto de
. que estos presostatos reflejen en el salpicadero del vehi-

.culo de- que se trate, por ejemplo mediante una luz, la rue
. da que ha dedado de recibir presién hidréulica por efecto

‘de la rotura de la correspondiente conduccién.ﬁ'

.debido a fugas de liquido, debe estar calculado para qne

ria comprenda perfectamente cual es la 1dea que se- desea

“dustrlal han de derivarse.

S o
ve.-
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se muestra en la rigura 46, en tanto que 1a llave de pura_
do, puede 5obernar tods las aalidas, tal y como se muestra
en 1a figura 58, ' mf : . o
Como complemento ae todo lo expuesto puede aﬁadirse
que, el. sistema ° dispositivo de seguridad puede ir acompa-‘:v

fiado de una serie de presostatos, aloaados en la salida

También es preciso indicar que el desplazamiéntO'de

las vélvulas de seguridad en: su recorrido hacia adelante,‘

.nunca rebase el orificn de llegada de liquido a cada uno -
de los cilindros ya que en este supuesto no retrocederia
dicha vélvula, por ‘no - existir paso de liqnido por delante.
de ella, impidiéndose por tanto el repet1d>retroceso de
la vélvula por la presibn superior del liquldo a la del
muelle que. acompaﬁa a la vélvula.'

Nb se considera necesario hacer mas extensa esta

descripcién para que cualquier persona perita en la mate-.
patentar, asi como las ventadas que de su reallzaclén in-

Por- todo ello, y para evitar posiblesﬁmitaciones,

se presenta esta solicitud, pidiendo lavexp]otaclén_eu ex-
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clusiva de acuerdo con las consideraciones y puntos que se€)
desean reivindicar que se concretan en las péginas sigulen _

, tes.
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',realizaci6n de la. idea expuesta, pueden variar, es decir,

'_ci6n hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

Hecha 1a’ descripcién a que se refiere 1a memoria

'que antecede, es preciso insistir en que los detalles de -

'que pueden surrir pequeﬁas alteraeiones, basadas siempre
en los principios rundamentales de la idea, que son en' esen

cla los que quedan refledados en 1os p&rrafos de la descrip),

"sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensxones;
prOporciones y materias de un objeto ya patentado” fijando
vasi el criterio del legislador en el sentido de que paten-.
tada una, 1dea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido 1igeras modificaciones, pre-
sentarla ‘como nueva ¥ prOpia. R ~ o
| Eate principio, en cuanto al alcance de la protec~
cién del obJeto patentado se: refiere, se halla coniirmado
;por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como m&s terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954 123 de enero de 1959, 20 de warzo de 1964 ¥ otras.
- Establecido el concepto expresado, en <wdnto a la.
amplitud que- dehe darse a la protecclén solicitada, se re-
dacta a continuaci6n la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el ultlmo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetlzando ‘asi
las novedades qpe 8se desean reivindicar.,'
o ' *. NOTA DE REIVINDICACIONES
En resﬁmen, el privilegio de explotaclon exclusi-

: va que se Bolicita, recaeré sobre las reivindlcaciones si-

' guientes

- e trar S fv = ot e « o srrames o
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_ COS, que esencialmente se caracteriza porque en cada. una .

' cara enfrentada a la. salida del liqnido de la bomba recibe

de retencién de 1a propia bomba, habiéndose prev1sto una

,tuberia con vélvula de obturacién que comunica la salida

' cos, segﬁn 1 caracterizado porque la. posicién més avanzada

- que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita

'presente memoria descriptiva que consta de trece péginas

ll - DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDBAULI—I

de las conducciones que se dirigen hacia las’ diferentes .
ruedas desde la bomba de rreno actuada por el correspon-
'diente pedal, se situa un pequeno cilindro en cuyo inte—

,rior existe un pistén provisto de ‘una zapata que por su

el empuje de tal liquido, en tanto que opuestamente se re-

laciona con un: muelle de menor fuerza que ebﬁe la vélvula

de bomba con la zona del cilindro de seguridad que queda
por delante del correspondiente pist6n ¥ zapata..

2I - DIBPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULI-'

'del pistén de seguridad,respecto a la bomba de rreno, deja~‘
libre el orificio de entrada de liquido al pistbn por. la
tuberia qne 1o comunica con la salida de bomba.,

3B ~ Se reivindica por ﬁltimo como objeto sobre el

-DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS

Todo conforme queda descrito Y reiv1nd1cado en la

mecanograriadas v dibujos adjuntos.'f;‘

. Medriq, . 21 Enero 1972
BERNARDO’UNG A
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